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Leszek Cisto!

ROLA SYSTEMU ,PARKUJ | JEDZ” W WARSZAWIE

Warszawa jest jedynym miastem w Polsce rozwijaja-
cym system parkingéw typu P&R. Wplywa to istot-
nie na zmniejszenie liczby samochodéw w centrum
miasta i zmniejsza kongestie transportowa. W arty-
kule przyblizono dzialania miasta w tym zakresie.

Wprowadzenie

W miescie stolecznym Warszawie jest dobrze rozwinieta siec
drogowa, skupiajaca wiele odcinkéw drog wysokiej klasy
o znacznie rozbudowanych przekrojach. Warszawa posiada
réwniez zréznicowana, wszechstronng sieé transportu pub-
licznego, w tym efektywna sie¢ tramwajowa i szybkiej ko-
lei miejskiej (SKM) oraz znaczna liczbe linii autobusowych.
Jest jedynym polskim miastem, w ktérym funkcjonuje me-
tro (I linia — 22,7 km, 21 stacji; odcinek centralny II linii
o dhugosci 6300 m i 7 stacji w fazie realizacji).

Niezaleznie od tego mozna zauwazy¢ typowe dla du-
zych miast problemy zwiazane z zatloczeniem komunika-
cyjnym. Powodem takiego stanu rzeczy jest ciagle rosngca
liczba pojazdéw, przekladajaca si¢ na wzrastajace natezenie
ruchu na ulicach metropolii. Udzial podrézy odbywanych
komunikacja zbiorowg w roku 2005 wynidst 69,6%
(wg Warszawskiego Badania Ruchu 2005). Mimo iz jest to
udzial wysoki, konieczne jest poszukiwanie i wdrazanie ko-
lejnych dzialan zwickszajacych wykorzystanie transportu
publicznego w podrézach. Jednym z takich dziatan jest
sukcesywne rozwijanie systemu parkingéw , Parkuj i Jedz”.
Miasto stoleczne Warszawa jest polskim pionierem we
wdrazaniu systemu P&R. Parkingi tego typu sa w Polsce
nadal rozwigzaniami innowacyjnymi. Ciagle im daleko do
popularnosci osiagnietej i zwickszajacej sie w rozwinietych
krajach Europy Zachodniej.

Systemy parkingdéw przesiadkowych ,Parkuj i Jedz”?
staja si¢ coraz bardziej niezbednymi elementami ukladéow
komunikacyjnych polskich miast. Powstaja z mys$la o tych
kierowcach, ktérzy dojezdzaja wlasnymi samochodami do
centrum miasta z obrzeznych dzielnic i z miejscowosci
o$ciennych. Umozliwiaja one polaczenie najwickszych za-
let komunikacji indywidualnej i miejskiej. Ich dziatanie
opiera si¢ na umozliwieniu mieszkaficom w miare szybkie-
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2 Z ang. Park and Ride, w skrécie P&R lub P+R

go dojazdu samochodem osobowym z obszaréw peryferyj-
nych, podmiejskich i zamiejskich (niekiedy stabo obstugi-
wanych przez transport publiczny) do parkingu przesiad-
kowego, zlokalizowanego w pewnym oddaleniu od cen-
trum miasta, pozostawienie pojazdu na parkingu oraz
kontynuacje podrézy Srodkami komunikacji zbiorowej,
ktére czesto na ciggach dojazdowych do centréw miast
oferuja krétszy czas przejazdu niz komunikacja indywidu-
alna. Najbardziej efektywne jest wykorzystanie powiaza-
nia parkingéw P&R z liniami metra, ewentualnie kolei
miejskiej, ktére poruszaja sie po torowiskach catkowicie
niezaleznych od ruchu innych pojazdéw. Mozliwa jest réw-
niez efektywna obsluga parkingéw P&R liniami tramwa-
jowymi i autobusowymi, jednak tylko i wylacznie w sytu-
acji, gdy pojazdy te sa uprzywilejowane w ruchu, wzgle-
dem komunikacji indywidualnej (szybki tramwaj, torowi-
ska wydzielone, systemy BRT, pasy autobusowe, priorytety
w sygnalizacji Swietlnej).

Gléwnymi zaletami systeméw parkingéow przesiadko-

wych sa:

e zmiana zachowai komunikacyjnych mieszkancéw,
w szczegllnosci zwickszenie udzialu podrézy odby-
wanych transportem publicznym,

o zwickszenie liczby pasazeréw transportu publicznego,

e zmniejszenie pracy przewozowej w obszarze $rdd-
miescia,

e oszczedno$¢ czasu i pieniedzy uzytkownikow P&R,

e zmniejszenie wielkos$ci ruchu samochodowego w cen-
trach miast,

e rozladowanie ruchu na trasach dojazdowych do cen-
trow miast,

e wzrost predkosci ruchu ogdtu pojazdéw,

e zmniejszenie zapotrzebowania na tereny dla potrzeb
komunikacyjnych (w tym na powierzchnie parkin-
g6w), zwlaszcza w Scistych centrach miast,

e poprawa warunkéw ruchu pojazdéw transportu pub-
licznego,

e zmniejszenie negatywnych oddzialywan ruchu dro-
gowego na Srodowisko (w tym: emisji spalin i hatasu)
oraz na zabudowe miejska.

Funkcjonowanie parkingéw przesiadkowych P&R nie

powoduje wlasciwie zadnych dodatkowych uciazliwosci dla
pozostalych uczestnikéw ruchu drogowego.
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Historia budowy sieci parkingow P&R w Warszawie
Podstawa podjecia przez wladze miasta zadania realizacji
sieci parkingéw P&R w Warszawie jest uchwalona w 1995
roku przez Rade Miasta ,,Polityka transportowa dla m. st.
Warszawy”. Sformulowano w niej strategie zréwnowazone-
go rozwoju, ktérej podstawowym celem uznano zapewnie-
nie sprawnosci funkcjonowania transportu przy rosnacym
poziomie motoryzacji z rbwnoczesnym minimalizowaniem
negatywnego wplywu rozwoju tego transportu na srodowi-
sko naturalne i zycie mieszkaicéw stolicy. Dla osiagniecia
tego celu zaproponowano ograniczenie ruchu samochodéw
osobowych w centralnych rejonach miasta i ustalenie prio-
rytetéw dla transportu publicznego. Za jedno z narzedzi
stuzacych ograniczeniu ruchu samochodéw osobowych za-
rekomendowano system parkingéw P&R. W pézniejszych
latach okreslona zostala wstepnie docelowa liczba takich
parkingéw w miescie i ich lokalizacje. Podjeto takze decy-
zje o etapowaniu budowy tego systemu i 0 organizacji jego
funkcjonowania, a takze o zasadach finansowania budowy
kolejnych obiektéw. Rozmieszczenie parkingéw strategicz-
nych ,Parkuj i Jedz” w Warszawie zostalo takze wskazane
w obowigzujacym ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy”. Ich
lokalizacje musza wiec by¢ uwzgledniane przy sporzadza-
niu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzenne-
go. Do wdrozenia systemu parkingéw P&R oraz do zarza-
dzania funkcjonowaniem tego systemu wladze Warszawy
wyznaczyly Zarzad Transportu Miejskiego. Budowa tych
parkingéw finansowana jest dotychczas wylgcznie z budze-
tu miasta.

Docelowo na terenie Warszawy zaplanowano co naj-
mniej 28 parkingéw przesiadkowych P&R (rys. 1). Ich bu-
dowa jest realizowana w kilku etapach. W ramach eta-
pu I wybudowano w latach 2004-2008 cztery parkingi.
Obecnie przesadzony zostal dokladnie etap II budowy
tego systemu (lata 2009-2013) zawierajacy w sumie 9 no-
wych parkingéw (w tym trzy juz zrealizowane w 2009
roku) oraz przebudowe parkingu Metro Stoklosy na par-
king kubaturowy.
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Rys. 1. Stan docelowy systemu parkingéw P&R w Warszawie
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Charakterystyka istniejacych parkingéw P&R w Warszawie
Obecnie w granicach miasta stolecznego Warszawy (stan na
koniec wrzesnia 2010) funkcjonuje siedem tego typu par-
kingéw wybudowanych i eksploatowanych przez Zarzad
Transportu Miejskiego. Jest na nich oferowanych 2137
miejsc dla samochodéw, w tym 62 wydzielone miejsca dla
os6b niepelnosprawnych. Na kazdym z tych parkingéw
znajduja sie tez miejsca do parkowania dla rowerdw.
Aktualnie funkcjonuje 7 parkingéw. Pierwsze cztery

obiekty zostaly zrealizowane w ramach I etapu rozbudowy
systemu P&R, natomiast 3 ostatnie (Metro Stoklosy, Anin —
SKM i Metro Ursynéw) to pierwsze parkingi otwarte w ra-
mach etapu II obejmujacego parkingi:

* P&R Metro Mlociny

* P&R Metro Marymont

* P&R Metro Wilanowska

* P&R Polczyriska

* P&R Metro Stoklosy

* P&R Anin — SKM

* P&R Metro Ursyndw.

Ponizej zamieszczono podstawowe charakterystyki ist-
niejacych parkingéw P&R.

P&R Metro Mlociny

Parking zostal wybudowany w ramach realizacji tunelu
metra B23 i stacji A23 Mlociny wraz z wezlem komuni-
kacyjnym. Inwestycja ta zostala zrealizowana przez Metro
Warszawskie jako cze$¢ rozbudowy I linii Metra. Budowa
trwala od czerwca 2006 do pazdziernika 2008. Parking zo-
stal oddany do uzytku 25 pazdziernika 2008 roku (fot.1).
e Lokalizacja:

— Parking wielopoziomowy (4 poziomy, w tym 3 pozio-
my zadaszone), zlokalizowany na Bielanach, w okoli-
cach skrzyzowania ulic Kasprowicza i Nocznickiego,
przy wezle komunikacyjnym ,,Mlociny”.

* Pojemnosé:

— 1010 miejsc postojowych, 24 miejsca dla inwalidéw

oraz 58 dla rowerdw.
* Dogodne przesiadki:

— Metro — kierunek: Zoliborz, Srédmiescie, Mokotéw,
Ursynéw;

— Tramwaj — kierunek: Zoliborz, Srédmiescie, Bemo-
wo, Mokot6w, Praga Pid.;

— Autobus — kierunek: Zoliborz, Bemowo, Brédno,
Targéwek, Ochota, Lomianki.

Fot. 1.
P&R Metro Mtociny
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P&R Metro Marymont

Byl to pierwszy parking przesiadkowy P&R w Warszawie
wykonany w ramach I etapu — zostal otwarty 11 kwietnia
2007 roku (fot. 2).

e Lokalizacja:

— Parking wielopoziomowy (3 poziomy), zadaszony, zlo-
kalizowany na Zoliborzu, przy istniejacym wezle Trasy
Armii Krajowej z ulica Slowackiego oraz przy stacji
metra ,Marymont” i zespolu przystankowego (przy-
stanki tramwajowe i autobusowe) ,,Metro Marymont”.
W poblizu znajduja si¢ takze Hala Marymoncka oraz
Park Kaskada.

* Pojemnosé:

— 391 miejsc postojowych, 6 miejsc dla inwalidéw oraz

28 miejsc dla roweréw.
* Dogodne przesiadki:

— Metro — kierunek: Bielany, Srédmiescie, Mokotéw,
Ursynéw;

— Tramwaj — kierunek: Bielany, Srédmiescie, Bemowo,
Wola, Mokotéw;

— Autobus — kierunek: Bielany, Srédmiescie, Mokotéw,
Ursynéw, Bialoleka.

Fot. 2. P&R Metro Marymont

P&R Metro Wilanowska
Parkin ten zostal uruchomiony 2 stycznia 2008 roku (fot. 3).
e Lokalizacja:

— Parking wielopoziomowy (3 poziomy), zadaszony,
zlokalizowany na Mokotowie, w okolicach skrzyzo-
wania ulicy Pulawskiej i alei Wilanowskiej, tuz przy
petli autobusowej, w bliskim sasiedztwie stacja metra
» Wilanowska”.

* Pojemnosé:

— 290 miejsc postojowych, 6 miejsc dla inwalidéw oraz
30 dla rowerdw.

* Dogodne przesiadki:

— Metro — kierunek: Ursynéw, Mokotdw, Srédmiescie,
Zoliborz, Bielany,

— Tramwaj — kierunck: Mokotéw, Srédmiescie, Zoli-
borz, Bielany,

— Autobus — kierunek: Ursynéw, Mokotéw, Srédmiescie,
Zoliborz, Bielany, Ochota, Bialoleka, Piaseczno, Kon-
stancin—Jeziorna.

Fot. 3.
P&R Metro Wilanowska

P&R Potczyniska

Byl to drugi w kolejnosci powstawania parking P&R
w Warszawie, otwarty 23 maja 2007 roku (fot. 4).

e Lokalizacja:

— Parking jednopoziomowy, odkryty, zlokalizowany na
Bemowieprzyulicy Polczyfiskiej8, napograniczuzdziel-
nica Wola, po pélnocnej stronie ulicy Polczynskiej,
pomiedzy salonem samochodowym a torami kolejo-
wymi, przy projektowanym skrzyzowaniu z Trasg
Pélnocna w poblizu Fortu.

* Pojemnos$¢:

— 500 miejsc postojowych, 12 miejsc dla inwalidéw
(obecnie ograniczony do 45 miejsc postojowych) oraz
20 dla rowerdw.

* Dogodne przesiadki:

— 'Tramwaj — kierunek: Srédmiescie, Mokotéw, Praga Pid.;

— Autobus — kierunek: Wola, Srédmiescie, Ursus, Ocho-
ta, Bemowo, Bielany, Ozaréw Mazowiecki, Piastow.

Fot. 4. P&R Potczynska

P&R Metro Stoklosy

Parking ten zostal oddany do uzytku 5 stycznia 2009 roku
(fot. 5).

e Lokalizacja:

— Parking jednopoziomowy (odkryty), zlokalizowany
na Ursynowie, w okolicach skrzyzowania alei Komisji
Edukacji Narodowej i ulicy Ciszewskiego, tuz przy
petli autobusowej oraz w bliskim sgsiedztwie stacji
metra ,,Stoklosy”.

* Pojemnos$¢:

— 102 miejsca postojowe, 4 miejsca dla inwalidéw oraz
12 dla roweréw, mozliwa przebudowa parkingu na
parking wielopoziomowy do pojemnosci 400 miejsc.

* Dogodne przesiadki:

— Metro — kierunek: Mokotéw, Srédmiescie, Zoliborz,
Bielany;

— Autobus — kierunek: Mokotéw, Srédmiescie.

Fot. 5.
P&R Metro Stoktosy
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P&R Anin — SKM
Byl to pierwszy parking P&R II etapu w Warszawie, odda-
ny do uzytku 16 listopada 2009 roku. (fot. 6).
e Lokalizacja:
— Parking jednopoziomowy (odkryty), zlokalizowany
w bezposrednim sasiedztwie przystanku kolejowego
PKP Anin.
* Pojemnos¢:
— 83 miejsca postojowe dla samochodéw, 3 miejsca dla
inwalidéw, 70 miejsc dla rowerdéw.
* Dogodne przesiadki:
— Szybka kolej miejska — kierunek: Srédmiescie,
Ochota;
— Autobus — kierunek: Praga Poludnie, Srédmiescie.

Fot. 6. P&R Anin — SKM

P&R Metro Usynéw

Byl to drugi parking P&R II etapu w Warszawie, oddany
do uzytku w grudniu 2009 roku (fot. 7).

e Lokalizacja:

— Parking jednopoziomowy (odkryty), zlokalizowany
na Ursynowie, w okolicach skrzyzowania alei Komisji
Edukacji Narodowej i ulicy Beli Bartoka, nad stacja
metra ,,Ursynéw”.

* Pojemnos$¢:

— 166 miejsc postojowych, 7 miejsc dla inwalidéw oraz
60 dla rowerdw.

* Dogodne przesiadki:

— Metro — kierunek: Mokotéw, Srédmiescie, Zoliborz,
Bielany;

— Autobus — kierunek: Mokotéw, Ochota, Wola.

o P

Fot. 7. P&R Metro Ursynow
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Wykorzystanie istniejacych parkingow P&R w Warszawie
Srednie miesieczne zapelnienie samochodami osobowymi
parkingéw P&R w pierwszych pieciu miesiacach 2010 roku
przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
$Srednie miesigczne zapetnienie parkingow P&R
Srednie miesieczne zapetnienie parkingu [%]

Lp.Nazwa parkingu

Styczen Luty Marzec | Kwiecien Maj
1 |P&R Metro Mtociny 82,4 77,5 84,9 83,7 86,4
2 P&R Metro Marymont 95,4 95,1 95,4 94,6 95,1
3 |P&R Metro Wilanowska 92,9 92,8 92,5 90,7 91,3
4 |P&R Metro Stokiosy 100,0 b.d. b.d. 93,8 99,6
5 P&R Potczyriska* 67,6 66,7 85,0 81,3 88,9
6 [P&R Anin — SKM 20,0 21,6 27,1 32,9 36,3
7 P&R Metro Ursynow 448 58,6 72,0 75,6 80,2

* parking P&R w tej lokalizacji ograniczono do 45 miejsc postojowych

Powyzsze dane wskazuja na popularnosé¢ parkingéw
»Parkuj i Jedz” w Warszawie i potwierdzaja zasadno$¢ de-
cyzji o ich budowie.

W roku 2009 dla 6wczesnie funkcjonujacych 5 parkin-
gbéw P&R w Warszawie przeprowadzono badania dotyczace
miedzy innymi zrédel, celéw i motywacji podrdzy ich uzyt-
kownikéw.

Badanie zrédel podrézy potwierdzito zalezno$¢ pomie-
dzy lokalizacja parkingu a jego atrakcyjnoscia dla dojazdéw
ze strefy podwarszawskiej i z obszaru miasta. Najwiecej po-
drézy ze strefy odnotowano na 2 parkingach polozonych
najdalej od centrum (P&R Polczyfiska — 91% uzytkowni-
kéw spoza Warszawy i P&R Metro Mlociny — 71% uzyt-
kownikéw spoza Warszawy). Na parkingach P&R Metro
Stoklosy i P&R Metro Wilanowska uzytkownicy spoza
miasta stanowili okolo 60%, a na parkingu P&R Metro
Marymont jedynie 27%.

Badanie celéw podrézy uzytkownikéw tych parkin-
géw wykazalo, ze wiekszo$¢ z nich po pozostawieniu sa-
mochodu udaje si¢ do Srédmicécia Warszawy (najwiccej
z parkingéw P&R Metro Stoklosy — 82% i P&R Metro
Wilanowska — 61%) oraz do dzielnicy Mokotéw (np.
z parkingéw P&R Metro Marymont — 26% i P&R Metro
Mlociny — 25%). Niewielka cze$¢ podrézy zwiazanych
z parkingami P&R (zazwyczaj ponizej 10%) koficzy si¢
w dzielnicy, w ktérej polozony jest parking. Oznacza to,
ze w tej czesci parkingi te nie sg wykorzystywane zgodnie
z ich przeznaczeniem.

Wsrod korzystajacych z parkingéw zdecydowanie naj-
czestszym powodem odbywania podrdzy jest praca, ktdrg
wskazalo 81% ankietowanych na P&R Metro Marymont,
88% na P&R Polczyniska, 81% na P&R Metro Wilanowska,
91% na P&R Metro Mlociny oraz 87% na P&R Metro
Stoklosy.

Uzytkownicy parkingéw P&R potwierdzili atrakcyjnosé
komunikacji szynowej. Na parkingach przy stacjach metra
ponad 90% podréznych przesiada sie do metra (92% na
stacjach Marymont i Wilanowska, 97% na Mlocinach199%
na stacji Stoklosy). Na ulicy Polczyniskiej ponad 90% uzyt-
kownikéw przesiada sie do tramwaju.
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Codzienne korzystanie z parkingu P&R deklarowato
w tych badaniach od 74 do 83% uzytkownikéw, co ozna-
cza, ze cz¢$¢ z podrozy do pracy jest odbywana w inny spo-
sob. Na poszczegdlnych parkingach wartosci te ksztaltujg
sie nastepujgco: 75% na P&R Metro Marymont, 74% na
P&R Polczyniska, 75% na P&R Metro Wilanowska, 83%
na P&R Metro Mlociny oraz 78% na P&R Metro Stoklosy.

Najczesciej (85% i wigcej) oplata za korzystanie z par-
king6éw jest wnoszona za pomoca biletéw dlugookresowych
(30- i 90-dniowe). Na wszystkich parkingach uwidocznita
sie tez grupa oséb korzystajacych z biletéw jednorazowych
(§rednio okolo 5%).

Charakterystyka planowanych do budowy parkingéw P&R

w Warszawie w |l etapie

W etapie II przewiduje sie realizacje nastepujacych obiek-
téw:

* P&R al. Krakowska, parking kubaturowy, 428
miejsc postojowych dla samochodéw, 100 miejsc dla
rowerow;

* P&R Rembertéw — PKP, parking kubaturowy, 295
miejsc postojowych dla samochodéw, 80 miejsc dla
rowerow;

* P&R Wawer — SKM, parking jednopoziomowy (od-
kryty), 150 miejsc postojowych dla samochodéw,
100 miejsc dla roweréw;

* P&R Ursus Niedzwiadek — PKP, parking kubatu-
rowy, 400 miejsc postojowych dla samochodéw,
100 miejsc dla rowerdw;

* P&R Falenica — SKM, parking jednopoziomowy
(odkryty), 100 miejsc postojowych dla samochodéw,
150 miejsc dla rowerdw;

* P&R Jeziorki — PKP, parking jednopoziomowy (od-
kryty), 250 miejsc postojowych dla samochodéw,
150 miejsc dla roweréw;

* P&R Metro Stoklosy — przebudowa na parking ku-
baturowy, 400 miejsc postojowych dla samochodéw,
100 miejsc dla roweréw.

W chwili obecnej parking przy alei Krakowskiej jest juz
w trakcie budowy. Rozpoczecie jego eksploatacji planowa-
ne jest na czerwiec 2011 roku. Budowa dwoch kolejnych
parkingédw rozpocznie si¢ jeszcze w roku biezacym (parking
w Wawrze, ktéry zostanie oddany do uzytku w koricu 2011
oraz parking w Ursusie planowany do ukoficzenia do polo-
wy 2012 roku).

Dla pozostalych lokalizacji przygotowywana jest obec-
nie dokumentacja projektowa planowanych obiektéw.

Po zakoniczeniu II etapu do roku 2013 faczna liczba zlo-
kalizowanych w nich miejsc parkingowych dla samocho-
déw wzrosnie do okolo 4,1 tysiaca.

Charakterystyka parkingow P&R w Warszawie planowanych
do budowy w dalszych etapach

Etap III i dalsze nie sa obecnie w pelni sprecyzowane.
W roku biezacym sporzadzone zostalo opracowanie doty-
czace miedzy innymi mozliwosci lokalizacyjnych parkingéw

planowanych do zakwalifikowania do Il etapu. Jego wyniki
sa obecnie analizowane. Zgodnie z ustaleniami zawartymi
w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy zaklada sie, ze etapy 111 111
zawieral powinny lacznie budowe 16 nowych parkingéw
P&R, przebudowe parkingu Metro Stoklosy oraz rozbudo-
we dwoéch juz istniejacych parkingdéw kubaturowych (P&R
Metro Marymont o 130 miejsc i P&R Metro Wilanowska
o 100 miejsc).

Aktualnie analizuje si¢ 22 lokalizacje parkingéw, w tym
15 lokalizacji zgodnych z ustaleniami Studium oraz 7 do-
datkowych w nastepujacych lokalizacjach (tabela 2).

Tabela 2
Zestawienie planowanych parkingéw przesiadkowych P&R
Lp. Lokalizacja Typ parkingu Sugerowana liczba miejsc
1 P&R Gdrczewska kubaturowy 500
2 P&R Migdzylesie naziemny 100
3 P&R Rados¢ naziemny 130
4 P&R Miedzeszyn naziemny 130
5 P&R Winnica naziemny 500
6 P&R Gtebocka naziemny 500
7 P&R Kondratowicza naziemny 300
8 P&R Utrata naziemny 100
9 P&R Goctaw naziemny 100
10 | P&R Maczka naziemny 300
11 | P&R Czerniakowska naziemny 100
12 | P&R Wilanow naziemny 300
13 | P&R Dawidy naziemny 100
14 | P&R Plochocinska naziemny 100
15 | P&R Gofabki naziemny 100
16 | P&R Zeran naziemny 200
17 | P&R Annopol kubaturowy 650
18 | P&R Rakow kubaturowy 400
19 | P&R al. Jerozolimskie kubaturowy 500
20 | P&R Stuzewiec kubaturowy 750
21 | P&R Kabaty kubaturowy 400
22 | P&R Pludy naziemny 100

Zasady korzystania z sieci parkingow P&R w Warszawie
Parkingi przesiadkowe, dzialajace w ramach systemu P&R
sa czynne 7 dni w tygodniu, od godz. 4:30 do godz. 2:30,
z codzienng przerwa na konserwacje (2:30-4:30). Wyjatek
stanowi P&R Polczyniska, ktéry jest otwierany od ponie-
dziatku do piatku, w godzinach 6:00-21:00. Parkingi P&R
sa zamkniete w dniach $§wigtecznych.

W regulaminie korzystania z systemu parkingéw P&R
znajduje si¢ zapis, ze uzytkownik zobowigzany jest do uisz-
czenia oplaty za wynajem miejsca parkingowego (oplata
parkingowa) w wysokosci 100 zlotych. Oplata jest uiszcza-
na za pokwitowaniem, przy wyjezdzie z parkingu P&R.
Jednak osoby okazujace wazny bilet okresowy (co najmniej
dobowy) osobom kontrolujacym w chwili wyjazdu sa z tej
oplaty zwolnione. Biletami zwalniajacymi z oplaty parkin-
gowej sa:
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* bilet dobowy,

* bilet 3-dniowy,

* bilet 7-dniowy,

* bilet 30-dniowy,

* bilet 90-dniowy,

* dokument uprawniajacy do bezptatnych przejazdéw
srodkami lokalnego transportu zbiorowego organizo-
wanego przez miasto stoleczne Warszawe.

W praktyce, parkowanie na parkingach P&R
w Warszawie jest wicc bezplatne, jednak pod warunkiem
posiadania waznego biletu za przejazd komunikacja zbioro-
wa. Na wszystkich warszawskich parkingach P&R istnieje
mozliwo$¢ zakupu biletéw uprawniajacych do przejazdu li-
niami ZTM oraz do pozostawienia pojazdu na parkingach
oParkuj i Jedz” bez dodatkowych oplat. Wazny bilet,
uprawniajgcy do korzystania z parkingéw P&R posiada na-
stepujace cechy:
e zostal skasowany,
e trwa okres jego waznosci, w ktérym uprawnia on do
korzystania ze §rodkéw transportu zbiorowego,
e ma wszystkie inne cechy wymagane przez przepisy
prawa miejscowego regulujace korzystanie z lokalne-
go transportu zbiorowego w Warszawie.

Kontrola spelnienia warunkéw umowy najmu miej-
sca parkingowego przeprowadzana jest przy wyjezdzie
z parkingu w strefie kontroli przez osoby upowaznione
przez Zarzad Transportu Miejskiego. Przy wykonywaniu
obowiazkéw kontrolnych osoby sprawdzajace moga ko-
rzystaé z pomocy strazy miejskiej oraz innych wlasci-
wych stuzb i organéw. Obecnie trwaja prace nad pola-
czeniem wszystkich parkingéw w jeden system kontrol-
no-monitorujacy. Na poszczeg6lnych obiektach parkin-
gowych instalowany jest miedzy innymi jednolity system
pobierania oplat.

Podsumowanie
Wsrdd podstawowych zalet istniejacych parkingéw w sy-
stemie , Parkuj i Jedz” w Warszawie nalezy wymieni¢:

e powiazanie z efektywnym systemem transportu szy-
nowego (metro, tramwaj);

e niskie, stale oplaty za postdj — w postaci skasowanego
biletu na komunikacje miejska, co stanowi duza
oszczednos¢ finansowa dla poszczegdlnych pasazeréw
i zmniejszenie kosztéw podrézowania;

e dobre usytuowanie (mala odleglosé) w stosunku do
przystankéw komunikacji zbiorowej;

e dogodne warunki dojazdu (usytuowanie przy waz-
nych trasach drogowych, w obszarze poza centrum);

e dobry poziom bezpieczeistwa (obiekty sa monitoro-
wane);

e dobra ochrone przed warunkami atmosferycznymi
(na parkingach kubaturowych).

Najwickszym zainteresowaniem ciesza si¢ te parkingi,
ktére sa lokalizowane przy stacjach metra. W tych lokaliza-
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cjach tramwaje i autobusy pelnig funkcje uzupelniajaca
jako $rodki transportu mniej atrakcyjne z powodu osiaga-
nych predkosci (miedzy innymi z powodu niedostatecznych
priorytetéw w ruchu).

Wsrdd podstawowych wad systemu P&R w Warszawie

nalezy wymienié:

e ciagle zbyt mala skale systemu (zbyt malo parkin-
gbw), co uniemozliwia jakosciowa zmiane w sposobie
funkcjonowania systemu transportowego Warszawy
(zastapienie podrézy samochodowych podrézami
transportem zbiorowym);

e ograniczony system kontroli uzytkownikéw, polega-
jacy na wyrywkowym sprawdzaniu posiadanej oplaty
za parking (biletu), co zacheca do korzystania z par-
kingu niezgodnie z regulaminem,;

e zatloczenie w $rodkach transportu, na ktéry nastepu-
je przesiadka (np. I linia metra w rejonie stacji Wila-
nowska);

e koszty utrzymania obiektéw kubaturowych;

e niski standard drég dojscia z parkingu do srodka
transportu zbiorowego — np. przejscie przez bazar do
stacji metra Marymont oraz otoczenie P&R Wila-
nowska;

e brak informacji o zajetosci parkingu przed rozpo-
czeciem podrézy (np. poprzez Internet) oraz w trak-
cie podrézy (np. tablica informacyjna na trasie do-
jazdu).

System parking6wP&Rjestwcigzrozbudowywanywtem-
pie uzaleznionym przede wszystkim od mozliwosci finanso-
wych miasta. Do roku 2013 liczba miejsc na parkingach
P&R prawie si¢c podwoi. Przygotowywana juz jest takze re-
alizacja dalszego, trzeciego etapu ich budowy po roku
2013. Wprowadzenie jednolitego systemu pobierania oplat
zlikwiduje niezgodne z regulaminem korzystanie z tych
parkingéw 1 istotnie poprawi kontrole uzytkownikéw.
Prowadzone sa tez dzialania w celu poprawy systemu infor-
macji o parkingach P&R, w tym takze o liczbie ich miejsc
do parkowania.
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