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Streszczenie. Jelenia Gora, byle miasto wojewddzkie, obecnie powiato-
we, liczace okolo 84 tysiace mieszkadcow, jak wiekszo$¢ miast tej wiel-
kosci w kraju boryka si¢ z wieloma problemami zwigzanymi z efektyw-
nym i skutecznym funkcjonowaniem pasazerskiej komunikacji zbiorowe;.
Obecnie w miecie dziala jedynie komunikacja autobusowa (Miejski Zaktad
Komunikacyjny). Pomimo znacznego potencjalu istniejacej sieci kolejowej
i wieloletniej historii funkcjonowania komunikacji tramwajowej transport
szynowy dla potrzeb obslugi podrézy miejskich i podmiejskich niemal
w ogole nie jest wykorzystywany.

W artykule scharakteryzowano histori¢ oraz obecna sytuacje miejskiego
transportu zbiorowego w Jeleniej Gorze. Opisano stan wezla kolejowego
oraz scharakteryzowano opracowywane wspdlczesnie koncepcje aktywacji
transportu kolejowego w miescie i w regionie. Przedstawiono wlasna pro-
pozycje uruchomienia przewozéw kolejowych dla potrzeb usprawnienia ko-
munikagji zbiorowej w miescie i przyleglych gminach. Scharakteryzowano
najwazniejsze przedsiewziecia z zakresu inwestycji infrastrukturalnych i or-
ganizacji ruchu. Zaproponowano miedzy innymi budowe szeregu nowych
przystankéw kolejowych, a takze dwéch nowych torowisk prowadzacych
w sasiedztwo waznych celéw podrézy miejskich. Przedstawiono sugestie
przebiegu tras kolei miejskiej. Zwrécono réwniez uwage na koniecznos¢ ko-
rekty niektSrych istniejacych tras autobuséw miejskich, a takze na potrze-
be prawidlowego ulozenia rozkladéw jazdy w celu uzyskania stalego taktu
kursowania pociagéw i skomunikowania pojazdéw szynowych i autobuséw.

Stwierdzono, ze w oparciu o dobrze rozwinicty uklad istniejacych linii
kolejowych mozliwe jest stworzenie systemu szynowej komunikacji miej-
skiej w Jeleniej Gorze przy poniesieniu stosunkowo umiarkowanych nakla-
déw finansowych. Oprécz koniecznej modernizacji istniejacej infrastrukeu-
ry kolejowej duze znaczenie dla podniesienia atrakcyjnosci i efektywnosci
komunikacji szynowej ma lokalizacja i gestos¢ przystankéw kolejowych,
a takze wykonanie nowych odcinkéw torowisk doprowadzajacych w pobli-
ze istotnych zrédel i celéw podrézy.

Stowa kluczowe: Jelenia Gora, transport miejski, kolej miejska, Regiotram
Nysa

Wprowadzenie
W drugiej potowie XX wieku na $wiecie, a w Polsce w la-
tach dziewieddziesiatych, nastgpil dynamiczny rozwéj mo-
toryzacji indywidualnej i znaczny wzrost liczby samocho-
déw. Spowodowalo to pogarszanie sie warunkéw i wydtu-
zanie czasu podrézy w miastach, a takze spadek punktual-
nosci i niezawodno$ci komunikacji autobusowej.
Naturalng konsekwencja tych zjawisk byl wzrost zain-
teresowania i rozwdj réznych form miejskiej komunikacji
szynowej. Realizowana jest ona obecnie przy wykorzysta-
niu znacznie bardziej wyspecjalizowanego taboru niz
w przesztosci. W uzyciu sa miedzy innymi typowe pojazdy
tramwajowe, tramwaje dwusystemowe, mogace poruszaé
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sic po miejskich torowiskach tramwajowych i po niekt6-
rych odcinkach sieci kolejowej, a takze tabor lekkiej kolei,
kt6éry moze wijezdzaé na przystosowane odcinki miejskich
sieci tramwajowych.

W Polsce w ostatnich latach réwniez obserwuje sie
wzrost zainteresowania wykorzystaniem pojazdéw szyno-
wych w obstudze komunikacyjnej miast, zaréwno w naj-
wiekszych miastach, jak réwniez w miastach Sredniej wiel-
kosci, o liczbie mieszkancéw nie przekraczajacej 150 tysie-
cy (np. Elblag, Gorzéw Wlkp.).

Niniejszy artykul prezentuje koncepcje wykorzystania
istniejacej sieci kolejowej dla potrzeb miejskiego i podmiej-
skiego transportu zbiorowego w Jeleniej Gorze.

0Ogdlne informacje o miescie i transporcie zbiorowym

Informacje o miescie

Jelenia Gora jest bylym miastem wojewddzkim, obecnie
powiatowym, znajdujgcym sie w wojewddzewie dolnosla-
skim. Liczy okolo 84 tysiace mieszkaficow. Gléwnym osie-
dlem mieszkaniowym Jeleniej Gory jest Zabobrze, potozo-
ne w polnocnej czesci miasta, zamieszkiwane przez okoto
30 tysiecy mieszkaficow. Osiedle, powstate w latach szesé-
dziesiatych XX wieku, jest sukcesywnie rozbudowywane
do dzisiejszego dnia.

Miasto jest stosunkowo rozlegle, zajmuje powierzchnie
przeszto 109 km?. Jelenia Géra, polozona w centralnej cze-
$ci Kotliny Jeleniogérskiej, stanowi o$rodek ciazenia dla
kilku o$ciennych gmin, a sumaryczna liczba mieszkancow,
facznie z miejscowo$ciami polozonymi w rejonie ciazenia,
przekracza 100 tysiecy. Powoli tez zaczynajg sie zacieral
granice pomiedzy Jelenia Goéra a niektdérymi miejscowo-
$ciami polozonymi w osciennych gminach, zwlaszcza Jezo-
wem Sudeckim.

Istotne znaczenie ma polozenie Jeleniej Gory w bardzo
interesujacym turystycznie regionie. Blisko$¢ Karkonoszy
i uzdrowisko Cieplice (obecnie w granicach miasta), a takze
wiele innych atrakcji sprawia, ze znaczny ruch turystyczny
panuje tu przez niemal caly rok. Powoduje to, iz liczba oséb
odbywajacych podréze w miescie i po najblizszych okoli-
cach jest znacznie wigksza niz liczba zameldowanej ludno-
$ci miejscowej.

Miejski transport zbiorowy

Miejski i podmiejski transport pasazerski jest obecnie w ca-
fosci obstugiwany przez komunikacje autobusowa. Miejski
Zaktad Komunikacyjny — przewoznik dzialajacy na terenie
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miasta i pieciu przyleglych gmin, obstuguje 28 linii au-
tobusowych, dysponujac taborem w liczbie 87 sztuk {1}].
Czestotliwosé kursow, w zaleznosci od linii, wynosi od kilku
kurséw na dobe do 4,5 kurséw na godzing na najbardziej
obcigzonych liniach. Dlugo$¢ linii autobusowych w grani-
cach miasta wynosi prawie 300 kilometréw, a catkowita
dhugosé wszystkich eksploatowanych linii — okoto 430 ki-
lometréw.

Znaczny wzrost liczby samochodéw prywatnych i wzrost
wielkosci przewozéw ciezarowych spowodowal narastajace
problemy z utrzymaniem punktualnego i niezawodnego
funkcjonowania komunikacji autobusowej. Juz dziesi¢c lat
temu na kilku odcinkach ulic w miescie, majacych duze
znaczenie w systemie komunikacji autobusowej, odnoto-
wywano znaczne przekroczenie przepustowosci w godzi-
nach szczytu [2].

Sie¢ kolejowa
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Rys. 1. Schemat sieci kolejowej wezfa jeleniogdrskiego

Jelenia Goéra jest waznym wezlem kolejowym. Z miasta
wybiega pie¢ linii kolejowych, z kt6rych w komunikacji pa-
sazerskiej eksploatowane sa cztery: nr 274 w kierunku
Wroclawia i Lubania Slaskiego (dwa kierunki), nr 283 w kie-
runku Lwéwka Slaskiego i nr 311 w kierunku Jakuszyc
i Harrachova w Czechach. Sie¢ kolejowa uzupelnia nieczyn-
na linia kolejowa nr 308 w strone Mystakowic i kilka bocz-
nic, odgaleziajacych sie¢ gléwnie od linii nr 311 (rys. 1).
W ostatnich latach, obok gltéwnych krajowych pasazer-
skich przewoznikéw pasazerskich (PKP Intercity i Przewozy
Regionalne), niektére relacje obstuguje operator powotany
przez samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego — Koleje
Dolnoslaskie.

Charakterystyczng cecha uktadu linii kolejowych w mie-
$cie jest ich przebieg szerokim tukiem, otaczajgcym z trzech
stron centrum. Ta wlasciwos¢ moze mieé duze znaczenie
w przypadku podjecia prob wykorzystania istniejacych to-
rowisk dla potrzeb transportu miejskiego. Warto tez zwré-

ci¢ uwage na promienisty uklad pieciu linii kolejowych,
wybiegajacych z miasta we wszystkich kierunkach.

W granicach administracyjnych Jeleniej Géry znajduja
sic obecnie cztery stacje i przystanki kolejowe, wykorzysty-
wane w ruchu pasazerskim.

Komunikacja tramwajowa w Jeleniej Gorze

Komunikacja autobusowa nie zawsze byta jedynym srodkiem
transportu obstugujacym przewozy zbiorowe w Jeleniej
Gorze. W miescie istniala bowiem w przesztosci sie¢ tram-
wajowa.

Poczatki miejskiej komunikacji tramwajowej w Jeleniej
Gorze siegaja jeszcze XIX wieku. 10 lutego 1897 roku zo-
stala uruchomiona pierwsza linia tramwajowa o trakcji ga-
zowej i szeroko$ci toru 1435 mm. Tramwaje kursowaly
wowczas miedzy gléwnym dworcem kolejowym a centrum
miasta (okolice dzisiejszego dworca autobusowego). Jeszcze
w tym samym roku linia tramwajowa zostala przedluzona
do Bad Warmbrunn (Cieplice) i Hermsdorf (Sobieszéw).
W roku 1900 wykonano elektryfikacje linii i zmniejszono
szeroko$¢ toréw do 1000 mm, a w roku 1911 zrealizowano
odgalezienie z Bad Warmbrunn do Giersdorf (Podgérzyn).
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Rys. 2. Sie¢ tramwajowa w Jeleniej Gorze. Na szkicu podano okresy eksploatacji poszczegol-
nych odcinkéw

W pierwszych latach po zakorniczeniu II wojny $wiato-
wej wykonano niezbedne modernizacje sieci tramwajowej
w celu zwickszenia przepustowosci linii i czestotliwosci
kursowania tramwajéw. Wybudowano petle na ulicy
Krakowskiej i zwickszono liczby mijanek. Jednak w roku
1960 podjeto decyzje o stopniowej likwidacji komunikacji
tramwajowej w miescie, ktora z perspektywy czasu mozna
oceni¢ jako bledng. W polowie lat szes¢dziesigtych XX
wieku zamknieto odcinki pozamiejskie z Cieplic do Pod-
gbrzyna i Sobieszowa, a 2 maja 1969 roku nastapila pelna
likwidacja komunikacji tramwajowej w miescie. Torowiska
tramwajowe zostaly w calosci rozebrane.
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Projekt Regiotram Nysa i kolej okrgzna
W ostatnich latach pojawilo sie kilka réznych koncepcji
szerszego wykorzystania sieci kolejowej w regionie.
Najbardziej zaawansowany projekt, znany pod nazwa
Regiotram NISA, byl opracowywany od roku 1999 przez
strone czeska [31. Gléwny nacisk polozono w nim na stwo-
rzenie zintegrowanego systemu szynowej komunikacji
miejskiej dla czeskich miast Liberec i Jablonec. Zakladano
jednak takze uruchomienie szybkich regionalnych polaczen
lekkim taborem kolejowym do Jeleniej Gory przez
Jakuszyce, a takze do Zittau w Niemczech (rys. 3).
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Rys. 3. Schemat sieci kolejowo-tramwajowej systemu Regiotram NISA [3]

W przypadku Jeleniej Géry koncepcja czeska zaklada

kursowanie dwéch rodzajéw pociagéw:

e przyspieszonych pociagdéw regionalnych (,ekspre-
séw”) Jelenia Géra—Liberec—Zittau,

e pociggdéw regionalnych Jelenia Géra—Harrachov,
ktére w przyszlosci mialyby dojezdza¢ do centrum
Harrachova po wybudowaniu odgalezienia Harra-
chov—Harrachov Mésto.

Obydwa rodzaje pociagéw mialyby wedlug zalozen
kursowac w takcie 60-minutowym.

Koncepcja Regiotram Nysa spotkala si¢ z zainteresowa-
niem strony polskiej. Na zlecenie Starostw Powiatowych
w Jeleniej Gérze i w Zlotoryi w latach 2005-2007 zostaly
sporzadzone studia wykonalnosci dotyczace polskiego od-
cinka projektu Regiotram Nysa [4} oraz bardziej ogélne —
tzw. kolei okreznej, wykorzystujacej znaczng czes¢ sieci ko-
lejowej w regionie {5}. W studiach rozwazano kursowanie
szybkich pociagéw regionalnych. Ciekawy jest proponowa-
ny zasieg analizowanych polaczen. Oprécz kierunku pod-
stawowego Jelenia Goéra—Szklarska Poreba—Harrachov,
spbjnego z czeskim projektem Regiotram NISA, rozpatry-
wano uruchomienie regularnych polaczen takze w relacji
Jelenia Goéra—Karpacz (obecnie nieczynnej) [4}, a takze
réznych wariantéw linii okreznych {4, 51 wykorzystujacych
calg sie¢ kolejowa w regionie, w tym takze pozostalych linii
kolejowych, wybiegajacych z Jeleniej Gory.

We wspomnianych studiach opracowano réwniez pro-
pozycje rozktadéw jazdy pociagéw. Zalozono, ze pociagi
kursowalyby regularnie w takcie 30-minutowym na kie-
runku Jelenia G6éra—Harrachov lub 60-minutowym na po-
zostalych analizowanych kierunkach. Przyjeto, ze polacze-
nia bylyby obslugiwane szynobusami.

Duzym krokiem w kierunku wdrozenia powyzej opisy-
wanych koncepcji bylo przejecie przez samorzad wojewddz-
twa dolnoslaskiego nieczynnego fragmentu linii kolejowe;
nr 311 na odcinku Szklarska Por¢ba Gérna—granica pan-
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stwa, a nastepnie od dnia 3 lipca 2010 roku uruchomienie
regularnych polaczen kolejowych do Jakuszyc, a od 28
sierpnia 2010 do Czech, w relacji Szklarska Poreba Gérna
—Harrachov—Kofenov. Obecnie polaczenie to obstugiwane
jest przez Przewozy Regionalne, w eksploatacji na tej trasie
wykorzystywane sa autobusy szynowe serii SA-134, a licz-
ba kurséw wynosi 6 par pociagéw na dobe. Brak regularne-
go taktu w kursowaniu pociggdw.

Koncepcja komunikacji szynowej dla Jeleniej Gory

Zaréwno opisywane powyzej koncepcje Regiotram Nysa, jak
i kolei okreznych nie mialy na celu i nie moga w propono-
wanej postaci w istotny spos6b usprawni¢ funkcjonowania
komunikacji miejskiej i podmiejskiej dla samej Jeleniej Gory.
Réwniez sie¢ kolejowa w obecnej formie nie moze by¢ bra-
na po uwage jako alternatywa wobec miejskiej komunikacji
autobusowej. Jednak po dokonaniu pewnych adaptacji in-
frastrukturalnych i korekt zwiazanych z organizacja ruchu
istniejace linie i polaczenia kolejowe mozna z powodzeniem
wlaczy¢ w system miejskich przewozéw zbiorowych.

Ponizej zostanie przedstawiona propozycja wykorzysta-
nia sieci kolejowej w Jeleniej Gérze i okolicach dla potrzeb
komunikacji miejskiej i podmiejskiej, wraz z sugestiami
najwazniejszych inwestycji i dziatan organizacyjnych.

Za najbardziej racjonalne i stosunkowo niedrogie roz-
wigzanie uznano uruchomienie komunikacji szynowej dla
miasta, opartej w jak najwickszym stopniu na istniejacej
sieci kolejowej, uzupelnionej o niezbedne odgalezienia
i przystanki, a takze wykorzystujacej mozliwie duza liczbe
istniejacych potaczen kolejowych obstugiwanych przez lek-
kie pojazdy szynowe.

Dookolny uklad linii kolejowych wzgledem centrum
miasta (rys. 1) sprawia, ze wickszo$¢ gléwnych celéw po-
drézy znajduje sie w niewielkich odleglosciach od tordw.
Jednak zbyt rzadka i nie zawsze optymalna lokalizacja
przystankéw sprawia, ze dostep do tych celéw jest mocno
utrudniony lub praktycznie niemozliwy. Istniejace stacje
i przystanki kolejowe sa polozone peryferyjnie wzgledem
gléwnych skupisk mieszkalno-ustugowych. Lokalizacja
przystankéw ma duze znaczenie przy szacowaniu catkowi-
tego czasu podrézy. Jako przyklad mozna tu podaé trase
Centrum—Cieplice, na ktérej koncentruja sie gléwne potoki
podrézy wewnatrzmiejskich. Wedlug obowiazujacego roz-
kltadu jazdy pociagi pasazerskie pokonuja trase Jelenia Gora
Gléwna—Jelenia Géra Cieplice w 10 minut. Czas ten jest co
najmniej dwa razy krétszy od rozkladowego czasu jazdy au-
tobusu miejskiego, nie uwzgledniajac op6znien zwiazanych
z kongestia, lecz autobusy posiadaja te przewage, iz ich
przystanki znajduja si¢ w waznych punktach miasta, trasy
przebiegaja przez centrum, a przystanki kolejowe polozone
sa peryferyjnie wzgledem tych punktéw. Jest to jedenz naj-
istotniejszych probleméw, jaki powinien by¢ rozwiazany
przy dzialaniach zmierzajacych do uruchomienia kolejo-
wych miejskich przewozéw zbiorowych.

W celu wlaczenia sieci kolejowej do systemu komunika-
¢ji miejskiej Jeleniej Gory nalezy zrealizowal nastepujace
przedsiewzigcia podstawowego znaczenia:
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e budowe nowych odcinkéw torowisk,

e budowe nowych przystankéw osobowych,

e budowe dodatkowych niezbednych elementéw infra-
struktury kolejowej,

e pozyskanie niezbednej liczby taboru szynowego,

e korekte istniejacej sieci komunikacji autobusowe;j,

e ustalenie relagji pociagéw i opracowanie rozkladéw
jazdy,

e wprowadzenie zintegrowanej taryfy.

Zostana one krotko scharakteryzowane w kolejnych
podpunktach.

Nowe odcinki torowisk
Proponowany system sieci transportu szynowego dla
Jeleniej Géry przedstawiono na rysunku 4.
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Rys. 4. Schemat koncepcji sieci komunikacji szynowej dla Jeleniej Gory.

(Oznaczenia: m—mmm— — istniejace linie kolejowe, — nowo budowane torowiska,
=1 - istniejace stacje i przystanki, ©» — nowo budowane przystanki. Liczby oznaczajg
numery linii wedtug Instrukcji PKP PLK 1d—12 (D-29)

W koncepcji wykorzystano w catosci uktad istniejacych
linii kolejowych oraz zaproponowano budowe dwéch no-
wych odgalezier, ktorych realizacja ma istotne znaczenie
dla skutecznego funkcjonowania kolei miejskiej. Odgate-
zienia te doprowadzone sa do rejonéw miasta, bedacych
waznymi celami podrézy.

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych odgalezien:

e w kierunku osiedla mieszkaniowego Zabobrze. Od-
galezienie powinno by¢ zrealizowanew rejonie nowo
budowanego przystanku Zabobrze (rys. 4), gdzie
istnieja ku temu bardzo dogodne warunki tereno-
we. Trasa biegtaby wzdluz ulicy Jana Pawla II, prze-
chodzacej centralnie przez osiedle. Zakoniczenie od-
galezienia mozna wykonaé w sgsiedztwie centrum
handlowego ,,Carrefour”, polozonego na przeciwle-
glym (pétnocno-wschodnim) koncu osiedla;

e w sasiedztwo dworca PKS. Realizacja odgalezienia
w tym kierunku umozliwitaby réwniez doprowadze-
nie komunikacji szynowej w rejon Scislego centrum
miasta (odleglos¢ Rynku od dworca PKS wynosi oko-
fo 300 metréw). Odgalezienie nalezaloby wykonaé
w ramach przebudowy uktadu torowego posterunku

odgaleznego Debowa Goéra i poprowadzi¢ wzdluz
drogi krajowej nr 3, gdzie istnieja dogodne warunki
terenowe (obecnie gléwnie nieuzytki i ogrédki dzial-
kowe). Realizacja proponowanej trasy wymaga zasto-
sowania znacznych pochylen toréw i budowy mostu
na rzece Kamiennej. Wskazane jest wykonanie odga-
fezienia z dwdch kierunkéw (od pélnocy i poludnia)
ze wzgledu na mozliwos¢ wjazdu pociggéw tranzyto-
wych na przystanek Podwale.

Oprécz realizacji nowych odcinkéw nalezy mie¢ na uwa-
dze fake, ze linia nr 308 jest obecnie nieczynna i jej urucho-
mienie wymaga poniesienia nakladéw na przywrdcenie jej do
stanu technicznego umozliwiajacego eksploatacje.

Gléwnym ograniczeniem co do liczby i dlugosci nowych
torowisk sa mozliwosci sfinansowania inwestycji. W propo-
nowanej koncepcji zalozono, aby dlugosé poszczegblnych
odgalezieni, a zatem koszty budowy nowych odcinkéw to-
rowisk, byly jak najmniejsze, przy doprowadzeniu tras
mozliwie jak najblizej istotnych punktéw miasta.

Istniejg duze mozliwosci rozbudowy proponowanego
systemu polaczen. Jako przyklady dalszego rozwoju sieci
mozna wymienic:

e rozbudowe sieci na terenie Cieplic,

o zrealizowanie odgalezienia do Podgérzyna trasg daw-

nego torowiska tramwajowego,

e budowa innych, krétkich odgalezieri na terenie Jele-

niej Gory.

Nowe przystanki osobowe

Istniejace obecnie stacje i przystanki, polozone w obrebie
miasta, sa rozmieszczone zbyt rzadko, biorac pod uwage
standardy komunikacji miejskiej. Ponadto w zdecydowane;
wickszosci ich lokalizacja jest peryferyjna.

Proponuje si¢ budowe nastepujacych nowych przystan-

kéw pasazerskich (rys. 4):
a) na linii nr 274 Wroclaw—Zgorzelec w kierunku Wroc-
lawia:

* Huta — przystanek polozony w rejonie wschodniej
glowicy stacji Jelenia Géra GL. W poblizu przystanku
znajduje sie kilka zakladéw przemystowych i przy-
stanki autobusowe komunikacji miejskiej. Lokaliza-
¢ja perondéw jest uzalezniona od sposobu przeprowa-
dzenia toréw w obrebie stacji i moze wymagad
budowy ktadki.

* Os. Lomnickie — przystanek polozony w miejscu ro-
zej$cia si¢ linii 274 1 308. W bezposrednim sasiedz-
twie przystanku znajduje si¢ zwarta zabudowa miesz-
kaniowa i przystanki autobuséw miejskich. Perony
przystanku nalezy wykonaé w torach linii nr 274
1 308 ze wzgledu na ich rozgalezianie sie.

* Dgbrowica — w sasiedztwie przystanku znajduje si¢
niewielkie osiedle Dabrowica i fabryka papieru,
w poblizu zabytkowy park i tereny rekreacyjno-spa-
cerowe. Budowa przystanku w tym miejscu jest
dyskusyjna, uzalezniona od zapotrzebowania po-
dréznych.
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b) nalinii nr 274 Wroctaw—Zgorzelec w kierunku Zgorzelca:

* Drzymaly — przystanek w rejonie wiaduktu kolejo-
wego przy skrzyzowaniu ulic M. Drzymaly i J. Kilig-
skiego, w niewielkiej odleglosci od centralnych dziel-
nic miasta. W poblizu znajduja sie przystanki kilku
linii autobuséw miejskich, gesta zabudowa mieszka-
niowa. Ze wzgledu na wysoki nasyp peron powinien
by¢ wykonany na konstrukcjach wsporczych posado-
wionych w skarpie nasypu.

® Zabobrze — przystanek polozony czesciowo pod es-
takada drogowa w ciagu ulicy ekspresowej Jana
Pawla II. Ze wzgledu na istniejacy dawniej w tym
miejscu przejazd kolejowy niweleta gléwki szyny
znajduje sie na poziomie terenu; wystepuje bardzo
dogodne dojscie i dojazd. W bliskim sasiedztwie
(okoto 300 m) znajduje si¢ centrum handlowe Te-
sco, w poblizu polozone jest duze osiedle mieszka-
niowe Zabobrze. Po wykonaniu dojscia z peronéw
przystankéw na estakade drogowa mozliwe jest
stworzenie dogodnego wezta przesiadkowego kole-
jowo-autobusowego.

* Grunwaldzka — przystanek w rejonie wiaduktu ko-
lejowego nad ulica Grunwaldzka. W sasiedzewie
znajduje sic zwarta zabudowa mieszkaniowa. Ulica
Grunwaldzka stanowi wyjazd z miasta w kierunku
Jezowa Sudeckiego i Lwéwka Slaskiego — istnieje
mozliwo$¢ skomunikowania pociggdéw z komunika-
cja PKS i autobusami miejskimi.

* De¢bowa Géra — jest to obecnie nieistniejacy posteru-
nek odgalezny. W tym miejscu, stanowigcym punkt
wezlowy proponowanej sieci kolejowej, posterunek
odgatezny powinien zosta¢ odtworzony i rozbudowa-
ny. Budowa przystanku osobowego w sasiedztwie po-
sterunku odgaleznego bylaby dyskusyjna ze wzgledu
na jego niewielkie znaczenie dla ludnosci miejscowe;.
Ewentualny przystanek méglby by¢ wykorzystywany
gléwnie w celach turystyczno-rekreacyjnych, gdyz
stanowitby dogodny punkt wyjscia w Park Krajobra-
zowy Doliny Bobru i Borowy Jar.

* Rakownica — przystanek polozony w poblizu Osiedla
Pomorskiego, stawdw i terendéw rekreacyjno-spacero-
wych, wymagajacych rewitalizacji.

* Goduszyn — przystanek obslugujacy miejscowosé
Goduszyn, obecnie pozbawiona dostepu do transpor-
tu kolejowego. Lokalizacja przystanku moze by¢ uza-
lezniona od miejscowych warunkdéw terenowych.

¢) na linii nr 283 Jelenia Géra—Zagan:

* Stadion — przystanek polozony w niewielkiej odle-
glosci od przystanku Grunwaldzka (linia 274). W sa-
siedztwie przystanku znajduje si¢ zwarta zabudowa
mieszkaniowa i stadion sportowy.

d) na linii nr 308 Kamienna Gé6ra—Jelenia Gora:

* Os. Lomnickie — przystanek zostal opisany powyzej
(linia 274).

* FLommnica Centrum — przystanek proponowany w sg-
siedztwie centralnej czesci miejscowosci Lomnica
Dolna na szlaku Lomnica Dolna—f.omnica. Obecnie

istniejace przystanki: Lomnica i Lomnica Dolna polo-
zone sa wybitnie peryferyjnie wzgledem zabudowan
miejscowosci.

e) nalinii nr 311 Jelenia Géra—Harrachov:

* Spotdzielcza — przystanek w sasiedztwie przejazdu
kolejowego i nastawni stacji Jelenia Géra Zachod-
nia. W rejonie przejazdu znajduje sie wezel kilku
ulic i przystanki kilku linii autobuséw miejskich.
Celowo$¢ budowy przystanku kolejowego w tym
miejscu uzasadnia tez zbyt duza odleglo$¢ miedzy
stacja Jelenia Géra Zachodnia a przystankiem Jele-
nia G6ra Jelchem.

* Objazdowa — przystanek w rejonie skrzyzowania ulic
Objazdowej i Wojewddzkiej. Przystanek zmniejsza
prawie trzykilometrowej dlugosci odstep miedzy
przystankiem Jelenia Géra Jelchem a stacjg Jelenia
Gora Cieplice.

* Sobieszowska — przystanek znajdujacy si¢ w niewiel-
kiej odleglosci od uzdrowiska Cieplice Zdréj. W bez-
posrednim sasiedztwie przystanku, na ulicy Sobie-
szowskiej, znajduja sie przystanki autobusowe.
Przystanek zaproponowany jest w polowie dystansu
miedzy stacja Jelenia Géra Cieplice, a przystankiem
Jelenia Géra Orle.

f) na nowo budowanych odgalezieniach:

* SIMET — przystanek znajdujacy si¢ w centralnej cze-
$ci osiedla mieszkaniowego Zabobrze. W bezposred-
nim sasiedztwie znajduja sie takze zaklady osprzetu
elektrotechnicznego SIMET.

* Carrefour — przystanek znajdujacy sie na koricu no-
wego odgalezienia od linii 274. Umiejscowiony jest
w polnocnej czegsci osiedla Zabobrze. W bezposred-
nim sgsiedztwie znajduje sie duze centrum handlowe
,Carrefour”, w niewielkiej odleglosci polozone jest
takze Wojewddzkie Centrum Szpitalne.

* Podwale — przystanek koncowy znajdujacy si¢ na
nowym odgalezieniu od linii 311. Znajduje si¢
w bezposrednim sasiedztwie dworca autobusowego
PKS, a takze w niewielkiej odleglosci od $cistego
centrum miasta. W poblizu przebiega wickszo$¢ li-
nii autobuséw miejskich.

Oprécz budowy wyzej wymienionych nowych przystan-
kéw nalezy uruchomi¢ istniejace, obecnie nieczynne, przy-
stanki i stacje kolejowe: Jelenia Géra Jelchem, Lomnica
Dolna, Lomnica i Mystakowice.

Budowa dodatkowych elementéw infrastruktury ko-

lejowej

Z uwagi na objetos¢ i ogdlng tematyke artykutu w punkcie

tym ograniczono si¢ jedynie do bardzo ogélnego zasygnali-

zowania potrzeb budowy niektérych istotnych elementéw

infrastruktury kolejowej. Do najwazniejszych elementow

mozna zaliczy¢:

a) Posterunki odgalezne. Koncepcja proponowana w re-
feracie zaktada budowe dwéch nastepujacych posterun-
kéw odgaleznych:
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* Debowa Géra. W przeszlosci istnial w tym miejscu
posterunek odgalezny (polaczenie linii 274 i 311), lecz
zostal zlikwidowany. Odtworzenie posterunku odga-
feznego jest konieczne ze wzgledu na projektowane
w tym miejscu odgalezienie w kierunku dworca PKS
(Podwale), a takze na przepustowos¢ mocno obciazo-
nego odcinka Jelenia Géra—De¢bowa Goéra, na ktérym,
po wybudowaniu ukladu torowego posterunku bylaby
mozliwos$¢ prowadzenia ruchu dwutorowego.

® Zabobrze. Wybudowanie posterunku jest niezbedne
w zwiazku z projektowanym odgalezieniem linii w kie-
runku przystanku ,Carrefour”. W razie potrzeby ist-
nieje mozliwos¢ zrealizowania dodatkowego polacze-
nia toru linii nr 283 w kierunku Jezowa Sudeckiego
z torem linii nr 311 w strone Szklarskiej Poreby.

b) Mijanki. Obecnie jedynym dwutorowym fragmentem
rozpatrywanej sieci kolejowej jest odcinek linii nr 274
z Wroclawia do Jeleniej Géry. Wszystkie pozostale linie
sa jednotorowe. Fakt ten, w przypadku uruchomienia
komunikacji kolejowej majacej obstugiwal przewozy
miejskie i podmiejskie, stanowilby istotne ograniczenie
przepustowosci niektérych szlakéw i moglby oznaczad
brak mozliwo$ci utrzymania stalego taktu pociagéw.
Skutecznym sposobem zwickszenia przepustowosci
szlakéw bylaby budowa mijanek, a najdogodniejszym
miejscem ich lokalizacji przystanki osobowe. Wtedy
czas postoju jednego z pociagéw na mijance bylby cze-
sciowo wykorzystany na wymiane¢ pasazerow.

¢) Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.Wszystkie
nowe posterunki odgalezne w miejscach odgaleziania
nowo projektowanych odcinkéw oraz przystanki kofico-
we musza by¢ wyposazone w urzadzenia stk wymagane
dla posterunkéw zapowiadawczych. Na nowych odcin-
kach, niezaleznie od lokalizacji torowisk, ruch powinien
by¢ prowadzony wedlug przepiséw kolejowych w tym
zakresie. W miejscach kolizji torowisk z siecig drogowa
bezwzgledny priorytet otrzymuja pojazdy kolejowe.
Konieczne jest zainstalowanie standardowej sygnalizacji
przejazdowej na klasycznych przejazdach oraz w miej-
scach ewentualnego wprowadzania torowisk w pas ulicy.
Na odcinkach wspdlnych, na ktérych torowiska bylyby
wbudowane w nawierzchnie uliczna, powinien obowiazy-
wal bezwzgledny zakaz wjazdu samochodéw na tory, co
warto byloby zrealizowad fizycznymi barierami.

Tabor

Ze wzgledu na wystepowanie niezelektryfikowanych frag-
mentéw opisywanej sieci (linie nr 283 i 308) oraz na ko-
nieczno$¢ budowy nowych odcinkéw, ktérych elekeryfika-
¢ja znacznie podwyzszalaby koszty, najbardziej uzasadnione
jest stosowanie spalinowych szynobuséw. Obecnie woje-
wodzewo dolnoslaskie dysponuje dwudziestoma autobusa-
mi szynowymi o napedzie spalinowym, ktére w wickszosci
przypadkéw zostaly przekazane spélce Koleje Dolnoslaskie
— operatorowi regionalnemu powotanemu przez wladze sa-
morzadowe. W barwach wojew6dztwa eksploatowane sa
przede wszystkim szynobusy serii SA134 i SA135, obshu-

gujace polaczenia rowniez w wezle jeleniogérskim na kie-
runkach do Harrachova i Lwéwka Slaskiego, a wi¢c spraw-
dzone w eksploatacji w warunkach gérskich.

Korekta istniejacej sieci komunikacji autobusowej
Opisana istniejaca sie¢ kolejowa, cho¢ znacznie rozbudowa-
na, jest polozona peryferyjnie wzgledem gléwnych celéw po-
drézy w miescie. Atrakeyjnos¢ lokalizacji sieci i przystankéw
ma duze znaczenie, jezeli chodzi o przejecie czesci podréz-
nych korzystajacych obecnie z komunikacji autobusowe;j.

Jako zasade ogdlng nalezy przyja¢ komplementarnosé
komunikacji kolejowej i autobusowej, a nie ich konkuren-
cyjnosé. Réwnolegly przebieg linii kolejowej i autobusowej,
obecnie wystepujacy na niektérych odcinkach, jest rozwia-
zaniem nieracjonalnym. Sie¢ kolejowa powinno si¢ uwazad
za szkielet ukladu komunikacyjnego, ktéry bedzie uzupel-
niony liniami autobusowymi, rozchodzacymi sie w réznych
kierunkach. Trzeba jednak zadbacl i o to, aby istniejaca sie¢
autobusowa byla korygowana w jak najmniejszym stopniu,
majac na uwadze przyzwyczajenia pasazeréw i ewentualne
protesty spoleczne.

Liczba dogodnych punktéw przesiadkowych z jednego
srodka transportu na drugi powinna by¢ jak najwicksza,
a odleglo$ci pomiedzy przystankami kolejowymi i autobu-
sowymi — jak najmniejsze. Linie autobusowe, przebiegajace
w pewnej (niewielkiej) odleglosci od przystankéw kolejo-
wych, nalezy skorygowal tak, aby przebiegaly bezposred-
nio przy tych przystankach.

Ustalenie relacji pociagéw i opracowanie rozkladéw jazdy
Ustalenie poszczeg6lnych relacji i przyjecie czestotliwosci
kursowania pociagéw powinno by¢ poprzedzone badaniami
gléwnych kierunkéw podrézy i wielkoscig zapotrzebowania.
Najbardziej prawdopodobne i celowe wydaje sie przyjecie ta-
kiego przebiegu tras, aby kazda rozpoczynala si¢ na stacji
Jelenia Géra Gléwna. Mozliwe byloby tez przyjecie relacji
z kierunku Myslakowic (linia nr 308), przebiegajacej tranzy-
towo przez Jelenia Goére i biegnaca dalej w ktéryms z pozo-
stalych kierunkéw, ustalonym jako najbardziej uzasadniony
z punktu widzenia potrzeb podréznych i ekonomiki.

Punktami koficowymi tras na poszczegdlnych kierun-
kach moglyby by¢ stacje:

e na linii nr 274: Wojanéw lub Janowice Wielkie (kie-
runek Wroctaw), Rybnica lub Stara Kamienica (kie-
runek Zgorzelec),

e na linii nr 283: Jezéw Sudecki,

e na linii nr 308: Karpacz lub Mystakowice,

e na linii nr 311: Piechowice.

Rozklady jazdy pociagéw powinny by¢ tak skonstru-

owane, aby uwzglednialy nastepujace ogdlne zalozenia:

e kazda linia kolei miejskiej powinna zaklada¢ kurso-
wanie pociagéw w stalym takcie, tatwym do zapa-
migtania przez podréznych;

e w miejscach zbiegania si¢ linii kolejowych z réznych kie-
runkéw powinno by¢ zapewnione w miare mozliwosci
skomunikowanie pociggéw poszczegdlnych kierunkdw.
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Przy opracowywaniu rozkladéw jazdy nalezy ponadto
uwzgledni¢ pociagi dalekobiezne i towarowe poruszajace
si¢ po sieci. Fakt ten moze miejscami zaburzaé regularnosé
taktu pociagéw lokalnych (,wypadanie” pojedynczego po-
ciagu).

Przy tworzeniu rozkladéw jazdy istotne znaczenie ma
przepustowo$¢ poszczeg6lnych szlakdw, zwlaszcza centralnie
polozonego odcinka Jelenia Géra Gléwna—Zabobrze, ktory
bylby najbardziej obcigzonym fragmentem sieci. Ustalenie
zbyt krétkich taktéw dla pociagdéw poszczegdlnych linii mo-
globy spowodowaé wyczerpywanie sie przepustowosci szla-
kéw krytycznych i brak mozliwosci ich eksploatacji przy
przyjetych zalozeniach. Zwickszenie przepustowosci po-
szczegblnych linii mozna uzyskal przez odpowiednie roz-
mieszczenie dodatkowych mijanek.

Wprowadzenie zintegrowanej taryfy

Jest to element nie wymagajacy w zasadzie komentarza.
Jako warunek konieczny uruchamiania kolei miejskiej na-
lezy przyja¢ wprowadzenie jednolitego, przejrzystego sys-
temu oplat i mozliwos¢ podrézowania na ten sam bilet za-
réwno w pojazdach kolejowych, jak i w autobusach MZK.
Pasazerowie powinni mie¢ zapewniona mozliwos¢ przesiadek
w jak najkrétszym czasie, bez koniecznosci troszczenia sie

o zakup kolejnego biletu po zmianie $rodka lokomocji.

Podsumowanie

Jelenia Géra posiada dobrze rozwiniety uktad istniejacych
linii kolejowych. W oparciu o niego mozliwe jest stworze-
nie systemu szynowej komunikacji miejskiej, bez koniecz-

0d Redakeji

Kujawsko-pomorskie inwestuje w sieci tramwajowe
Modernizacja taboru, remont infrastruktury, a takze budowa nowych linii
tramwajowych w Bydgoszczy, Toruniu i Grudziadzu dzigki rozdysponowa-
nym przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
$rodkom z Regionalnego Programu Operacyjnego. To pierwsze od wielu
lat tak duze inwestycje w infrastrukture tramwajowa w regionie.

Bydgoszcz

Gtéwnym elementem bydgoskiego projektu jest budowa linii tramwajowej
taczacej centrum miasta z dworcem kolejowym. 1,75-kilometrowy odcinek
trasy prowadzi od skrzyzowania z ulicg Focha ulicami Krolowej Jadwigi, Na-
ruszewicza, nastepnie wybudowanym specjalnie na potrzeby tej inwestycji
70-metrowym wiszacym mostem przez Brde i dochodzi do ulicy Dworcowej,
kierujac sie w strong dworca kolejowego i dalej ulicg Zygmunta Augusta do
ulicy Rycerskiej. Oprdcz budowy torowiska projekt obejmuje tez przebudowe
ulic i chodnikow, tworzenie Sciezek rowerowych i instalacji nowoczesnego
systemu informacji pasazerskiej. Wartos¢ tej inwestycji to prawie 80 milio-
ndéw zfotych, dofinansowanie 34 miliony ztotych.

Torun

Jednym z elementow torunskiego projektu jest budowa 2,9-kilometro-
wego odcinka linii tramwajowej do miasteczka uniwersyteckiego. Trasa
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nosci budowy wielu kosztownych odcinkéw nowych toro-
wisk. W rezultacie uzyskiwaloby si¢ znacznie sprawniejszy
niz obecny, zintegrowany system kolejowo-autobusowy.

Liczba i dlugos¢ nowo budowanych odcinkéw mialaby
decydujacy wplyw na koszty calego przedsiewziecia, ale na-
lezy pamietal, ze nowe odcinki, zwlaszcza zaproponowane
w koncepcji opisanej w artykule, w sposdb zasadniczy moga
zawazy¢ na powodzeniu uruchomienia kolei i bardzo istot-
nie podnosza atrakcyjnos¢ calej sieci.

Bardzo waznym elementem systemu sg réwniez przystanki
kolejowe, ich lokalizacja i gestos¢. W koncepcji zasugerowano
budowe szeregu nowych przystankéw koniecznych, zdaniem
autora, do sprawnego funkcjonowania kolei miejskiej.

Sugerowanym typem pojazdu szynowego sa spalinowe au-
tobusy szynowe serii SA134 i SA135, ktére sg juz eksploato-
wane w regionie. Zastosowanie posiadanego taboru pozwolilo-
by znacznie zredukowa¢ koszty catego przedsiewziecia.
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bedzie biegta ulicami Sienkiewicza (od skrzyzowania z ulicg Bema),
Gagarina i Szosa Okrezna. W ramach realizacji przedsigwzigcia po-
wstanie tez wezet przesiadkowy w Alei Solidarno$ci oraz przebudowa-
na zostanie petla przy ulicy Olimpijskiej. CzgScig projektu jest rowniez
modernizacja 18 wagondw tramwajowych. Przedsigwzigcie zaktada
tez informacje przystankowa, przebudowe jezdni i przystankéw oraz
przeprogramowanie i modernizacje sygnalizacji Swietlnej, co pozwoli
na skrocenie czasu jazdy tramwajéw nawet o 5 minut. Warto$¢ cafego
projektu to ponad 84 miliony ztotych, dofinansowanie ponad 42 miliony
ztotych.

Grudzigdz
W Grudzigdzu projekt obejmuje modernizacje taboru tramwajowego
oraz modernizacje i rozbudowe infrastruktury tramwajowej. Przebu-
dowany zostanie przystanek koncowy Tarpno-Petla, a wigkszo$¢ od-
cinkéw z jednym torem rozbudowanych do dwutorowych. Modernizacji
bedzie tez poddana towarzyszaca linii tramwajowej infrastruktura,
w tym przystanki, jezdnie i chodniki. Projekt zaktada wprowadzenie no-
woczesnego systemu informacyjnego oraz zielonej fali dla tramwajow,
co pozwoli na skrdcenie czasu ich przejazdu. Dofinansowanie to 25,4
miliona ztotych.

Opracowafa: Janina Mrowinska



