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Streszczenie. W artykule dokonano charakterystyki i oceny nowych ob-
wodnic autostradowych/autostrad przebiegajacych przez miasta Wroctaw
i Piekary Slaskie w aspekcie krajobrazowym i do pewnego stopnia $rodo-
wiskowym. Obie inwestycje przebiegaja w niektérych miejscach w bez-
posrednim sasiedztwie terenéw zabudowanych o funkgji mieszkalnej.
W obu przypadkach nastapila potezna ingerencja w krajobraz miasta.

Nakreslono kompleksowa wizje terenu wzdhuz autostrad, co postu-
zylo do wskazania probleméw i obszaréw konfliktowych. Poddano ana-
lizie zastosowane lub proponowane rozwiazania w zakresie ksztaltowania
krajobrazu miasta w sasiedztwie autostrady. Maja one typowy charakter
i obejmuja podstawowe zabiegi pielegnacyjne: posianie trawy, nasadzenia
krzewow czy drzew w formie szpaleréw. Zaplanowano wprowadzenie na
wybrane ekrany akustyczne pnaczy celem ,0zywienia” i zdynamizowa-
nia betonowych plaszczyzn ekranéw. Tymczasem nie stwierdzono dzialad
wskazujacych na tworzenie bardziej wyrafinowanych kompozycji krajo-
brazowych w sasiedztwie obu autostrad. Za negatywne uznano powsta-
wanie niezagospodarowanych, niewyrézniajacych si¢ krajobrazowo tzw.
miejskich ugoréw — terenéw wylaczonych z uzytkowana wskutek prze-
biegu paséw jezdnych oraz pod estakadami. W opinii autoréw niektére
dzialania, na przyklad nasadzenia szpaleréw wysokopiennych drzew, nie
maja lub dlugo nie beda mialy wplywu na estetyke ekrandéw akustycz-
nych ani tez nie beda spelniac funkeji przeslaniajacych betonowe Sciany
ciggu ekranéw akustycznych znajdujacych sie w wielu przypadkach zale-
dwie kilkadziesiat metréw od budynkéw istniejacych lub nowobudowa-
nych osiedli mieszkaniowych.

Praca nad przygotowanym materialem opierala sie w gléwnej mierze
na analizie dokumentéw oraz obserwacji w terenie. Uzyskane rezultaty
wskazuja na dominacje funkcjonalnosci i tymczasowosci w zagospodaro-
waniu terenu w poblizu autostrady, przy pozostawieniu na dalszym planie
estetyki i innych plaszczyzn fizjonomii krajobrazu.

Stowa kluczowe: autostrada, krajobraz miasta, ksztaltowanie krajobrazu

Wprowadzenie

James Ballard w powiesci Wyspa {11 opisuje — wyimagi-
nowany, mamy nadzieje — przypadek czlowieka ginacego
w sytuacji, gdy tysiace ludzi mijaja go w odleglosci paru-
nastu metréow. Ludzie ci to kierowcy i pasazerowie samo-
chodéw jadacych autostradami. O umierajacym czlowieku,
tez kierowcy, zwyczajnie nie wiedza. Wypadek sprawil, ze
bohater powiesci wypadl z autostrady i znalazt sie pod nig
— na tytulowej ,wyspie”. Ten skrawek niezabetonowanej
ziemi wyznaczaja trzy przecinajace si¢ w tym miejscu au-
tostrady, tak, ze na ,,wyspie” jest sie wlasciwie odcietym od
Swiata, bedac przeciez w samym jego Srodku. W zdehuma-
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nizowang, komunikacyjna pajeczyne zlapany zostal i stra-
wiony jej tworca — czlowiek. Swoiste memento Wyspy po-
kazuje, jak rozwdj sieci transportowej, majacej usprawniaé
przemieszczanie si¢, a tym samym zycie, gdy niekontrolo-
wany, nieprzemyslany niesie nawet (Smiertelne) zagrozenie.

Ta wizja z sytuacja w Polsce ma by¢é moze niewiele
wspélnego. W Polsce proces rozwoju, usprawnienia trans-
portu postepuje. Jedna z prowadzacych do tego drég (no-
men omen) jest rozbudowa i modernizacja sieci drogowe;.
Najwazniejsza w tym wzgledzie wydaje sie by¢ budowa sie-
ci autostrad.

Wazko$¢ tego problemu wynika z wielu aspektow. Sktada
sie na to kluczowa rola autostrad w tworzeniu nowoczesnego
systemu transportowego, ale takze ich ranga w oczach spote-
czenistwa, ktére dwie dekady wezesniej bylo wlasciwie jej po-
zbawione. Z tym zwiazana jest takze pewna presja spoleczna
wynikajaca z dlugiego oczekiwania na nie. Nie bez znaczenia
jest czynnik ekonomiczny (olbrzymie koszty budowy) i jego
specyficzne, lokalne, polskie powiazania (niebywala kapitato-
chlonno$¢ budowy polskiego 1 kilometra autostrady, ale tez
wykorzystanie dotacji unijnych). Czynnik polityczny gra nie-
bagatelna role, a uwidacznia sie to podczas pompatycznego
otwierania ,kawalka” autostrady przez politykéw réznego
szczebla, kontrowersje czy wrecz skandale wybuchajace po
ujawnieniu przez media niegospodarnosci, oszustw, niedo-
trzymywania uméw (terminowych i finansowych) czy re-
montéw dopiero co oddanych do uzytku tras. Polityczno-
ekonomiczny wymiar maja kwestie odplatnosci za przejazd
autostrada i jej wysokosci, wyboru firm zarzadzajacych i spo-
sobu ich dzialania, co przeklada sie na m.in. na omijanie au-
tostrad przez kierowcdw (np. ciezardwek), a wzrost natezenia
ich ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich prowadzi
do konfliktéw spolecznych. Samo istnienie autostrady nie
jest panaceum na wszelkie problemy transportu drogowego,
a nieraz wrecz stwarza nowe. Generalnie jednak budowa au-
tostrad jako taka ma pozytywny odbiér w spoleczenistwie.

Powstanie autostrady skutkuje powaznymi zmianami
w Srodowisku i krajobrazie. Zmiany te zaznaczaja sie
w stosunkach wodnych, faunie i florze, powietrzu oraz —
najwyrazniej — w uksztaltowaniu i pokryciu terenu.
W celu zminimalizowania tych zmian, zwlaszcza nieko-
rzystnych, stosuje si¢ rézne rozwiazania techniczno-inzy-
nieryjne (,tunele”/kladki dla zwierzat, siatki, odprowa-
dzanie wody, ekrany itp.), jednakze nie mozna ukryé/zni-
welowad znaczenia faktu, iz sztuczny, linearny obiekt
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przecina (w przenos$ni i dostownie) krajobraz i nie ma tu
znaczenia, czy to krajobraz przeksztalcony przez czlowie-
ka, czy zblizony do naturalnego.

Autostrady w Polsce generalnie omijaja tereny miejskie/
wysoko zurbanizowane. Nie bylo to mozliwe w przypadku
metropolii gérnoslaskiej. Na przyktadzie Wroctawia moze-
my zaobserwowaé nowy trend — wprowadzenie autostrady
do miasta (AOW) w celu skanalizowania ruchu, zwlaszcza
tranzytowego, na ten szlak, a tym samym odciazenia cen-
trum, w tym i obwodnicy centralnej.

Jakie znaczenie ma przeprowadzenie autostrady przez
obszar miasta? Jakie skutki przestrzenne i krajobrazowe ze
soba niesie? Oto podstawowe pytania, ktére stawiaja sobie
autorzy.

Obszar badan to okolice, przez ktére przeprowadzono
nowe fragmenty sieci autostradowej we Wroclawiu i w
Piekarach Slaskich. Autorzy w zasadzie codziennie, aczkol-
wiek nieregularnie, obserwowali rozwéj obu szlakéw.
Obserwacja to podstawowa metoda badawcza. Dla celow
badawczych wykonano dokumentacje fotograficzna, ktérej
cze$¢ zamieszczono ponizej. Analiza dokumentéw, map
oraz doniesied medialnych pozwolita poszerzy¢ oraz ugrun-
towad zaréwno fakty, jak i opinie i oceny na temat znacze-
nia (wy)budowanych autostrad.

Zarys historii autostrad we Wroctawiu i Piekarach Slaskich
Koncepcja budowy autostrad pojawila sie na Slasku w la-
tach 30. XX wieku (w granicach éwczesnej III Rzeszy),
niewiele pézniej niz w calej Europie. W ramach planéw go-
spodarczych III Rzeszy wybudowano w latach 1934—1943
miedzy innymi odcinki autostrad Olszyna—Krzyzowa
i Krzyzowa—Wroctaw—Przylesie. Betonowe plyty ulozone
na gruncie gliniastym z uwagi na charakterystyczne uskoki
miedzy nimi dlugo byly powodem zartobliwej nazwy dzi-
siejszej autostrady A4, okreslanej jako ,najdluzsze schody
Europy”.

Pomimo wzrostu znaczenia komunikacji drogowej w ca-
tej powojennej Polsce do lat 70. XX wieku uzytkowano za-
ledwie 139 kilometréw autostrad [2}. Niezaleznie jednak
od probleméw technicznych/finansowych towarzyszacych
budowie drég spelniajacych warunki bycia ,autostrada”
warto podkresli¢, iz gléwny przebieg autostrad z reguly
wytyczano z dala od centréw miast, chociaz w praktyce ich
sie¢ miala shuzy¢ szybkiemu pokonywaniu odcinkéw mie-
dzy waznymi o§rodkami miejskimi/aglomeracyjnymi.

Brak spéjnosci przestrzennej i fragmentaryczno$¢ ist-
niejacej sieci transportowej, zwlaszcza tej odpowiadajacej
za transport surowcow/débr materialnych, sprawily, iz co
raz czesciej tacznikiem miedzy jednym fragmentem auto-
strady lub drogi szybkiego ruchu a kolejnym staly sie dro-
gi bezposrednio przecinajgce miasta (nierzadko ich cen-
tra). Szczegdlnie uciazliwe skutki opisywanych zjawisk
odczuwala w ostatnich latach stolica Dolnego Slaska, ale
i caly Gornoslaski Okreg Przemystowy (GOP), gdzie juz
charakter przestrzenny i funkcjonalny konurbacji wymu-
sza taki a nie inny przebieg gléwnych arterii komunika-
cyjnych.

Budowa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (AOW)
zostala zaplanowana do realizacji na lata 20052011 na pod-
stawie wydanej w dniu 15 kwietnia 2003 roku Decyzji
Wojewody Dolnoslaskiego (Nr I-P-1/03) o ustaleniu lokali-
zacji autostrady platnej A-8 (dawnej A-4) dla odcinka
Obwodnicy Wroclawia w wojewddztwie dolnoslaskim oraz
w oparciu o przepisy Ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994
roku o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym. Prace sfinansowano z budzetu panistwa.

Przebieg AOW, drogi liczacej lacznie 34,5 kilometra, za-
planowano na pélnocno-zachodnich obrzezach miasta —w jego
granicach administracyjnych znajduje si¢ okolo 16 kilometréw
wzmiankowanej trasy. Poza Wroclawiem droga ma przebiegaé
w obrebie terenéw kilku gmin: Kobierzyce, Katy Wroclawskie,
Wisznia Mala i Dhugoleki. Za gléwne cele inwestycji drogowej
GDDKIA wyznaczyla sobie skierowanie ruchu tranzytowego
poza centrum miasta Wroclawia oraz poprawe bezpieczefistwa
na drogach krajowych, nr 8 — odcinki: Diugoteka—Wroctaw
i Wroclaw—Kobierzyce oraz nr 5 — odcinek: Trzebnica—Wroc-
taw oraz usprawnienie przeplywu ruchu tranzytowego. W pro-
jekcie zaplanowano budowe dwéch jezdni z pasami ruchu sze-
rokosci 3,5 metra, w tym od wezla Kobierzyce do wezla Nowa
Wie$ (A4): po dwa pasy ruchu w kazda strone i pas awaryjny,
natomiast od wezta Nowa Wies do wezta Widawy: 2 pasy na
3 wraz z pasem awaryjnym. Od wezla Widawa do wezla
Pawlowice: ponownie po dwa pasy w kazda strone i pas awa-
ryjny. Budowa AOW to nie tylko jezdnie, réwniez cztery we-
zly autostradowe, kilometry drég dojazdowych, ponad 20
obiektéw mostowych, wiaduktéw, ekranéw akustycznych,
elementéw infrastruktury technicznej, odwadniajacej, elek-
trycznej czy komunikacyjnej. Wszystkie te elementy ,,zglasza-
ja” zapotrzebowanie na przestrzen, tak w ujeciu wertykalnym,
jak 1 horyzontalnym. Obecnie AOW jest inwestycja zakoniczo-
na i pozostaje w uzytkowaniu [3}. W przewazajacej czedci
AOW biegnie na terenie miasta Wroctawia bezposrednio w ob-
rebie lub w niewielkim oddaleniu od terenéw zabudowanych
— przy czym — w duZej mierze sa to tereny o funkeji miesz-
kalnej, m.in.: Maslice Male, Zerniki, Muchobér Wielki czy nie-
co bardziej oddalone: Kozanéw, Pilczyce i Nowy Dwor (rys. 1).

Autostrada przebiegajaca przez teren Pickar Slaskich to
fragment budowanej nadal autostrady A1 (rys. 2). Odcinek
ten, opisywany najczesciej jako Pyrzowice—Maciejow—
Sosnica, realizowany byl w latach 2008—2012 za 6,11 mi-
liarda zlotych [4}. Przebiega przez tereny wysoce zurbani-
zowane oraz poddane intensywnej eksploatacji gérniczej,
co czynito budowe jedna z najtrudniejszych nie tylko na
Al, ale w ogdle w Polsce. Wspomniany fragment Al po-
dzielony zostal na 4 odcinki kontrakty. Na terenie Piekar
Slaskich swéj koniec mialy dwa odcinki: Pyrzowice—Piekary
Slqskie (z wezlem Piekary, 16,1 km) oraz Piekary Slqskie—
Maciejéw (20,1 km). Autostrada przecina miasto Piekary
Slaskie na odcinku od miejsca przekroczenia rzeki Brynicy
do przeciecia z linig kolejowa na zachdd od wezla Piekary.
Na calej dlugosci okolo 3,5-kilometrowego odcinka auto-
strada biegnie przez tereny przemystowe i poprzemystowe
zdegradowane, jedynie w poblizu dzielnicy Brzozowice
sasiaduje z terenami zielonymi, zadrzewionymi.
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Budowe zakoficzono w czerwcu 2012 roku. Na oma-
wianym fragmencie autostrada posiada dwie jezdnie z dwo-
ma pasami ruchu (po 3,75 m) i pasem awaryjnym (3 m)
w kazda strong i jedynie w okolicy wezta Piekary jezdnie
maja by¢ trzypasmowe. Budowa autostrady obejmowala,
proécz samej drogi, budowe wezta Piekary, drég dojazdo-
wych, mostéw, wiaduktow, przej$¢ dla zwierzyny, przepu-
stow pod autostradsg, kanalizacji, o$wietlenia, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, systemu tacznosci, urzadzen ochron-
nych, przebudowy lokalnych drég i sieci gazowej, elek-
trycznej i wodociaggowe;.

Gléwne cele wspomnianej inwestycji to, procz tych ge-
neralnych, jak polaczenie pélnocy kraju z poludniem
i Czechami, polaczenie lotniska w Pyrzowicach z GOP oraz
rozwdj sieci transportowej w regionie, co ma ulatwié poru-
szanie sic w obszarze zurbanizowanym, zwlaszcza ze na od-
cinku Bytom-Gliwice—Sos$nica, czyli nie obejmujgcym
Piekar Slaskich, planowany jest przejazd bezplatny.
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Krajobraz miasta z autostrada w tle

Tereny Wroclawia, w ktére krajobraz AOW najbardziej in-
geruje, naleza do peryferyjnych, wlaczanych w obreb miasta
na poczatku XX wieku (Maslice Wielkie i Mate, Muchobér
Maly), rozbudowywanych/wybudowanych w latach 70.
ubieglego stulecia (np. Kozanéw) lub obecnie budowanych
(osiedle przy ul. Gagarina). W przewazajacej mierze propo-
nowany i zrealizowany przebieg AOW cechowal si¢ ,neu-
tralnym” wplywem na krajobraz zurbanizowany miasta
[71, gdyz wytyczono go na terenie p6l uprawnych, tak, nie-
uzytkéw. We wszystkich wspomnianych wyzej jednostkach
na terenach zabudowanych nie mamy do czynienia z krajo-
brazem historycznym lub zabytkowym, w przypadku tych
pierwszych powszechny jest typ krajobrazu podmiejskiego,
wyksztalcony na dawnych terenach folwarcznych, na po-
zostalych dominuja osiedla mieszkaniowe z zabudowa jed-
no i wielorodzinng. Przebieg AOW w tym wypadku nie
stanowi zagrozenia dla wartosci krajobrazu mierzonej jego
historycznoscia czy zabytkowoscia, lecz zdecydowanie ob-
niza jego walory w aspekcie fizjonomicznym, m.in.: stopnia
nasycenia elementami technicznymi, fragmentaryczno$cia
przestrzeni, ograniczeniem glebokosci widoku.

Problem autostrady jako bariery krajobrazowej, a jed-
noczes$nie elementu wyznaczajacego bardzo wyrazne grani-
ce przestrzenne, zilustrowaé mozna na przykladzie usytu-
owania we Wroclawiu budynkéw mieszkalnych w tréjkacie
wyznaczonym przebiegiem ulic Gagarina, Zwirki i Wigury
oraz AOW. Zaledwie kilkudziesicciometrowa odleglosé¢ od
bariery AOW moze generowad nie tylko problemy $rodo-
wiskowe (negatywny wplyw na klimat akustyczny, zanie-
czyszczenia powietrza) czy estetyczne (budynki trzykondy-
gnacyjne z ,widokiem na betonowe ekrany akustyczne”),
ale i spoleczne, bedac zrédlem tzw. stresoréw przestrzen-
nych {8, s. 158}. W tym konkretnym przypadku mozemy
mie¢ do czynienia z poczuciem nadmiernej izolacji otocze-
nia, ograniczajacej obszar ludzkiej aktywnosci przestrzen-
nej i spolecznej lub niedostepnosci przestrzeni (calkowite;
bariery dla ludzkiej mobilnosci). Ten sam problem widocz-
ny jest w nieco innej skali i konfiguracji w osiedlu Zerniki,
ktére poprzez betonowy wal autostrady wizualnie zostaly
jednoznacznie oddzielone od reszty miasta (fot. 1, 2).

Autostrada w Pickarach Slaskich stala siec w pewnym
stopniu dominantg krajobrazowa. Wschodnia i $rodkowa
cze$¢ wiedzie po nasypach, ktére wraz z ekranami akustycz-
nymi (do okolo 8 m wysokosci) stanowia konstrukeje kilku-
nastometrowej wysokosci, a w poblizu wiaduktéw nad dro-
gami (Bytomskg, Wyszyriskiego) nawet przekraczajaca 20
metréw — tam wystepuje szczeg6lnie wysoki nasyp schodo-
wy 1 wysoko$¢ ekranéw akustycznych jest najwieksza
(fot. 3, 4). Ekrany akustyczne wzdhuz autostrady w Piekarach
Slaskich maja dhugos¢ okolo 2 kilometréw i wystepuja tylko
we wschodniej i sSrodkowej czesci, gdzie autostrada biegnie
po nasypie. W 80% ekrany usytuowane sa od strony péinoc-
nej drogi — czyli w tym wypadku ostaniaja ja na prawie calej
dhugosci tego fragmentu. W przypadku budynku przy ulicy
Bytomskiej, stojacego najblizej autostrady, zadne ekrany
akustyczne nie zabezpieczaja okolicy przez halasem.
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Fot. 1. Widok na betonowy wat AOW graniczgcy z nisko zabudowang wroctawska dzielnica
Zerniki, daleka perspektywa (fot. D. Chylifska, 2012).

Fot. 2. ,Z autostrada w tle”, dzielnica Zerniki (fot. D. Chylinska, 2012).

Fot. 3. Zagospodarowanie pofudniowej skarpy autostrady w okolicach skrzyzowania
z ul. Bytomskg (fot. G. Kosmala, 2012).

-,

Fot. 4. Skrzyzowanie autostrady z ul. Wyszynskiego (fot. G. Kosmala, 2012).

W sumie potezna konstrukcja przecina miasto mniej
wiccej w polowie i stanowi, w przypadku przebywania
w okolicy, bariere krajobrazowa, przestaniajaca calkowicie
widok. Wrazenie mogloby by¢ bardziej przygniatajace, jed-
nak niweluje to uksztaltowanie terenu. Piekary polozone
na Wyzynie Slaskiej maja deniwelacje dochodzace do 100
metréw (najwyzszy punkt Ksieza Géra 357 m n.p.m.).
Najnizej polozone sa tereny nad Brynica i jej doplywem
Szarlejka (fragmentarycznie potok ten biegnie réwnolegle
do autostrady w rejonie wezta Piekary). Poprowadzenie
tym obnizeniem autostrady z jednej strony zapewne wyma-
galo nasypéw, a z drugiej sprawilo, iz przestania widok je-
dynie bedagcym w bezposredniej bliskosci drogi. Juz tereny
w odleglosci 500 metréw od autostrady polozone sa na tyle
wyzej lub teren jest tak zréznicowany, ze nie caly horyzont
stanowi autostrada, a na skrajnym, zachodnim odcinku
wrecz znika z krajobrazu. Od okolic skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 911 (Obwodnica Zachodnia) autostrade
poprowadzono w wykopie, czyniac ja tym samym wilasci-
wie niewidoczna. Sasiedztwo autostrady Al z terenami
przemystowymi i/lub mieszkalnymi (nie bezposrednio) do-
tyczy wylacznie fragmentu wschodniego, poprowadzonego
w calosci nasypem. Mamy tu do czynienia ze schematycz-
nym, pasowym zagospodarowaniem przestrzeni, co daje
jednostajny/jednorodny efekt wizualny — zieled nasypu,
przeci¢ta ewentualnie pasem gabionéw, nad tym zielone
ekrany akustyczne (przezroczyste ekrany wystepuja na wia-
duktach oraz fragmentarycznie, jako trzeci, najwyzszy pas
ekranéw). Tereny wzdluz nasypu, jak i wykopéw maja by¢
terenami zielonymi, choé obecnie spore fragmenty pozosta-
ja, przynajmniej pozornie, niezagospodarowane® (fot. 5).
Konstrukcje mostowe i wiaduktowe, betonowo-stalowe
pozostaja naturalnie szare lub tez na taki kolor je malowa-
no. Tak wiec jedynym elementem wyrézniajacym sie kolo-
rystycznie z tej dominujacej zieleni i szarosci sg przesta mo-
stu drogi dojazdowej na wezle Piekary, pomalowane na
kolor czerwony (fot. 6).

Przecinajaca Pickary Slaskie autostrada (szczegdlnie
fatwe jest to do zauwazenia na mapie) stanowi bariere nie
tylko widokowa, ale réwniez fizyczna. Obiekty mostowe
i przepustowe zlokalizowane na wszystkich szlakach dro-
gowych przecinajacych trase autostrady (w sumie 3) i ko-
lejowych (2) oraz most z przejsciem dla zwierzat nad
Brynica maja niwelowaé ten problem, co zdaja si¢ dobrze
czynié. Jednak poza tymi wyznaczonymi ,przepustami”
potezny wal oraz ,,wawdz” autostrady stanowi bariere nie
do przekroczenia dla ludzi, jak i dla zwierzat. Ta ostatnia
kwestia podejmowana byla w opracowaniach projekto-
wych dotyczacych wplywu autostrady na srodowisko {91,
gdzie zwrdcono uwage na uwzglednienie odpowiednich
rozwigzaf infrastrukturalnych pozwalajacych na prze-

? Podczas budowy czasowo wykorzystywane byly dla réznych celéw (dojazd, prze-
chowywanie sprzetu, materialéw budowlanych itp.) spore tereny w poblizu budo-
wanej drogi. Po zakonczeniu budowy pozostaly, prowizorycznie wyréwnane, puste
przestrzenie.
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mieszczanie si¢ zwierzat (drobne ssaki, ptaki oraz plazy)’
i ludzi. Ale nie wszystkie problemy udalo sie¢ przewidzie¢
na etapie projektowym, bowiem juz w trakcie budowy co
jaki$ czas glosno bylo w mediach o ptazach, ktére moga
zablokowa¢ budowe A1°.

AOW we Wroclawiu czy A1 w Piekarach Slaskich, po-
dobnie jak kazda tego rodzaju konstrukcja, wiaze si¢ z za-
potrzebowaniem na przestrzed konsumowana na budowe
samej drogi, ale tez zjazdéw, koniecznej infrastruktury
technicznej itp’. W rezultacie powstaja tzw. miejskie ugory
(fot. 6), obszary w najlepszym razie zagospodarowane na
tereny zielone, w praktyce jednak catkowicie wykluczone
z ludzkiej aktywnosci (za wyjatkiem sytuacji, gdy powstajg
dostepne jedynie z poziomu samej drogi obiekty infrastruk-
tury przeznaczonej jedynie dla kierowcéw). Tereny takie,
na przyklad pod estakadami, zwlaszcza w sytuacji ograni-
czonej fizycznej dostepnosci, czesto staja sie przestrzenig
niebezpieczna, opresyjng. Rzadkim przyktadem zagospoda-
rowania takiej przestrzeni jest nowo utworzony parking dla
samochodéw pod estakadami AOW przy ulicy Kréle-
wieckiej (fot. 7). Poza tym nie zauwazono zadnego innego
wykorzystania ugoréw miejskich przy autostradzie we
Wroclawiu i w Piekarach Slaskich. W tym ostatnim przy-
padku sa one niejednokrotnie duze powierzchniowo ze
wzgledu na wielko$¢ nasypéw. Zdecydowana wiekszos¢
z nich przeksztalcona jest na tereny zielone, w zasadzie nie-
dostepne (fot. 3, 6, 9).

Dziatania kompensacyjne w krajobrazie

Raport o oddzialywaniu na srodowisko projektowane;j
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia A8 (AOW) {71 wy-
konany w 2006 roku sytuowal inwestycje pod wzgledem
ingerencji w krajobraz w ,dolnym i $rednim przedziale
ucigzliwosci” (s. 276). Przewidujac negatywny wizualny
i spoleczny odbiér rzeczywistej, jak i subiektywnej blisko-
sci AOW], autor analizy krajobrazowej zaproponowal kon-
kretne rozwiazania: najczeSciej umiejetne wyeksponowanie
~pickna i funkcjonalnosci rozwiazad inzynierskich”, sto-
sowanie wielopietrowych nasadzefi zieleni przy nasypach
autostrady zwlaszcza od strony terenéw zabudowanych
o funkcji mieszkalnej (Muchobé6r Wielki), uformowanie ze-
wnetrznych waléw nasypu przy wsparciu architektéw kra-
jobrazu gléwnie w oparciu o zielen, ze wskazaniem ograni-
czenia form plaszczyznowych mogacych zostaé pokrytymi
nielegalnymi graffiti. W kontekscie zalozonych celéw ko-
munikacyjnych — ograniczenia tranzytu biegnacego przez

Szczegélne zainteresowanie budzily nietoperze, ktére hibernuja, w liczbie ponad
6000, w Podziemiach Tarnowsko-Bytomskich, czyli systemie podziemnych wy-
robisk po gérnictwie metali ciezkich. Obszar ten zostal objety ochrona w ramach
programu Natura 2000, a znajduje si¢ juz na terenie Bytomia.

4 Por.: Tomczyk A., Zaby na Al, TVS z 5.10.2009 {10}. Trudno dokladnie ustali¢,
czy zdarzenia te dotyczyly dokladnie tematu Pickar Slaskich, tym niemniej faktem
jest, ze w dolinie Szarlejki wyst¢powaly tereny podmokle ze zbiornikami wodny-
mi, ktére mogly by¢ obszarami legowymi zab.

W 2006 roku Raport o oddzialywaniu... { 7} szacowal straty gruntéw wielkosci
okolo 500 ha gruntéw rolnych, w tym 30 ha ogrédkéw dziatkowych, ponadto
zwracal uwage na fakt fragmentaryzacji cennych przyrodniczo siedlisk, m.in. w la-
sach Pilczyckim i Zakrzowskim.
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Fot. 5. Zagospodarowanie terenéw w poblizu autostrady (fot. G. Kosmala, 2012).

Fot. 6. Wezet Piekary — potezne potacie ,.ziemi niczyjej” pokryte trawg (fot. G. Kosmala, 2012).

Fot. 7. Parking (w budowie) pod estakadami AOW przy ul. Krolewieckiej (fot. D. Chylinska,
2012).

centrum miasta czy usprawnienia komunikacji w miescie
w przeddzien organizacji EURO 2012, priorytetem bylo
zapewne szybkie, terminowe oddanie inwestycji do uzyt-
ku, kwestie krajobrazowe i estetycznie zostaly wyraznie
zmarginalizowane lub odsuniete ,na pdzniej”. Nasypy
obwalowan AOW zostaly standardowo pokryte trawag,
a jednym z nielicznych przykladéw podniesienia wizualne;j
atrakcyjnosci betonowych obwalowan bylo zastosowanie
kolorowych konstrukcji w pasie na linii Zerniki—estakada
ulicy Granicznej nad AOW. W tym miejscu jednak wy-
raznie zignorowano sugesti¢ zawarta w Raporcie... {7}
dotyczaca unikania ciagéw plaszczyzn w obwalowaniach
autostrady — w rezultacie powstala tutaj monotonna beto-
nowa $ciana (fot. 3, 4). Zgodnie z obawami sformulowany-
mi w Raporcie... {7} miejsca dostepne ku temu zostaly juz
pokryte niezbyt wyrafinowanym graffiti.

Zaledwie kilka miesiecy po oddaniu do uzytku obwod-
nicy autostradowej we Wroctawiu trudno jednoznacznie
i ostatecznie oceniaé wplyw inwestycji na walory wizualne
krajobrazu, gdyz prowadzone sg na biezaco dziatania kom-
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pensacyjne w tym zakresie. W 2007 roku powstal na zlece-
nie inwestora (GDDKIiA) projekt architektoniczno-bu-
dowlany ,Projekt zieleni” [11} dotyczacy projektowania
nasadzen zieleni wzdhuz AOW. Zielei wzdluz ciagéw ko-
munikacyjnych spelnia szereg funkcji, stanowiac ochrone
przed halasem i Swiatlem, ostone przed nadmierna insola-
¢ja, wiatrem i zawiewaniem $niegiem. Cele srodowiskowe
i ,techniczne” sa wigc dominujace, aczkolwiek nie bez zna-
czenia jest rowniez aspekt estetyczny: kompozycje zieleni
,ozywiaja” zdominowany infrastruktura techniczna krajo-
braz obserwowany zaréwno z perspektywy oséb/spoteczno-
$ci nie bedacych uzytkownikami trasy jezdnej, ale takze,
jak zauwazaja autorzy projektu: ,stanowi przychylna at-
mosfere dla oséb jadacych obwodnica”.

Z uwagi na to, iz AOW w wigkszosci prowadzi estaka-
dami lub na nasypie, projektowana zielett w tym konkret-
nym przypadku w niewielkim tylko stopniu wplynie na
redukcje hatasu — spelniaé bedzie w zasadzie jedynie funk-
cje przestaniajace i estetyczne. Zaplanowane we Wroclawiu
rozwiazania naleza do standardowych i sa nimi nasadzenia:
jednorzedowe drzew o wigzbie do 10 metréw badz drzew
w polaczeniu z krzewami w formie grup lub zywoplotéw;
kepowe lub grupowe dla gatunkéw drzewiastych; wielo-
rzedowe dla drzew tego samego gatunku lub wielu gatun-
kéw badz tez wielu gatunkéw o zréznicowanej dynamice
wzrostu czy kolorystyce; zywoplotowe; okrywowe, roslin-
nosci niskiej lub plozacej sie traktowanej jako uzupelnienie
lub urozmaicenie trawnikéw. Z uwagi na skale obszaru
podlegajacemu nasadzeniom zieleni zrezygnowano z zywo-
plotéw, ktére wymagalyby przycinania oraz nasadzen ga-
tunkami iglakdéw, ktére wykazuja sie szczegdlng wrazliwo-
$cia na spaliny. Nasadzenia drzew, gléwnie gatunkéw ro-
dzimych, nie obejma skarp, ktére pokryte zostana standar-
dowo trawnikami (fot. 8). Biorgc pod uwage czas wzrostu
posadzonych drzew, dlugo jeszcze nie beda one spelniac
istotnej przestaniajacej roli w krajobrazie.

Podobnie w Piekarach Slaskich zielen jest gléwnym ele-
mentem ozywiajacym cigg autostradowy od strony ze-
whnetrznej. Spore fragmenty nasypu pozostaja odsloniete (ol-
brzymie, metrowe gabiony zbudowane gléwnie z gruzu do-
lomitowego, fot. 9) i tylko gérny i dolny fragment pokryto
ziemia oraz obsiano trawa. Fragmenty, gdzie nasyp autostra-
dowy jest znacznie nizszy (miedzy ul. Bytomska a Obwodnicg
Zachodnig), sa w calosci pokryte trawa. U podnéza nasypu
jedynie w kilku miejscach wystepuja dwu- lub trzyrzedowe
nasadzenia drzew i rzadziej, krzewéw. Szacunkowo na pod-
stawie obserwacji stwierdzi¢ mozna, ze w 80% nasadzenia
nie powiodly sie i roSliny nie przyjely sie, sadzonki uschly.
Dodatkowo niektére fragmenty ekranéw akustycznych majg
by¢ zastoniete za pomoca pnaczy, ktére planuje si¢ nasadzié
[91, jednak obecnie nie zauwazono, by to rozwigzanie bylo
wprowadzane w zycie.

Wsréd dziatan majacych na celu zniwelowanie efektu ba-
riery ,betonowej Sciany” w bezposrednim sasiedztwie zabu-
dowari mieszkalnych Wroclawia najbardziej istotne wydaja
si¢ nasadzenia pnaczy (na podporach z siatki) na ekranach
akustycznych wybranych odcinkéw autostrady i zjazdow za-

réwno od zewnatrz, jak i od strony jezdni. W tym pierwszym
wypadku okolo 30% powierzchni elementéw betonowych
ma zosta¢ pokryta zielenia, przy czym pnacza powinny by¢
sadzone segmentami, aby zdynamizowa¢ krajobraz i uniknad
zastapienia betonowej — zielong Sciana. Pnacza pojawia sie od
strony zachodniej na ekranach akustycznych przylegajacych
do terenéw zabudowanych lub autostradowych weztéw na
odcinkach: od strony miejscowosci Cesarzowic i wezel
Cesarzowice, po stronie wschodniej natomiast na wysokosci
miejscowosci Mokronos Dolny i na wysokosci osiedla
Wroctawia — Muchobér Wielki [11}. Jak dotad jednak opisa-
ne dzialanie w zakresie ksztaltowania zieleni na ekranach
akustycznych pozostaje niezrealizowanym.

Poza zielenia nasadzana na ekranach akustycznych od
strony jezdni w okolicach zjazdéw autostradowych planowa-
ne zadrzewienia na terenach przyleglych do AOW raczej po-
zostang bez wplywu na komfort jazdy uzytkownikéw auto-
strady, gdyz w zdecydowanej wiekszo$ci pozostang dla nich
niewidoczne. Z punktu widzenia mieszkancéw, skazanych na
zycie w ,,cieniu” autostrady, mozna zastanawiaC si¢ rowniez
nad stusznoscia nasadzeni drzew w formie piennej (np. lipy na
zapleczu Zernik), na ktérych efekt przestaniajacy dhugo be-
dzie trzeba czekad. Jak zauwaza Wolski {12}, by¢ moze war-
to sadzi¢ w miejsce preferowanych gatunkéw piennych wie-
cej mniejszych drzew, co jest nie tylko tadsze, ale réwniez
zwykle lepiej si¢ one przyjmuja oraz rosna, tworzac bardziej
dynamiczne, naturalne kompozycje zieleni. Wolski sugeruje
réwniez w miejsce trawnikéw na skarpach nasadzenia w ni-
skiej wiezbie krzewéw silnie ukorzeniajacych sie, a wysoko-
piennych ozdobnych gatunkéw drzew na punktach wyeks-
ponowanych, takich jak: MOP (Miejsca Odpoczynku
Podréznych), zjazdy czy PPO (Punkty Poboru Oplat).

Fot. 8. Dwurzgdowe nasadzenia drzew z gatunku lipa drobnolistna wzdtuz zernickiego odcinka
AOW (fot. D. Chylifiska, 2012).

Fot. 9. Trzy rzgdy nasadzen drzew w okolicy przejScia autostrady nad torem kolejowym
(w gfebi), Piekary Slaskie (fot. G. Kosmala, 2012).
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Podsumowanie

Problem skutkéw krajobrazowych, spotecznych czy srodo-
wiskowych zwiazanych z przebiegiem autostrady w miescie
jest stosunkowo nowy, miedzy innymi ze wzgledéw wska-
zanych wcze$niej, i mozna bedzie go w pelni zinterpretowad
dopiero z perspektywy kilku lat. Tym niemniej warto ob-
serwowal zjawisko takze w poczatkowych fazach funkcjo-
nowania autostrady w miescie, ze wzgledéw poznawczych,
jak i utylitarnych (implementacja wnioskéw dla potrzeb
kolejnych, spodziewanych inwestycji tego typu).

Zaréwno przykltad AOW we Wroclawiu, jak i autostrady
biegnacej przez obszar Piekar Slaskich pokazuje, iz tego ro-
dzaju inwestycje przy calych korzy$ciach, jakie ze soba niosa,
wiazg sie réwniez z szeregiem kosztéw przestrzennych czy
srodowiskowych, ktére ponosza zaréwno $rodowisko czy lu-
dzie skazani poprzez miejsce zycia/pracy na to ,trudne sa-
siedztwo”. Poniewaz ,fenomen” autostrady w Polsce nadal
jest w stosunku do reszty, zwlaszcza Zachodniej Europy, nie-
co egzotyczny, a na pewno w odniesieniu do autostrady w mie-
Scie, rozwiazania budowlane/techniczne/infrastrukturalne
(itp.) stosowane w zakresie planowania krajobrazu sasiedz-
twa ciagéw komunikacyjnych naleza do typowych, w nie-
wielkim tylko stopniu uwzgledniajacych specyfike $rodowi-
ska miejskiego (urbanistyka — spolecznos¢ — jednostka).
Zauwaza si¢ brak modelowych, ale skonstruowanych na ba-
zie polskich case studies, rozwiazan dotyczacych komponowa-
nia krajobrazu autostrady w miescie.

W opisanych przypadkach — Wroclawia i Piekar Slaskich
— na jednoznaczna ocene konsekwencji zastosowanych roz-
wiazan, badz ich braku, w sferze percepcji krajobrazu w rela-
¢ji autostrada—miasto oraz ksztaltowania przestrzeni ludz-
kich/spolecznych relacji wobec autostrady i reszty miasta
trzeba bedzie zapewne jeszcze poczekad, ze wzgledu na krét-
ki czas, jaki uplynat od zakoficzenia budowy (odpowiednio:
rok oraz kilka tygodni). W obu miastach natomiast, w krot-
kim czasie po oddaniu do uzytku inwestycji, widaé przewage
rozwigzaf funkcjonalnych nad troska o estetyke krajobrazu,
co naturalnie nie dziwi w przypadku inwestora czy uzytkow-
nikéw obwodnic (w zalozeniu ,ludzi z zewnatrz”, ktérzy
omijaja centrum miasta/miasto). Aktualnie dla wroctawskich
mieszkancow sasiedztwa opisywanych ciagéw komunikacyj-
nych estetyka krajobrazu, niemal dostownie, zagtuszana jest
hatasem dochodzacym znad autostrady. W Piekarach nie ob-
serwuje si¢ az takiego napiecia, gléwnie jednak ze wzgledu
na lokalizacje inwestycji na terenach poprzemystowych, na
bardzo wysokich nasypach albo w wykopie.

Troska o harmonijnos¢ czy estetyczng atrakcyjnosé kraj-
obrazu wokdt autostrady w zasadzie jest na koricu listy za-
dan, ktére drogi te maja spelnial, aczkolwiek, biorac pod
uwage nieuchronno$¢ rozwoju komunikacyjnego Polsce,
z pewnoscia problem ten bedzie si¢ nasilad.

Problematyka autostrady w miescie i ksztaltowania
przestrzeni wokol niej sklania do zastanowienia si¢ rowniez
nad celowoscia i wlasciwym doborem dziatan kompensuja-
cych straty w krajobrazie miejskim oraz funkcjami, jakie
powinna spelnia zieled komponowana w tej specyficznej
sytuacji. Te dzialania, ktére sprawdzaja sic w krajobrazie
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otwartym, niekoniecznie zdaja egzamin w przestrzeni miej-
skiej, stad tak czesto mamy do czynienia z krajobrazem na-
znaczonym martwymi sadzonkami drzew czy zielenig, kt6-
ra niczego nie przestania ani nie estetyzuje.

Jako ze nie bylo to problemem badawczym podjetym
w tym opracowaniu, chcemy jedynie zaznaczy¢ na koficu, iz
procz krajobrazowych warto blizej przyjrze si¢ skutkom
spolecznym, gospodarczym czy turystycznym omawianych
inwestycji. Powszechnie, przez ogél spoleczefistwa miasta,
autostrada jest pozytywnie odbierana. Ale jednak moze
punkt widzenia zmienia si¢ w zaleznosci od stopnia kontaktu
i odleglosci od niej (bo protesty, nawet na skale ogélnopol-
ska, sa odnotowywane). Précz mieszkadcow zyjacych w bez-
posrednim  sasiedztwie czy réwniez inne grupy spoleczne
maja watpliwosci co do zalet autostrady (np. rowerzysci)?

Podobnie istnieje powszechne przekonanie, zwlaszcza
wsréd studentéw turystyki, iz autostrada zwieksza dostep-
no$¢ komunikacyjng. Brak jednak kompleksowych badan
w tej dziedzinie. Sam przyklad Piekar Slaskich generuje
wazne, kolejne pytania: jesli bowiem gléwng grupg tury-
stow sa pielgrzymi, w tym piesi, to autostrada przecinajaca
trase ich corocznej wedréwki jest raczej przeszkoda, a nie
ulatwieniem. Tak wiec pytania o skutki w tych dziedzinach
nie wydaja si¢ by¢ wywazaniem otwartych drzwi.
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