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Streszczenie. W artykule przedstawiono analiz¢ wynikéw badad wy-
konanych na alei Stowackiego w Krakowie. Gl6wnym celem badan byla
identyfikacja i analiza niepozadanych oraz niebezpiecznych zachowar
kierowcéw na pasach autobusowych.

Pasy autobusowe, ktdre staja si¢ coraz popularniejsze w Polsce, mo-
glyby dawacd duzo lepsze efekty, gdyby zaden z kierowcéw samochodéw
osobowych nie korzystal z nich w sposéb nieuprawniony.

Na wybranym odcinku wykonano pomiar natezenia ruchu w prze-
kroju z podzialem na pasy, strukture rodzajowa pojazdéw na pasie auto-
busowym, liczba i rodzaj zdarzed zwiazanych z zachowaniami kierow-
c6éw i bezpieczefistwem ruchu.

Analiza wynikéw ukazala skale zjawiska nieuprawnionego korzy-
stania z paséw autobusowych. Okazalo sie, ze kierowcy poruszaja si¢
zgodnie z przepisami tylko przy malym natezeniu ruchu, a w godzinach
szczytu bagatelizuja ograniczenia i nagminnie utrudniajg poruszanie si¢
pojazdom komunikacji zbiorowe;j.

Zaobserwowano, ze pojazdy nieuprawnione wykorzystuja pas dla
komunikacji zbiorowej na calej jego dhugosci lub zajmuja pas autobuso-
wy za wczesnie — jeszcze na linii ciaglej. Réwniez sporg grupe stanowig
samochody osobowe, ktére jada pasem autobusowym na wprost przez
skrzyzowanie, co takze jest niedozwolone.

Nieprawidlowe zachowania kierowcéw samochodéw osobowych
w znaczacy sposOb utrudniaja poruszanie si¢ pojazdéw komunikacji
zbiorowej, a w wielu przypadkach takze powoduja niebezpieczne sy-
tuacje na drodze, dlatego nalezy dolozy¢ wszelkich staradi, aby takie
zachowania eliminowac.

Automatyczna kontrola paséw autobusowych jest w rzeczywistosci
najlatwiejszym sposobem zapobiegania wykorzystywania paséw autobuso-
wych przez pojazdy nieuprawnione. Swiadomos¢ bycia ,obserwowanym”
skutecznie zmniejsza przyzwolenie na lamanie przepiséw. Przy prawidlo-
wym wykorzystaniu paséw autobusowych, komunikacja zbiorowa bylaby
szybsza i bardziej punktualna, co z pewnoscia zwigkszyloby jej popularnosé.
Stowa kluczowe: pasy autobusowe, komunikacja miejska, usprawnie-
nia dla autobuséw

Wprowadzenie
W artykule przedstawiono analize wynikéw badan, ktérych
gléwnym celem byta identyfikacja i analiza zachowan nie-
pozadanych oraz niebezpiecznych na pasach autobusowych,
bedacych konsekwencja decyzji podejmowanych przez kie-
rowcéw podczas prowadzenia pojazdu. Analiza ta zostala
opracowana na podstawie badafi empirycznych przeprowa-
dzonych na alei Juliusza Stowackiego w Krakowie.
Szczegblng uwage zwrécono przy tym na aspekty bez-
pieczefistwa ruchu drogowego oraz sprawnosci funkcjono-
wania miejskiego transportu autobusowego.
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Poruszany problem jest bardzo wazny, poniewaz coraz
czesciej w Polsce powstaja pasy autobusowe. Wplywajg one
na poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej, ale mo-
glyby dawac duzo lepsze efekty, gdyby kierowcy samocho-
déw osobowych nie korzystali z nich w sposéb nieuprawnio-
ny {1}.

Sprawnos¢ dzialania i efektywnos¢ funkcjonalna wy-
dzielonych paséw autobusowych w znacznej mierze zalezy
od liczby pojazdéw z nich korzystajacych. Jezeli z paséw
tych bedzie korzystalo zbyt duzo pojazdéw, warunki ruchu
zbliza sie do warunkdw na pozostalych pasach i uprzywile-
jowanie autobuséw stanie si¢ fikcja {21.

Badania byly wykonane na alei Juliusza Slowackiego
na odcinku miedzy ulica Pawia i ulica Kamienna (rys.1).
Objety analiza odcinek z pasami autobusowymi znajduje
sic w centrum Krakowa na ciagu krakowskich alei, ktére
otaczaja centralny obszar miasta od zachodu i pétnocnego
zachodu, stanowiac istotny fragment II obwodnicy
Krakowa.

Rys. 1. Odcinek poddany analizie na al. Juliusza Stowackiego
Ir6dto: opracowanie wiasne na podstawie www.maps.google.pl

Kazda jezdnia sklada sie z trzech paséw ruchu, dwéch
ogdblnodostepnych i jednego pasa przykraweznikowego
prawego dla komunikacji zbiorowej, wydzielonego za po-
moca oznakowania poziomego i pionowego. Na fragment
pasa autobusowego przed skrzyzowaniem z ulica Kamienng
sa dopuszczone pojazdy skrecajace w prawo.

Pasem autobusowym na alei Juliusza Stowackiego na
odcinku miedzy ulicami Pawia i Kamienna porusza si¢
w 12 linii autobusowych, wiec jego lokalizacja w tym
miejscu jest w pelni uzasadniona. Przejazd nimi powinien
by¢ dla komunikacji zbiorowej szybki i bezproblemowy.
Jednak tak nie jest.
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Badanie natezen ruchu pojazdow

Pomiary ruchu miejskiego zostaly przeprowadzone metoda
wzrokowa w stalych przekrojach ze stanowisk stacjonar-
nych z udzialem czterech obserwatoréw. Pomiary zostaly
wykonane w dni robocze zaré6wno w szczycie porannym
(7.00-9.30), jak i popotudniowym (14.30—17.00), kazdy
byl rejestrowany w interwalach 15-minutowych, aby za-
obserwowal zmienno$¢ zachowan kierowcéw przy duzym
natezeniu ruchu.

Na wybranym odcinku pomiary obejmowaly: natezenie
ruchu w przekroju z podzialem na pasy, strukture rodzajo-
wa pojazdow na pasie autobusowym, liczbe i rodzaj zdarze
zwiazanych z zachowaniami kierowcéw i bezpieczefistwem
ruchu.

W tabeli 1 i na rysunkach 2 i 3 przedstawiono natezenie
ruchu na poszczegdlnych pasach odpowiednio w szczycie
porannym i popotudniowym z rozbiciem na interwaly
15-minutowe.

Zaréwno w szczycie porannym, jak i popotudniowym
przenoszone natezenia ruchu przez pas lewy sa niewiele
wieksze niz przez pas Srodkowy. W czasie porannego
2,5-godzinnego pomiaru pasem lewym przejechalo 2268
pojazdéw, a pasem $rodkowym 2124 pojazdéw. Natomiast
w czasie 2,5-godzinnego popoludniowego pomiaru pasem
lewym przejechalo 2257 pojazdéw, o 50 pojazdéw wigcej
niz pasem $rodkowym.

Pas autobusowy przeniést 18% natezenia, ktdre wyste-
powalo w calym przekroju ulicy w szczycie porannym,
a 20% w szczycie popotudniowym. Srednio w ciagu 5 go-
dzin pomiaréw natezenie na tym pasie wynioslo 425 pojaz-
déw na godzine.

Wazna jest jednak obserwacja, ze pojazdy nieuprawnio-
ne — samochody osobowe (fot. 1) stanowia w szczycie po-
rannym 55% pojazdéw poruszajacych sie pasem autobuso-
wym, a w szczycie popotudniowym 47%.

Srednio w ciagu 5 godzin pomiaréw na tym odcinku
pojazdy nieuprawnione do poruszania si¢ pasem autobuso-
wym stanowig 51% wszystkich pojazdéw na tym pasie,
a udzial pojazdéw nieuprawnionych na pasie autobusowym
w interwalach 15-minutowych zostal przedstawiony w ta-
beli 2 i 3 i na rysunkach 4 i 5.
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Rys. 2. Natezenie ruchu na poszczegéinych pasach w szczycie porannym

Irédto: [3]
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Rys. 3. Natezenie ruchu na poszczegolnych pasach w szczycie popotudniowym
Zrodto: [3]

Fot. 1. Samochdd osobowy jadacy pasem autobusowym na al. Juliusza Stowackiego

Tabela 1

Natezenie ruchu na poszczegélnych pasach w szczycie porannym i popofudniowym

Natezenie ruchu na poszczegélnych pasach w szczycie porannym Natezenie ruchu na poszczegdinych pasach w szczycie popotudniowym

Liczba pojazdow na pasie Liczba pojazdow Liczba pojazdow Liczba pojazdow na pasie | Liczba pojazdow na | Liczba pojazdow na

przy pasie dzielacym na pasie Srodkowym | na pasie dla autobusow przy pasie dzielacym pasie Srodkowym | pasie dla autobuséw
7.00-7.15 220 207 112 14.30-14.45 249 253 116
7.15-7.30 227 232 128 14.45-15.00 207 222 76
7.30-7.45 261 246 140 15.00-15.15 223 245 75
7.45-18.00 218 205 144 15.15-15.30 209 220 114
8.00-8.15 230 191 139 15.30-15.45 213 188 109
8.15-8.30 251 232 118 15.45-16.00 256 233 107
8.30-8.45 236 231 87 16.00-16.15 224 180 111
8.45-9.00 227 206 95 16.15-16.30 254 203 131
9.00-9.15 222 208 94 16.30 - 16.45 220 230 86
9.15-9.30 176 166 Il 16.45-17.00 202 233 74
Razem 2268 2124 1128 Razem 2257 2207 999
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Tabela 2
Udziat poszczegdlnych grup pojazdow na pasie autobusowym w szczycie porannym
Pojazdy nieuprawnione taxi autobus bus autokar
Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat
pojazdéw procentowy [%] pojazdow procentowy [%] pojazdéw procentowy [%] pojazdow procentowy [%] pojazdow procentowy [%]
7.00-7.15 64 57 9 8 12 1" 25 22 2 2
7.15-7.30 73 57 13 10 11 9 29 23 2 2
7.30-7.45 80 58 10 7 14 10 30 22 5 4
7.45-18.00 99 69 7 5 9 6 23 16 6 4
8.00-8.15 73 53 21 15 1" 8 29 21 5 4
8.15-8.30 72 62 16 14 12 10 14 12 3 3
8.30 - 8.45 37 43 7 8 16 18 25 29 2 2
8.45-9.00 42 46 14 15 12 13 20 22 4 4
9.00-9.15 41 45 21 23 7 8 20 22 3 3
9.15-9.30 33 48 10 14 8 12 17 25 1 1
Razem 614 55 128 1 112 10 232 21 33 3
Tabela 3
Udziat poszczegolnych grup pojazdow na pasie autobusowym w szczycie popotudniowym
pojazdy nieuprawnione taxi autobus bus autokar
Liczbha udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat
pojazdéw | procentowy [%] pojazdéw | procentowy [%] pojazdéw | procentowy [%] pojazdéw | procentowy [%] pojazdow | procentowy [%]
14.30-14.45 48 42 14 12 12 10 32 28 9 8
14.45-15.00 40 53 6 8 9 12 17 23 3 4
15.00-15.15 24 32 7 9 11 15 26 35 6 8
15.15-15.30 56 50 15 13 12 11 24 21 5 4
15.30-15.45 51 4 1 10 13 12 24 22 9 8
15.45-16.00 65 61 " 10 9 8 17 16 5 5
16.00 - 16.15 56 51 10 9 10 9 30 27 4 4
16.15-16.30 67 51 17 13 14 1 27 21 6 5
16.30 - 16.45 29 34 14 16 10 12 25 29 7 8
16.45-17.00 29 40 13 18 10 14 16 22 4 6
Razem 465 47 118 12 110 1 238 24 58 6
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Rys. 4. Udziat poszczegdlnych grup pojazdow na pasie autobusowym w szczycie porannym
Irédfo: [3]

Autobusy komunikacji miejskiej stanowig zaledwie
10% wszystkich pojazdéw na pasie w szczycie porannym
i 11% w szczycie popoludniowym, mimo ze dwanascie linii
autobusowych jezdzi aleja Juliusza Slowackiego. Na tym
odcinku z pojazdéw uprawnionych do poruszania si¢ pasem
autobusowym najwiecej jest buséw, stanowia one 21%
wszystkich pojazdéw na pasie w szczycie porannym i 24%
w szczycie popoludniowym.
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Rys. 5. Udziat poszczegdlnych grup pojazdéw na pasie autobusowym w szczycie popotudniowym
Irédio: [3]

Niedozwolone zachowania uzytkownikéw pasow autobusowych
Wykonane pomiary, oprdcz rejestracji natezenia ruchu
i struktury rodzajowej na wszystkich pasach, mialy gtéwnie
na celu zaobserwowanie rodzaju i liczby niedozwolonych
oraz niebezpiecznych zachowan kierowcéw na pasie auto-
busowym.

W trakcie ich trwania zaobserwowano wykorzystywa-
nie pasa dla komunikacji zbiorowej na calej jego dhugosci
przez pojazdy do tego nieuprawnione — samochody osobo-
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we. Pojazdy te wjezdzaja na wprost na pas autobusowy, wy-
jezdzajac z tacznicy z ulicy Pawiej, lub zmieniaja pas na au-
tobusowy, zjezdzajac z wiaduktu nad ulica Pawig.

Réwniez spora grupe stanowia samochody osobowe,
ktére zajmuja pas autobusowy za wcze$nie — jeszcze na linii
ciaglej — lub tez jada na wprost przez skrzyzowanie pasem
autobusowym, co takze jest niedozwolone (rys. 6).
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Rys. 6. Schematy prawidtowych i nieprawidtowych zachowan
Zradto: opracowanie wiasne

Srednio w ciagu 5 godzin trwania pomiaréw porannego
i popotudniowego 18 pojazdéw na godzing, jadac pasem
ogoélnodostepnym, zjezdzalo na pas autobusowy jeszcze na
linii ciaglej. Najwiccej w jednym interwale 15-minutowym
przejechalo linie ciggla 11 pojazdéw w trakcie 15 minut,
zmienno$¢ liczby tych pojazdéw mozna zaobserwowad
w tabeli 4 i na rysunkach 7 i 8.

Tabela 4

Liczba pojazdow zbyt wezesnie zajmujacych pas autobusowy
(przejezdzajacych linie ciagta)

szczyt poranny szczyt popotudniowy

7.00-7.15 2 14.30 - 14.45 11
715-7.30 5 14.45-15.00 8
7.30-7.45 5 15.00-15.15 10
7.45-28.00 4 15.15-15.30 2
8.00-8.15 5 15.30-15.45 3
8.15-8.30 2 15.45-16.00 2
8.30-8.45 2 16.00-16.15 5
8.45-9.00 2 16.15-16.30 4
9.00-9.15 0 16.30 - 16.45 3
9.15-9.30 6 16.45-17.00 8

Razem| 33 Razem| 56
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Rys. 7. Natgzenie pojazdéw zbyt wczesnie zmieniajacych pas z ogdlnodostepnego na pas
autobusowy w szczycie porannym
Irédto: (3]
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Rys. 8. Natgzenie pojazdéw zbyt wczesnie zmieniajacych pas z ogélinodostepnego na pas
autobusowy w szczycie popotudniowym
Zrddto: [3]

Innym niedozwolonym zachowaniem kierujacych sa-
mochodami osobowymi na tym odcinku jest przejezdzanie
skrzyzowania na wprost pasem autobusowym (fot. 2).

= G PR S SR L5 T

Fot. 2. Samochdd osobowy przejezdzajacy skrzyzowanie z ul. Kamienng na wprost

Tabele 5 i 6 oraz rysunki 9 i 10 przedstawiaja udzialy
pojazdéw nieuprawnionych i uprawnionych jadacych na
wprost. W szczycie porannym 43% pojazdéw przejezdzaja-
cych pasem autobusowym na wprost przez skrzyzowanie to
pojazdy nieuprawnione do wykonywania takiej relacji
z pasa autobusowego, a w szczycie popoludniowym 41%.
W szczycie porannym przejechaly na wprost 404 pojazdy
nieuprawnione, a w szczycie popotudniowym 495 takich
pojazdéw.

Kolejnym nieprawidlowym zachowaniem jest zmiana
pasa autobusowego na pas ogdlnodostepny dopiero na
skrzyzowaniu. Taki manewr réwniez na tym odcinku wy-
konuja czesto kierowcy samochodéw wykorzystujacy pas
autobusowy do wyprzedzenia innych wolniej jadacych po-
jazdow, ktoére korzystaja z pasa ogélnodostepnego. Po wy-
przedzeniu pasem autobusowym zmieniaja pas na ogélno-
dostepny, poniewaz na pasie autobusowym za skrzyzowa-
niem czesto wystepuje juz kolejka do kolejnego skrzyzo-
wania do skretu w prawo. W godzinie szczytu popotu-
dniowego pojazdy te stanowia 7% wszystkich pojazdéw
na pasie autobusowym, miedzy 16.15 a 16.30 bylo ich
nawet 17.

W trakcie pomiaréw zaobserwowano takze inne niedo-
zwolone i niebezpieczne zachowania kierowcéw.

37



TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 08 2012

Tabela 5
Udziat pojazdow uprawnionych i nieuprawnionych jadacych na wprost w szczycie porannym
Pojazdy nieuprawnione taxi autobus bus autokar
Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat
pojazdéw procentowy [%] pojazdow procentowy [%] pojazdéw procentowy [%] pojazdow procentowy [%] pojazdow procentowy [%]
7.00-7.15 58 56 8 8 12 12 22 21 3 3
7.15-7.30 65 49 18 13 16 12 32 24 3 2
7.30-7.45 55 48 9 8 14 12 31 27 5 4
7.45-8.00 51 55 7 8 10 11 19 20 6 6
8.00-8.15 36 38 22 23 1 1 23 24 4 4
8.15-8.30 37 45 12 15 12 15 17 21 4 5
8.30 - 8.45 25 33 10 13 14 19 23 31 3 4
8.45-9.00 26 31 17 20 10 12 23 28 7 8
9.00-9.15 25 35 23 32 8 1 16 22 0 0
9.15-9.30 26 44 8 14 7 12 18 31 0 0
Razem 404 44 134 15 114 13 224 25 35 4
Tabela 6
Udziat pojazdow uprawnionych i nieuprawnionych jadacych na wprost w szczycie popofudniowym
Pojazdy nieuprawnione taxi autobus bus autokar
Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat Liczba udziat
pojazdéw | procentowy [%] pojazdéw procentowy [%] pojazdéw procentowy [%] pojazdéw procentowy [%] pojazdéw procentowy [%]
14.30-14.45 64 50 21 17 12 9 23 18 7 6
14.45-15.00 36 51 5 7 10 14 17 24 2 3
15.00-15.15 52 51 5 5 16 16 25 25 3 3
15.15-15.30 42 53 7 9 11 14 15 19 5 6
15.30 - 15.45 54 50 11 10 12 11 24 22 6 6
15.45-16.00 46 51 1 12 13 14 18 20 3 3
16.00 - 16.15 45 51 9 10 10 11 22 25 3 3
16.15-16.30 49 51 15 15 1 11 19 20 3 3
16.30 - 16.45 61 52 16 14 13 1 25 21 3 3
16.45-17.00 46 52 14 16 10 1 16 18 2 2
Razem 495 51 114 12 118 12 204 21 37 4
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Rys. 9. Udziat pojazdow uprawnionych i nieuprawnionych jadacych na wprost w szczycie
porannym
Zrédto: [3]

Obserwowany odcinek zaczyna sie nietypowo, ponie-
waz nastepuje na nim przeplatanie pojazdéw (fot. 3).
Autobusy zjezdzajace z wiaduktu zmieniaja swdj pas
na skrajny prawy — pas autobusowy, a pojazdy wyjezdzajace
spod wiaduktu zjezdzaja na pas sSrodkowy z pasa autobuso-
wego, ktory jest dla nich pasem wlaczenia.

Czegsto w tym miejscu mozemy obserwowaé sytuacje,
gdzie samochdd osobowy nie znalazt luki pomiedzy pojaz-
dami na pasie og6lnodostepnym i w miejscu, gdzie pas wia-
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Rys. 10. Udziat pojazdow uprawnionych i nieuprawnionych jadacych na wprost w szczycie
popofudniowym
Irédto: [3]

czania przechodzi w pas autobusowy zatrzymuje sie i ocze-
kuje na wystarczajacy odstep pomiedzy pojazdami, a za
nim gromadza si¢ kolejne pojazdy, niejednokrotnie komu-
nikacji zbiorowej. Sytuacje, w ktérej autobus oczekiwal az
samochéd osobowy zmieni pas, zaobserwowano 17 razy
w ciagu 5 godzin pomiaréw.

Raz zaobserwowano sytuacje, gdzie samochdd osobowy,
ktéry powinien zatrzymacd si¢ za pojazdem oczekujacym na
odpowiedni odstep miedzy pojazdami, nie czekal, lecz wy-
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Fot. 3. Odcinek przeplatania na al. Juliusza Stowackiego

przedzil go, przejezdzajac po chodniku i dalej pojechal pa-
sem autobusowym.

Niektérzy kierowcy samochodéw osobowych nie za-
trzymuja si¢, lecz jada dalej pasem autobusowym sygnali-
zujac ched zmiany pasa kierunkowskazem i zmieniajg pas
juz na linii ciaglej. Taka sytuacja zostala zaobserwowana 37
razy w ciagu 5 godzin pomiaru.

Inna zupelnie sytuacja jest jazda pasem autobusowym
na calej jego dlugosci z wlaczonym kierunkowskazem sy-
gnalizujacym zamiar skretu w prawo na skrzyzowaniu
(fot. 4).

W trakcie pomiaru trzykrotnie zaobserwowano zajecha-
nie drogi autobusowi przez samochdd osobowy. Dwukrotnie
byl to samochéd zmieniajacy pas ogélnodostepny na pas
autobusowy, a raz byl to pojazd, ktéry zjezdzal z chodnika,
gdzie parkowal.

Parkowanie na chodniku to kolejne zaobserwowane za-
chowanie na odcinku alei Juliusza Stowackiego. Odnotowano
parkowanie na chodniku 9 razy. Wiekszo$¢ na czas okolo 10
minut. Natomiast bardziej ucigzliwe dla ruchu na pasie au-
tobusowym bylo zatrzymywanie si¢ samochodéw osobowych
na tym pasie w celu zabrania lub wysadzenia pasazera.
Nastgpilo to 6 razy w ciggu 5 godzin pomiaréw.

Podsumowanie
Powyzej oméwione nieprawidlowe zachowania w znacza-
cy sposOb utrudniajg poruszanie sie pojazdéw komunikacji
zbiorowej, a w wielu przypadkach takze powodujg niebez-
pieczne sytuacje na drodze, dlatego nalezy dotozy¢ wszel-
kich staran, aby takie zachowania eliminowac.

Zaproponowa¢ mozna wiele modyfikacji przestrzeni
drogowej, takich jak tworzenie wydzielonych ulic autobu-
sowych, czy wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw ko-
munikacji miejskiej {4,51, jednak warto skupié¢ sie na roz-
wiazaniach, ktére sa mozliwe do zrealizowania na objetym
pomiarami odcinku.

Wyodrebnianie pasa poprzez oznakowanie poziome
i pionowe jest najczestszym sposobem wydzielania obszaru
gléwnie dla ruchu autobusowego. Nie stanowi ono jednak
jak widaé po przeprowadzonej analizie istotnej bariery dla
kierowcow {6]. Ograniczenie tego typu, bez dodatkowych
nadzoréw ruchu jest czesto Swiadomie ignorowane.

Fot. 4. Samochdd osobowy jadacy pasem autobusowym z wtgczonym kierunkowskazem

Automatycznakontrola paséwautobusowychjest w rze-
czywisto$ci najlatwiejszym sposobem zapobiegania wyko-
rzystywania paséw autobusowych przez pojazdy nie-
uprawnione, ktéry sprawdzil sie w wielu miastach na
Swiecie.

Swiadomos¢ bycia ,obserwowanym” skutecznie zmniej-
sza przyzwolenie na famanie przepiséw [7]. Karanie kierow-
cOw za wykroczenia na pasach autobusowych obnizyloby
liczbe pojazdéw nieuprawnionych korzystajacych z paséw
autobusowych, wiec spowodowaloby skrécenie czasu podré-
zy autobusem i poprawe punktualnosci komunikacji zbioro-
wej, co z pewnoscia zwickszyloby jej popularno$é. Dodat-
kowo to wlasnie poprawa jakosci komunikacji miejskiej jest
warunkiem koniecznym, aby spoleczeistwo akceptowalo
ograniczenia dla ruchu samochod6éw osobowych {8}.

Monitoring paséw autobusowych moze poprawic funk-
cjonowanie analizowanego odcinka, ale takze wszystkich
innych odcinkéw z pasami autobusowymi i co wazne,
wplynaé réwniez na wzrost bezpieczefistwa uzytkownikéw
tych paséw.
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