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Streszczenie. Artykul omawia projekt Europejskiej Inicjatywy EUREKA
~Ekologiczna kolejka gérska elementem zréwnowazonego rozwoju re-
gionu turystycznego w Polsce” dotyczacy kolejki wiazacej Piwniczna ze
Szczawnica. Program EUREKA jest forma dzialania strategicznego, ma-
jacego na celu wdrazanie nowych technologii dla podtrzymywania zna-
czenia i dalszego rozwoju przemystu turystycznego i wypoczynkowego,
jak i dla podnoszenia poziomu zycia obywateli Europy.

Po przedstawieniu partneréw oraz zakresu projektu scharakteryzowa-
ne zostaly miejscowosci, ktére ma obstuzy¢ i powiazac planowana kolejka.
Niezwykla atrakcyjnos¢ obu miejscowosci sprawia, ze generuja znaczny
ruch turystyczny, uzdrowiskowy, letniskowy i narciarski. Zidentyfikowano
odzwierciedlenie idei kolejki w obowiazujacych dokumentach strategicz-
nych i planistycznych. Wyspecyfikowano réznorodne, bardzo liczne funk-
¢je komunikacyjne i rozwojowe, w tym integracyjne, zamierzonej kolejki.
Ogolnie scharakteryzowano sytuacyjno-wysokosciowe uksztaltowanie jej
trasy oraz konstrukcje pojazdu. Opisano zasady i przyklady tworzenia roz-
kladéw jazdy. Przedstawiono autorska propozycje procedury wyznaczania
prognostycznych potokéw pasazerskich na trasie kolejki oraz przytoczono
wybrane wyniki obliczeri. Dokonano syntezy wnioskéw z analizy od-
dzialywania kolejki na $rodowisko, wskazujac zaréwno na niekorzystne,
jak i korzystne aspekty budowy i funkcjonowania tej inwestycji. Wynik
analizy finansowej i ekonomicznej przy przyjetych zalozeniach wskazuje,
ze przedsiewziccie moze by¢ efektywne, gdyz roczne wplywy beda prze-
kraczac koszty eksploatacyjne, a okres zwrotu poniesionych naktadéw in-
westycyjnych wyniesie okolo 25 lat, co dla przedsiewzie¢ infrastruktural-
nych o takim charakterze jest wynikiem zadawalajacym. Artykul koniczy
zestawienie licznych spodziewanych pozytywnych efektéw projektu i jego
potencjalny wplyw na rozwoéj techniki transportowe;.

Stowa kluczowe: lokalny transport zbiorowy, kolejka gérska, integracja
funkcjonalno-przestrzenna, miejscowosci turystyczno-uzdrowiskowe

0Ogdlna informacja o projekcie

W artykule przedstawiono w skrécie projekt E!2652 RAIL
MOUNT ,Ekologiczna kolejka gérska elementem zrow-
nowazonego rozwoju regionu turystycznego w Polsce” do-
tyczacy kolejki wiazacej Piwniczng ze Szczawnicg, ktéry
realizowany byl w latach 2001-2003 w ramach progra-
mu EUROTOURISM Europejskiej Inicjatywy EUREKA®.
Program ten jest forma dzialania strategicznego, majacego
na celu wdrazanie nowych technologii dla podtrzymywa-
nia znaczenia i dalszego rozwoju przemystu turystycznego
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Artykul przygotowany na podstawie referatu wygloszonego na ogélnopolskiej
konferencji naukowo-technicznej ,,Planowanie transportu zbiorowego w miastach
malych i srednich” odbytej w Nowym Saczu w dniach 29-30 wrzesnia 2011 r.

Kierownikiem projektu byt dr A. Tulecki z Instytutu Pojazdéw Szynowych.

i wypoczynkowego, jak i dla podnoszenia poziomu zycia
obywateli Europy. W projekcie wykorzystane zostaly do-
$wiadczenia europejskie z zakresu budowy i eksploatacji
kolejek gérskich (gléwnie ze Szwajcarii).

Partnerami projektu byli:

e Politechnika Krakowska (Instytut Pojazdéw Szyno-
wych, Instytut Inzynierii Drogowej i Kolejowej, In-
stytut Architektury Krajobrazu),

e Uniwersytet Jagiellonski (Instytut Spraw Publicz-
nych, Zaklad Zarzadzania w Turystyce),

e Miasto i Gmina Piwniczna-Zdroj,

e Miasto Szczawnica,

e Stadler Bussnang AG (Szwajcaria),

e Thyssen Krupp AG (Francja).

W 2000 roku zawarte zostalo porozumienie pomiedzy
Gmina Piwniczna-Zdréj a Miastem Szczawnica w sprawie
ustalenia zasad wspdtpracy dotyczacej przygotowania wa-
runkéw realizacji przedsiewziecia: ,Kolejka turystyczna
Piwniczna—Szczawnica”

Zakres projektu zostal podzielony na szes¢ pakietéw ro-
boczych:

1. Strategia rozwoju regionu na tle rozwoju makroregionu
(wojewddztwa);

2. Lokalizacja i srodowisko;

3. Studium techniczne projektu, uwzgledniajace infra-
strukture liniowa, $rodki transportu, zaplecze technicz-
ne oraz sterowanie, wraz z organizacja i obstuga ruchu;

4. Prace analityczne obejmujace analize transportowa,
analize kosztéw inwestycyjnych oraz kosztéw eksplo-
atacji wraz z analize zasobéw ludzkich;

5. Ksztaltowanie produktu turystycznego;

6. Analiza finansowania i ocena efektywnos$ci ekonomicz-
nej projektu.

Charakterystyka miejscowosci, ktore ma obstuzy¢
i powigzacé planowana kolejka.
Szansa na realizacje¢ koncepcji budowy kolejki pomiedzy
Piwniczng i Szczawnica jest niezwykla atrakcyjnosé obu
miejscowosci, ktére przyciagaja znaczny ruchu turystycz-
ny, uzdrowiskowy, letniskowy i narciarski, dlatego — aby to
unaoczni¢ — beda one pod tym katem charakteryzowane.
Piwniczna-Zdr6j jest gming miejsko-wiejska polozong
w powiecie nowosadeckim, nad rzeka Poprad na terenie
Popradzkiego Parku Krajobrazowego, pomiedzy Pasmem
Radziejowej oraz Pasmem Jaworzyny Krynickiej w Beskidzie
Sadeckim, w poblizu granicy ze Stowacja. Przez miasto prze-
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biega droga krajowa nr 87 prowadzaca na Slowacje, droga
wojewddzka nr 971 w kierunku Krynicy-Zdroju oraz linia
kolejowa funkcjonujaca juz od 1876 roku. W Piwnicznej
znajduja si¢ liczne drobne zaktady produkcyjne. Z racji poto-
zenia na historycznym szlaku handlowym z Krakowa na
Wegry, Piwniczna prawa miejskie uzyskata juz w roku 1348.
Z koficem XIX wieku odkryto w Piwnicznej pierwsze zrodla
mineralne, ktére wraz z pdzniejszymi odwiertami leczg cho-
roby ukladu pokarmowego i oddechowego (w 1967 roku
gmina uzyskala status uzdrowiska). W blizszym i dalszym
sasiedztwie miasta polozone sa inne liczne uzdrowiska po-
pradzkie (w tym w obrebie gminy: Kokuszka, Glebokie,
Mlodéw, Wierchomla, Lomnica, Zubrzyk).

Piwniczna oprécz pelnienia funkcji uzdrowiskowych
stala sic duzym osrodkiem letniskowym i wczasowo-kolo-
nijnym, a w kolejnych latach — jednym z najwickszych
w Polsce o$rodkéw sportéw zimowych. Obecnie dziata tu
16 wyciggdw narciarskich (10 —w Wierchomli, 3 —w Suchej
Dolinie i Kosarzyskach, 3 — w Kokoszce) obstugujacych
liczne trasy zjazdowe. Inne atrakcje turystyczne Piwnicznej
to splyw kajakami i lodziami oraz rafting na Popradzie.
Piwniczna jest wezlem licznych szlakéw turystycznych
wiodacych przez obie czesci Beskidu Sadeckiego; posiada
takze trasy konne i rowerowe (w tym zjazdowe) oraz rozle-
gly park zdrojowy na Kiciarzu. Co roku na terenie
Piwnicznej-Zdroju odbywa sie kilka imprez kulturalnych,
w tym z wystepami wilasnych zespoléw artystycznych.
Nowa oferta Piwnicznej jest turystyka religijna [11, ze szla-
kami pielgrzymkowymi na Stowacje¢ do Putnickiego Miasta
oraz z Suchej Doliny przez Eliaszéwke do Litmanowej.

Szczawnica polozona jest w powiecie nowotarskim,
nad potokiem Grajcarek oraz rzeka Dunajec, na poludnio-
wo-zachodnim skraju Beskidu Sadeckiego (Pasma Ra-
dziejowej) oraz u podnéza Pienin (zwlaszcza pasma Malych
Pienin), a calym swym potudniowym obrzezem graniczy ze
Stowacja. Szczawnica jest popularnym uzdrowiskiem
i o$rodkiem turystyczno-wypoczynkowym, charakteryzu-
jacym sie tagodnym klimatem. Szczyci sie stawa jednego
z najstarszych polskich uzdrowisk, z co najmniej dwustu-
letnig tradycja, i dwoma parkami uzdrowiskowymi. Na te-
renie Szczawnicy odkryto 12 zrédel wéd mineralnych,
w wickszosci wykorzystanych gléwnie w leczeniu schorzen
dr6g oddechowych. Prawa miejskie Szczawnica uzyskata
w 1962 roku. W 2008 zmieniono rodzaj gminy Szczawnica
z miejskiego na miejsko-wiejski, po wylaczeniu poza admi-
nistracje miasta obszardw osiedli: Jaworki, Szlachtowa,
Biala Woda i Czarna Woda, nadajac im status wsi badz cze-
$ci wsi.

Szczawnica oferuje dobre warunki do uprawiania spor-
tow: kajakarskich, rowerowych, lotniarskich, turystyki pie-
szej, a zima — narciarstwa i snowboardu.

Gléwne atrakcje turystyczne Szczawnicy to: przystan
flisacka konczaca spltyw przelomem Dunajca w Pieninach,
kajakowy tor slalomowy, trasy konne oraz trasy i $ciezki
rowerowe (w tym w kierunku Slowacji), szlaki gérskie
w Pasmo Radziejowej i w Pieniny (w tym do przelomu
Dunajca oraz do wawozu Homole i wawozu Bialej Wody),
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wyciag krzesetkowy na Palenice (trasa narciarska z homolo-
gacja FIS, rynna do halfpipe oraz rynna grawitacyjna), kursy
latania na paralotniach, a takze tereny wedkarskie.
Szczawnica jest miejscem festiwali muzycznych i folklory-
stycznych (w tym z wystepujacym wlasnym zespolem) oraz
spotkan muzealniczych. Znaczacym centrum kultury sta-
nie si¢ obecnie otwarty po rekonstrukcji Dworzec Goscinny.

Wybrane dane statyczne dotyczgce charakteryzowanej
gminy podano w tablicyl.

Tabela 1
Dane statyczne dla gmin Piwniczna oraz Szczawnica
Lp. . Gmina Gmina
Charakterystyka gminy Piwniczna | Szczawnica

1. | Liczba mieszkancow (tys.), 10,5 7,3

w tym miasto 58 6,0
2. | Powierzchnia [km2], 126 88

w tym miasto 38 33
3. | Lesistosc¢ [%] 63 67
4. | Budzet (min zt):

- przychody, 27,9 24,4

— wydatki, 27,1 27,0

w tym inwestycyjne 2,0 13,3
5. | Pozyskane $rodki z Unii Europejskiej (min zt) 0,1 50
6. | Liczba obiektow zbiorowego zakwaterowania, 1556 2352

w tym w obiektach uzdrowiskowych 200 1035
7. | Liczba udzielonych noclegow w obiektach zbiorowego

zakwaterowania (tys.), 160 386

w tym w obiektach uzdrowiskowych 57 199
Dane w poz. 6i 7 dotycza 2010 r.; pozostate dane pochodza z 2009 r.

Zredto: [2], [3], [4]

Calkowita liczba udzielonych noclegéw jest wicksza niz
podana w pozycji 7, gdyz statystyki nie obejmuja turystycz-
nych obiektéw zakwaterowania indywidualnego (np.
w Szczawnicy kwatery prywatne oferujg okoto 1400 miejsc).

Idea kolejki Piwniczna—Szczawnica w dokumentach
strategicznych i planistycznych

Dokumenty na poziomie regionalnym nie wymieniajg
explicite kolejki Piwniczna—Szczawnica (zapewne ze wzgle-
du na jej lokalny charakter), jednakze znajduja si¢ w nich
odniesienia do tego rodzaju rozwigzan transportowych.
Obowiazujacy ,Plan zagospodarowania przestrzenne-
go wojewddztwa malopolskiego” z 2003 roku w punkcie
6.6.5. ,Transport pasazerski — regionalna komunikacja
zbiorowa” zawiera sformulowania:

Zaklada si¢ wielotorowe dziatania w kierunku usprawnienia
Sunkcjonowania i obstugi regionu zbiorowym transportem osob,
m.in.: komunikacia kolejowa — zaklada sig intensyfikacje regio-
nalnego i lokalnego ruchu kolejowego poprzez integracje oraz weho-
dzenie rdZmych operatoriw w przewozy kolejowe przy finansowym
wsparciu ze strony wladz samorzgdowych, jak rowniez poprzez
przewozy autobusami szynowymi. Rys. 1 pokazuje jak zamierzona
kolejka Prwniczna—Szczawnica wpisuje sig w model docelowej zin-
tegrowanej siect transportowej zawartej w Planie zagospodarowa-
nia przestrzennego wojewidztwa matopolskiego {5).

Uchwalona w 2011 r. ,Strategia rozwoju wojew6dztwa
malopolskiego na lata 2011-2020” {6} w kluczowych dzia-
taniach wymienia: Wipieranie warunkiw dla rozwoju transportu
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Projektowana
Kolejka

Rys. 1. Kolejka Piwniczna—Szczawnica w modelu rozwoju zintegrowanej sieci transportowej
przedstawionej w , Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa matopolskiego” [5]

ekologicznego oraz Dzialania prowadzone w obszarze transportu
powinny zostac ukierunkowane na tworzenie spijnego, zrownowazo-
nego systemu transportowego, posiadajagcego walor przyjaznosci dla
uzytkownikow, a jednoczesnie tworzqcego warunki sprzyjajqce pro-
cesom rozwojowym jak i przyczyniajgeego sig do ograniczania nega-
tywnego wptywu na Srodowisko naturalne. Ponadto wpisanie do
Strategii dzialan na rzecz rozwoju infrastruktury sportowo-
-turystycznej, obejmujacej Beskidy, stwarza mozliwos¢ wy-
dzielenia §rodkéw unijnych na budowe kolejki.

W uchwalonym Miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego miasta Szczawnica w obrebie obszaru i tere-
nu gorniczego ,Szczawnical” w rozdziale 5 , Komunikacja”,
w punkcie 10 znajduje si¢ zapis: Ustala si¢ trase projektowanej
Girskiej Terenowej Kolejki Turystycznej Piwniczna-Zdrij—
Szezawnica na odcinku od wschodniej granicy opracowania planu
do wysokosct istniejqce] kolejki linowej na Palenice — potudniowq
strong projektowanej ulicy odbarczajqcej KDZ w jej liniach roz-
graniczajqeych, a nastgpnie do przystanku korcowego ,B” KKI1
pod stokami Huliny, wzdluz istniejqcego ciqgn pieszo-rowerowego
do Lesnicy. Szczegotowe ustalenie jej przebiegu wyniknie z projektn
budowlanego kolejki. (...) Rada Miasta Szczawnica stwierdza
2g0dnos¢ ustalern projektu planu ze Studium wwarunkowan i kie-
runkiw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczawnica.

Natomiast w ustaleniach tekstowych zaréwno Miejsco-
wego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta
i Gminy Piwniczna-Zdréj z 2006 r. {7} dla jednostki struk-
turalnej ,Miasto”, jak i w jego aktualizacji z 2009 r. {8} nie
znajduja si¢ zapisy dotyczace kolejki Piwniczna—Szczawnica.
Réwniez w Strategii rozwoju spoleczno-gospodarczego
Miasta i Gminy Piwniczna-Zdr6j na lata 2008-2015 {9} nie
ma wzmianki na ten temat.

Natomiast plany samorzadu wyrazone w wykazie naj-
wazniejszych inwestycji wspierajacych rozwdj gospodarki
turystycznej do 2015 roku i przytoczone w dokumencie { 1}
w zakresie infrastruktura obejmuja kolejke szynowg
Piwniczna-Zdr6j—Szczawnica.

Funkcje kolejki

Planowana kolejka bedzie mogla realizowaé — zestawione
ponizej — réznorodne, bardzo liczne funkcje komunikacyj-
ne i rozwojowe, w tym integracyjne:

1. Podniesienie atrakcyjno$ci turystycznej obszaru;

2. Zapewnienie mozliwosci poznawania gérskiego krajo-
brazu;

3. Umozliwienie dotarcia w glab gér osobom niepelno-
sprawnym ruchowo;

4. Ksztaltowanie proekologicznych zachowar komunika-
cyjnych;

5. Skrécenie powiazania komunikacyjnego pomiedzy Piw-
niczna a Szczawnicy; odleglos¢ w linii prostej miedzy
tymi miejscowosciami wynosi 17 km, natomiast obecnie
najkrotszg droga przez Stary Sacz dlugosé przejazdu wy-
nosi 60 km, czyli wspélczynnik wydluzenia réwny jest
3,5. Pomiedzy peryferyjnymi osiedlami Piwnicznej
(Kosarzyska) oraz Szczawnicy (Jaworki) odleglosé¢ w linii
prostej wynosi 8 km, natomiast przejazd droga wynosi
70 km, czyli wspdtczynnik wydluzenia az 8,8 !;

6. Powigzanie gléwnych miejsc zainteresowan ruchu tury-
stycznego w Szczawnicy:

e przystan flisacka nad Dunajcem,

e wylot przelomu Dunajca (droga Pienifiska, Stowacja,
Sokolica),

e centrum miasta (uzdrowisko, stacja kolejki na Palenice),

e Jaworki (wawéz Homole, wawéz Bialej Wody, Mu-
zyczna Owczarnia);

7. Powigzanie gléwnych miejsc zainteresowani ruchu tury-
stycznego w Piwnicznej:

e centrum miasta oraz obiekty uzdrowiskowe,
e kompleks wyciagéw narciarskich w Suchej Dolinie,
e Kosarzyska (obiekty turystyczno-wczasowe),

8. Uzyskanie bezposredniej dostepnosci do terenéw goér-
skich — przelecz Obidza, z wezlem szlakéw gorskich
w Pasmie Radziejowej;

9. Poprawa dostepnosci miejsca pielgrzymkowego na
Stowacji pod Eljaszéwka (potozonego 3 km od Obidzy);
obecna dostepnos¢ ze Szczawnicy to 47 kilometrowy
dojazd samochodem;

10. Inne powigzania lokalne zwigzane z pracg oraz podréza-
mi socjalno-bytowymi mieszkancéw i wczasowiczow;

11.Integracja funkcji uzdrowiskowych: mozliwosé dostepu
i korzystania z komplementarnych ustug leczniczych
wzajemnie uzupelniajacych sie w obu uzdrowiskach
(np. hipoterapia) oraz specjalistycznych ustug sfery kul-
tury (np. miedzynarodowe warsztaty muzyczne) i tury-
styki (np. aquapark, turystyka konna);

12.Integracja systemu transportowego realizowana po-
przez powiazania regionalne, w tym gléwnie wynikaja-
ce z korzystania przy dojezdzie planowana szybka kole-
ja: Krakéw — Podleze — Piekietko — Nowy Sacz — Piw-
niczna (powigzanie z przystankiem PKP, na ktérym
réwnocze$nie bedzie znajdowad sie przystanek poczat-
kowy kolejki waskotorowej);

13.Integracja systemu transportowego realizowana po-
przez powiazania lokalne:

e z dworcem autobusowym w Szczawnicy,

e z parkingami (Szczawnica nad Dunajcem, Kosarzy-
ska, Sucha Dolina),

e ze $ciezkami rowerowymi (w kierunku Stowacji),
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e z wyciggami krzeselkowymi (Palenica, Jaworki, Su-
cha Dolina),

e z planowana winda laczaca przystanek PKP z ryn-
kiem w Piwnicznej;

14. Odciazenie od ruchu samochodowego odcinkéw drég,
w szczegllnosci odcinka Szczawnica—Jaworki (duzy
ruch lokalny, waskie jezdnie w zwartej zabudowie);

15.Lagodzenie deficytu miejsc parkingowych w rejonach:
centrum miast i uzdrowisk, stacji wyciggdéw narciar-
skich, sasiedztwa rezerwatdw;

16. Wspoétkreowanie nowego centrum w Szczawnicy oraz
wspoltworzenie tadu przestrzennego.

Sytuacyjno-wysokosciowe ksztattowanie trasy kolejki
Podstawowymi uwarunkowaniami trasowania kolejki byly:
sie¢ hydrograficzna, uksztaltowanie terenu, istniejaca zabu-
dowa i przebiegi drég oraz rezerwy terenowe pod zapisane
w planach miejscowych zagospodarowania przestrzennego
korytarze drogowe. Rysunek 2 pokazuje jej przebieg, a ry-
sunek 3 przedstawia uproszczony profil podtuzny.

W Piwnicznej trasa kolejki wyprowadzana jest z uktadu
szyn przystanku Piwniczna-Zdréj wzdtuz linii kolejowej bie-
gnacej w kierunku potudniowo-zachodnim do ujscia potoku
Czercz do Popradu. Dalej trasa kolejki kieruje si¢ na zachdéd
wzdhuz koryta potoku Czercz i biegnacej doling ulicy
Szczawnickiej w osiedlu Kosarzyska. W miejscu parkingu
trasa wspina si¢ nad grzbietem, przechodzac w sasiedztwie
hotelu osiedla Sucha Dolina i pozostawiajac po swojej lewe;j
stronie wyciggi narciarskie, nastepnie wzdhuz linii wysokiego
napiecia kieruje sie stromo w gore, w strone osiedla Obidza
ku granicy ze Slowacja, osiagajac przelecz Obidza, a nastep-
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Rys. 2. Orientacyjny przebieg trasy kolejki Piwniczna—Szczawnica
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Rys. 3. Zachodnia i $rodkowa cze$¢ uproszczonego profilu podtuznego trasy kolejki
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nie — wezel szlakéw turystycznych, na poludniowym grzbie-
cie Wielkiego Rogacza. Trasa kolejki kieruje sie w strone za-
chodnia i potem poludniowa grzbietem oddzielajacym doli-
ny potoku Czarnej Wody oraz potoku Rogacz, a nastepnie
w kierunku zachodnim. Poprzez Rusinowski Wierch schodzi
do doliny potoku Bialej Wody do Jaworek, przechodzac
przez centrum wsi. W dalszym przebiegu trasa kolejki bie-
gnie wzdhuz koryta potoku Grajcarek, pozostawiajac po swo-
jej lewej stronie wylot wawozu Homole. Nastepnie trasa pro-
wadzona jest w pasie drogowym ulicy Szlachtowskiej (na
fragmentach przebiegu — z niewielkimi od tego odstepstwa-
mi), pozostawiajac po prawej stronie zabudowe wsi Szlach-
towa. Przed poczatkiem zabudowy Szczawnicy trasa kolejki
wprowadzana jest w korytarz rezerwowany na obejscie dro-
gowe Szczawnicy. Tym korytarzem, biegnacym po orogra-
ficznie lewej stronie potoku Grajcarek, podnézem Jarmuty
i Palenicy, trasa dochodzi do dolnej stacji kolejki krzesetko-
wej na Palenice. Przechodzagc na prawg strone potoku
Grajcarek, trasa kolejki wpisuje sic w dalszym przebiegu
w ostatnio wybudowana promenade prowadzona tuz przy
korycie tego potoku. Zalozenia projektowe tej promenady
[10} zapewniaja stworzenie warunkdéw przestrzenno-tech-
nicznych dla wprowadzenie w przyszlosci waskotorowej ko-
lejki naziemnej, kursujacej wzdluz Grajcarka. Trasa kolejki
kofczy swoj bieg przy parkingu w rejonie ujscia potoku
Grajcarek do Dunajca, w poblizu przystani flisackiej.

Na trasie kolejki wystepuja liczne zagrozenia o charak-
terze geomorfologicznym, tj.: usuwiska (7 miejsc), tereny
predysponowane do powstawania osuwisk (4 miejsca), ero-
zja brzegowa (14 miejsc), strome skarpy (4 miejsca), pod-
moklosci (5 miejsc).

Wazniejsze parametry trasy kolejki:

o dlugos¢ trasy — 23 km (wsp6lczynnik wydluzenia 1,2);

e odcinki z szyna zebnicowa — trzy o tacznej dlugosci 5
km;

e szeroko$¢ toru — 1000 mm (ewentualnie 1435 mm);

o szeroko$¢ torowiska — 5 m (przy dwustronnych ro-
wach), 3 m (w przekroju ulicznym);

e maksymalne pochylenie podluzne toru: 21% na od-
cinkach z szyna zebnicowa, 5% na pozostalych od-
cinkach;

e liczba: przestankéw — 18, mijanek — 3;

e wymiary peronéw: dlugos¢ — 30 m, szeroko$¢ — 3 m.

Na koniec warto wspomnieé, ze pierwszy gorski szlak
turystyczny w Beskidzie Sadeckiem zostal wyznakowany
juz w 1906 roku wlasnie pomiedzy Piwniczng i Szczawnica.
W drugiej polowie lat szesédziesiatych XX wieku podjeto
idee budowy brakujacych fragmentéw ciagu tzw. Drogi
Karpackiej, w tym odcinka Piwniczna—Szczawnica. Ze
wzgledu na potencjalne zagrozenia Srodowiskowe taka in-
westycja w nastepnych latach koncepcji tej zaniechano.

Charakterystyka kolejki jako $rodka przewozowego
Podstawowe parametry $rodka transportowego:

e naped — spalinowy, preferowany na gaz ziemny, moc
trakcyjna — 350 kW
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o predkosé eksploatacyjna: maks. — 60 km/h, na wznie-
sieniach — do 20 km/h;

e wymiary gabarytowe: dlugo§¢ ~16 m, szerokosé
~2,40 m;

e wysokos$¢ obnizonej czesci podlogi: 0,30+0,35 m od
gléwki szyny;

e pojemnos¢ pojazdu: 70 miejsc, w tym 35 siedzacych;

e panoramiczne okna zapewniajace maksymalne pole
widzenia (rys. 4).

Rys. 4. Model pojazdu kolejki Piwniczna—Szczawnica

Prognozy ruchu i przewozéow

Celem prognoz ruchu bylo oszacowanie liczby poten-
cjalnych pasazeréw, z uwzglednieniem lokalizacji Zrédet
i celéw podrézy, a takze zrdznicowania sezonowego (lato,
zima, weekend, dziei roboczy) oraz pory dnia. Estymacja
prognozowanych potokéw zostala poprzedzona analizg
wskaznikéw wzrostu ruchu: na drogach samochodowych,
liniach kolejowych PKP, na szlakach turystycznych (pie-
szych, rowerowych i narciarskich), a takze ankietowaniem
turystow i mieszkancow. Oparto si¢ réwniez na zapisach
strategii rozwoju analizowanych gmin, regionu i kra-
ju, z uwzglednieniem ruchu trangranicznego ze Slowacja
i prognozowanych wskaznikach rozwoju spoteczno-gospo-
darczego. Obliczenia symulacyjne potokéw pasazerskich
na odcinkach planowanej kolejki Szczawnica—Piwniczna
wykonano wg nastepujacej procedury:

o wielko$¢ prognozowanego potencjalnego ruchu sa-
mochodowego w analizowanym obszarze okreslono
metodg Vomberga odpowiednio skalibrowang w celu
jej dostosowania do warunkéw polskich;

e podzial zadan przewozowych (czyli rozdzial podré-
zy pomiedzy rozpatrywane $rodki transportu) do-
konano wykorzystujac model logitowy, z czasem
podrézy tymi §rodkami jako dominujgcym czynni-
kiem wplywu;

e proporcje w wielkosci potokéw pasazerskich pomie-
dzy poszczegdlnymi miesiacami w ciagu roku przyje-
to na podstawie danych statystycznych o wykorzy-
staniu bazy noclegowej, z korekta w miesigcach
zimowych, ze wzgledu na uprawianie narciarstwa na
analizowanym obszarze;

e rozklad podrézy w ciggu doby okreslono na podsta-
wie pomiaréw wilasnych potokéw o0séb w dwdéch
przekrojach: Szczawnica—Jaworki i Piwniczna—Kosa-
rzyska, zaréwno w okresie letnim, jak i zimowym;

e przy wyznaczaniu potokéw pasazerskich dla dalszych
horyzontéw czasowych przyjeto zalozenie o rocznym
wzroScie ruchu o 2,5% w latach 2007 +201711,5%
w latach 2017+2027 oraz, ze rozklad ruchu tury-
stycznego w ciggu roku i doby nie ulegnie zmianie
w stosunku do stanu obecnego.

Wobec braku w Polsce, przydatnych dla celéw projektu,
metod prognozowania ruchu rekreacyjnego w transporcie
zbiorowym przyjeta procedura obliczeniowa stanowila pro-
pozycje autorska.

Na rysunku 5 podano przykladowo prognozowane (na
jeden z horyzontéw czasowych) potoki pasazeréw dla od-
cinkéw kolejki turystycznej Szczawnica—Jaworki oraz
Jaworki—przelecz Obidza.

Potok pasazerdw na odeinkuy Jaworki - Obidza

Potok pasazerdw na odcinku Szozawnica - Jaworki
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Rys. 5. Prognozowane dla 2027 r. potoki pasazerdw dla dwdch odcinkéw kolejki turystycznej

Rozktady jazdy kolejki
Zasady konstrukgji rozkladu jazdy oparto na zalozeniach:

e pojemno$¢ taboru wynosi 70 lub 140 (zestaw po-
dwoéjny) miejsc; w celu zapewnienia wysokiego po-
ziomu komfortu podrézy dazy sie do zapewnienia jak
najwickszej liczbie pasazer6w miejsc siedzacych, co
skutkuje nadpodaza wszystkich miejsc;

e kolejka moze kursowaé maksymalnie co 20 minut
(krétszy interwal nie jest mozliwy ze wzgledu na roz-
mieszczenie mijanek i konieczno$¢ zachowania po-
trzebnego buforu czasowego w celu zapewnienia za-
danego poziomu punktualnosci);

o najdhuzszy interwal moze wynosi¢ 30 minut (dtuzszy in-
terwal przyczynilby sie do znaczacego zmniejszenia za-
ufania do kolejki jako dostepnego srodka transportu).

Przykladowa propozycja rozkladu jazdy kolejki Piwniczna
— Szczawnica:
® sezon letni — pociagi o pojemnosci 140 miejsc:
— w godzinach najwickszego obcigzenia (tj. miedzy 8%
a 20%) kursujg co 20 minut;
— w pozostalym okresie (6%—8 oraz 20°°-22%) kursu-
ja co 30 minut;
® sezon zimowy
— w godzinach szczytu (9°°-16) pociagi o pojemnosci
140 miejsc kursujg co 20 minut;
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— w okresie $redniego obciazenia (8°-9% oraz 16%—
19%) pociagi 0 pojemnos$ci 70 miejsc (pojedynczy ze-
staw) kursuja co 20 minut;

— w okresie najmniejszego obciazenia (6”°—-8" oraz 19%
— 22%) pociagi o pojemnosci 70 miejsc kursujg co 30
minut.

Poza sezonem turystycznym kolejka o pojemnos¢ tabo-
ru 70 miejsc kursuje co 30 min.

Oddziatywanie na srodowisko
Zbadane zostalo oddzialywanie ekologiczne i srodowisko-
we planowanego przedsiewziecia.

Analizie poddano wplyw i ewentualne skutki realizacji
przedsiewzigcia na takie elementy Srodowiska jak: wody
powierzchniowe i podziemne, powierzchnia ziemi, krajo-
braz, zdrowie ludzi, Swiat roslinny i zwierzecy z uwzgled-
nieniem ich wzajemnych powiazan. Szczegdlna uwage sku-
piono na ocenie przebiegu trasy kolejki i jej funkcjonowa-
nia z punktu widzenia mozliwosci wystgpowania osuwisk
oraz innych zagrozefi geomorfologicznych oraz zabezpie-
czenia warunkéw dla ochrony srodowiska.

Z uwagi na fakt, ze analizowany teren stanowi wazne
ogniwo funkcjonowania przyrody w skali europejskiej,
skutki inwestycji odniesiono nie tylko skali lokalnej, ale
réwniez do struktur europejskich EKONET i NATURA
2000. Uwzgledniono skutki w odniesieniu do dotychczaso-
wego zagospodarowania terenu oraz do zagospodarowania
przewidzianego w ustaleniach obowiazujacych, miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego wykona-
nych dla gmin Piwniczna i Szczawnica oraz wytycznych
z Planu Ochrony sporzadzonego dla Popradzkiego Parku
Krajobrazowego.

Wnioski wynikajgce z opracowanej prognozy oddzialy-
wania na $rodowisko:

e kolejka Piwniczna—Szczawnica w réznym stopniu in-
geruje w Srodowisko przyrodnicze na poszczegdlnych
odcinkach swego przebiegu;

e w najmniejszym stopniu kolejka ingeruje w srodowi-
sko przyrodnicze na odcinkach przebiegajacych przez
tereny zurbanizowane miejscowosci Piwniczna i Szcza-
whica, gdzie jest ono w znacznym stopniu przeksztal-
cone antropogenicznie;

e pozytywnym aspektem realizacji kolejki w tej strefie
jest mozliwos¢ ograniczenia ucigzliwosci komunika-
cyjnych (zanieczyszczeni atmosferycznych, emisji ha-
fasu), gdyz stanowi ona wyraznie korzystniejsza pod
wzgledem ekologicznym alternatywe dla samochodu
— na odcinkach Piwniczna—Kosarzyska i Szczawnica—
Jaworki;

e na odcinku od Obidzy do Jaworek kolejka wkracza
w otwarta przestrzed przyrodnicza, co prowadzié
bedzie do ostabienia struktur istotnych dla funkcjo-
nowania przyrody, jak réwniez poszczegdlnych ele-
mentéw $rodowiska biotycznego budujacych te
struktury;
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e w strefach przyrodniczych kolejka na dhugich odcin-
kach przebiega przez tereny o duzej ekspozycji krajo-
brazowej—generalna zasada kompozycji  kolejki
w krajobrazie powinno by¢ nie wychodzenie z ele-
mentami inwestycji powyzej linii horyzontu oraz da-
zenie do ograniczenia realizacji obiektéw kubaturo-
wych w tym rejonie;

e majac na celu ograniczenie niekorzystnego oddzia-
lywania na $rodowisko biotyczne, proponuje sie
ograniczenie do minimum programu inwestycyjne-
go w strefie przyrodniczej, lokujac bogatszy pro-
gram w terenach, gdzie srodowisko przyrodnicze
jest juz w pewnym stopniu przeksztalcone antropo-
genicznie i sasiaduje z terenami wyznaczonymi (w
obowiazujacych miejscowych planach zagospodaro-
wania przestrzennego oraz studiach uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)
jako tereny inwestycyjne.

Bardzo krytycznie o zamiarze budowy kolejki wypowie-
dziata sie Pracownia Na Rzecz Wszystkich Istot {4}, argu-
mentujac, ze tego typu inwestycja infrastrukturalna spo-
woduje zniszczenie ostoi dzikich roslin i zwierzat, w tym
takze chronionych i zagrozonych wygini¢ciem.

Fot.1. Widok z trasy planowanej kolejki na Pieniny

Wynik analizy finansowej i ekonomicznej

Analiza finansowa i ekonomiczna zostala poprzedzona osza-
cowaniem nakladéw inwestycyjnych, kosztéw eksploatacyj-
nych, a takze prognozowanych wplywéw. Wykorzystujac
przyjety harmonogram wydatkowania $rodkéw inwesty-
cyjnych (na przygotowanie inwestycji, infrastrukture, ta-
bor i zaplecze), przeprowadzono ocene finansowa projektu.
Nastepnie, przyjmujac okreslone poziomy tzw. kosztéw
zewnetrznych transportu, wykonano ocene ekonomiczng
projektu. Oszacowanie podstawowych wskaznikéw efek-
tywnosci finansowej i ekonomicznej projektu uzupelniono
analiza wrazliwosci i ryzyka, z uwzglednieniem kosztéw
pozyskania i obstugi kapitatu.
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Budowa kolejki turystycznej Piwniczna—Szczawnica na-
lezy do projektéw infrastrukturalnych, charakteryzujacych
si¢ wysoka kapitalowoscia i dlugim okresem zwrotu nakla-
déw. W analizie zalozono, ze cze$¢ oszacowanych nakladow
inwestycyjnych poniesie inwestor komercyjny, a pozostala
cze$¢ pochodzi¢ bedzie z bezzwrotnych funduszy pomoco-
wych (Unia Europejska, budzet). Koszt calego przedsiewzic-
cia oszacowano na 172 mln zt, w tym infrastruktura liniowa
(wraz z obiektami inzynierskimi) — 20 mln zl, natomiast
srodki transportu (8 wagonéw) — 32 mln zt.

Przy takim zaloZeniu przedsicwziccie jest efektywne:
roczne wplywy przekraczaja koszty eksploatacyjne, a okres
zwrotu poniesionych nakladéw inwestycyjnych wynosi 25
lat (co dla przedsiewzie¢ infrastrukeuralnych o takim cha-
rakterze jest wynikiem dobrym).

Spodziewane efekty projektu

Celowos¢ realizacji inwestycji poparta zostala opracowania-
mi studialnymi dotyczacymi proceséw spoleczno-gospo-
darczych w regionie oraz stanem rozwoju techniki i techno-
logii transportu, a takze rozwoju produktu turystycznego.
Podstawowe efekty projektu to:

e kompleksowa analiza czynnikéw determinujacych
budowe gérskiej kolejki jako produktu turystycz-
nego;

e ocena wplywu inwestycji na zréwnowazony rozwoj
regionu i miejscowosci recepcyjnych;

e opracowanie modeli do analizy i prognozowania po-
trzeb transportowych;

e nowatorskie rozwiazania techniczne w zakresie $rod-
kéw transportowych, zaplecza, sterowania i infra-
struktury;

e baza wiedzy z zakresu regionalnego transportu szyno-
wego dotyczaca obstugi ruchu, wynikajacego z uzdro-
wiskowo-leczniczych i turystycznych funkcji miejsco-
WwoSci oraz z migracji wewnetrznej;

o wykazanie pozytywnej roli sprawnego i atrakcyjnego
powiazania transportowego w integracji miejscCowo-
$ci turystyczno-wczasowo-uzdrowiskowych.

Przewidywany rozwoéj techniczny dotyczy:

e infrastruktury liniowej budowanej w warunkach gér-
skich;

e srodkéw transportu szynowego spetniajacych wyso-
kie wymagania ekologiczne;

o logistyki proceséw transportowych, platformy tacza-
ce transport drogowy i kolejowy (tory szerokosci
1435 mm) z kolejka gérska;

e zarzadzania zlozonym systemem transportowym,;

e zintegrowanych systeméw obstugi podréznych.

Dla realizacji zamierzonego przedsiewziecia opracowa-
no wstepny katalog dziatan:
e powolanie grupy inicjatywnej;
e wprowadzenie inwestycji do planu zagospodarowania
przestrzennego gminy, miasta, powiatu, wojewodztwa;

e wprowadzenie inwestycji do planu ochrony Popradz-
kiego Parku Krajobrazowego;

e analiza mozliwosci pozyskania terenéw pod inwe-
stycje;

e analiza: wybér koncepcji realizacji inwestycji — inzy-
nieria finansowa;

e negocjacje z potencjalnymi, inwestorami, grupami
kapitalowymi itp.;

e podpisanie listéw intencyjnych, uméw wstepnych, itp.,

e projekt dofinansowania przedsiewziecia w sektorze
turystyki;

e wniosek 0 przyznanie srodkéw z Unii Europejskiej.
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