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Streszczenie. W artykule przedstawione zostaly analizy wielkosci prze-
wozéw na miedzynarodowym i krajowym rynku lotniczym. Gléwny na-
cisk polozony zostal na przewoznikéw lotniczych, oferujacych swoje ustu-
gi na polskim rynku. Autorzy skupili sie na mozliwosciach, jakie otwiera
dla nich rynek krajowy. Omdéwiona zostala réwniez struktura przewozéw
pasazerskich w Polsce. Pokazuje ona, iz w ostatnich latach udzial przewoz-
nikéw tradycyjnych w rynku waha si¢ w okolicach 50%. Przeanalizowana
zostala takze struktura przewozéw miedzynarodowych, zaréwno regu-
larnych, jak i czarterowych w naszym kraju. Te drugie sa bardzo ciekawe
ze wzgledu na bardzo duza dynamike zmian wsrdd firm oferujacych swoje
ustugi. Ostatnia omdéwiona w artykule analiza dotyczy przewozéw regio-
nalnych w Polsce, ktére, dzigki pojawieniu si¢ nowego taniego przewoz-
nika, moga znacznie ozywi¢ regionalny ruch lotniczy, a takze przynies¢
spore zyski. Przedstawione w artykule analizy zostaly przeprowadzone
na podstawie danych udostepnianych zarwno przez przewoznikéw, jak
i porty lotnicze oraz Urzad Lotnictwa Cywilnego. Z analiz tych wynika, iz
pomimo duzych obaw o wielko$¢ przewozéw lotniczych w zwiazku z kry-
zysem w ostatnich latach, rynek lotniczy w Polsce stale sie rozwija. Coraz
szerzej promowane przewozy lotnicze staly sie konkurencyjne dla innych
srodkéw transportu, nie tylko na trasach miedzynarodowych, ale i krajo-
wych. Jest to bardzo dobra wiadomos¢ zaréwno dla pasazeréw, jak i dla
regionalnych portéw lotniczych, ktére wraz z dynamicznym wzrostem
ilosci oferowanych uslug, réwniez moga sie rozwijal.

Stowa kluczowe: przewozy lotnicze, przewozy czarterowe, przewozy
regularne, przewozy regionalne

Wprowadzenie

Minione dwa lata zaréwno w Polsce, jak i na Swiecie byly
czasem ozywienia pokryzysowego. W transporcie lotni-
czym, po widocznym zalamaniu w roku 2008, zaobserwo-
waé mozna ponowny wzrost przewozéw. Z roku na rok po-
wicksza si¢ liczba obstuzonych pasazerdw, co pozwala opty-
mistycznie patrze¢ na rozwdj tej galezi transportu w na-
szym kraju. Duzg role odgrywajg tu linie lotnicze, ktére
konkurujac miedzy soba, w szczegdlnosci cena przewozu,
coraz bardziej upowszechniaja ushugi transportu lotnicze-
go wsréd Polakéw. Nalezy zauwazyd, iz oplaty ponoszo-
ne przez pasazeréw sg duzo czeSciej zblizone do kosztéw
przejazdu alternatywnymi Srodkami transportu, niz bylo to
przed kilkoma latami. Oczywiscie, nie tylko pasazerowie
czerpia korzysci z takiego obrotu sprawy. Konkurencyjnosé
cenowa i jako$ciowa transportu lotniczego daje podstawy
do szybkiego rozwoju przewoznikom nie tylko zagranicz-
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nym, ale i krajowym. Sytuacja ta jest w szczegdlnosci za-
uwazalna w przewozach czarterowych i regionalnych, ktére
charakteryzuje duza rotacja linii lotniczych.

Charakterystyka przewozow lotniczych w Polsce
Analiza wielko$ci pasazerskich przewozéw lotniczych od
1991 roku w Polsce pokazuje stala tendencje wzrostowa.
W latach dziewigédziesiatych mozna zauwazy¢ ozywienie
w transporcie lotniczym w naszym kraju. W przeciagu
dziesicciu lat liczba przewozéw wzrosta dwukrotnie.
Szczytowe wzrosty ilo$ci przewozéw przypadajg na lata
2004— 2008 (rys. 1), kiedy linie lotnicze oferujace ushugi
w Polsce notowaly rekordowe wyniki. W Polskich portach
lotniczych obstuzono wtedy prawie 20,8 miliona pasazeréw
[1}. W znacznej mierze ten gwaltowny wzrost spowodowa-
ny byl wejsciem Polski do Unii Europejskiej, a co za tym
idzie liberalizacja rynku lotniczego. W tym czasie wzrosta
liczba przewoznikéw oferujacych swoje ustugi na polskim
rynku. Istotnym czynnikiem bylo tu réwniez pojawienie si¢
tzw. tanich linii lotniczych. Oferta takich operatoréw we
wzmozonym okresie emigracji Polakéw do krajow Unii
przyczynila sie znaczaco do wzrostu liczby przewozéw, a tak-
ze, co istotne, do wzrostu popularnosci transportu lotnicze-
go nie tylko w podrdzach biznesowych, ale i prywatnych.
W tych latach zwiekszyla sie¢ réwniez ilos¢ oferowanych
polaczet miedzynarodowych. Intensywny wzrost liczby
przewozéw lotniczych umozliwit rozwéj portéw lotniczych.
Niektére z nich, miedzy innymi Katowice—Pyrzowice
i Gdarisk—Rebiechowo, osiggnely w tym czasie ponad czte-
rokrotny wzrost liczby obstuzonych pasazeréw.
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Rys. 1. Wielko$¢ przewozéw w polskich portach lotniczych w latach 1991-2011
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Przypadajacy na 2009 rok kryzys gospodarczy spowo-
dowatl krétkotrwaly spadek w ruchu lotniczym. Od dwdéch
lat obserwowana jest tendencja wzrostowa przewozéw lot-
niczych i pomimo iz dynamika wzrostu jest duzo mniejsza
niz przed kryzysowym rokiem 2009, to w 2011 padt kolej-
ny rekord: 21,7 miliona obsluzonych pasazeréw.

Rekordowym moze okazal sie rok obecny. Jak podaje
Polski Rynek Transportu Lotniczego {21, wzrosty odnoto-
wywane sg we wszystkich polskich portach lotniczych.
Duze wzrosty w przewozach lotniczych zanotowaly regio-
nalne porty lotnicze, w duzo mniejszym Port Warszawa
Okecie. W poréwnaniu do pierwszego kwartalu roku 2011,
dane sa bardzo optymistyczne (rys. 2). Zaobserwowane
wzrosty przewozow poréwnywane sa do rekordowego roku
2008.

19.20% =
17.80% 18-60%

W dynamika ruchu 2012/2011 [%]

Rys. 2. Dynamika ruchu lotniczego w polskich portach lotniczych w latach 2012/2011 [2]

Poczatek II kwartatu biezacego roku réwniez zapowiada
sie optymistycznie. Zgodnie z danymi udostepnionymi na
stronach internetowych portéw lotniczych wzrost przewo-
zOw pasazerskich w kwietniu w poréwnaniu do roku po-
przedniego jest znaczacy. W Gdanisku—Rebiechowie odno-
towano 26% wzrost, w Krakowie—Balicach 21%, a w
Katowicach—Pyrzowicach 7%.

Linie lotnicze dziatajace w Polsce

Na polskim rynku lotniczym obecnie swoje ustugi oferuje
ponad dwudziestu przewoznikéw. Zdecydowang wiekszos¢
potaczen realizujg PLL LOT, Wizz Air, Ryanair i Lufthansa.
Ich taczny udzial w rynku przewozéw pasazerskich wynosi
okoto 80%.

Najwiekszy udzial w rynku, okolo 30%, ma polski prze-
woznik PLL LOT wraz z EuroLOT-em {3}. W ubieglym
roku przez tego przewoznika tacznie obstuzonych zostalo
5,6 miliona pasazeréw, z czego EuroLOT obstuzyl okoto
1,1 miliona oséb. Spétka oferuje szereg polaczen krajo-
wych, jak i miedzynarodowych. Na uwage zashuguje fake,
iz EuroLOT wraz z LOT-em uruchamia w tym roku 15 no-
wych polaczen, z czego polowa bedzie kursowaé z portu
regionalnego w Krakowie, ktéry jest traktowany przez
EuroLOT jako baza macierzysta {4].

PLL LOT posiada 56 samolotéw, miedzy innymi Boeingi
767 1737, Embraery 175, 195, 170 i 145, a takze samoloty
ATR-72 i ATR-42 {5}. Flota przewoznika jest stale unowo-

cze$niana. Wymieniane sa samoloty $redniego zasiegu
Boeingi 737 na Embraery 195. Obecnie we flocie znajduja
sie 4 egzemplarze tego typu. Sredni wiek tych samolotéw
wynosi 4,5 roku. Najwieksza zmiana bedzie oczekiwana wy-
miana samolotéw dalekiego zasiegu, czyli Boeingéw 767.
W tym roku flote LOT-u uzupelnia dwa Boeingi 787
Dreamliner, obecnie najnowoczesniejsze samoloty na Swie-
cie. Wymiana wszystkich samolotéw dalekiego zasiegu ma
nastapi¢ do marca 2013 roku. Lacznie bedzie ich pied.
Planowana jest réwniez wymiana samolotéw krétkiego za-
siegu, z ATR-6w na Bombardiery. Obecnie EuroLOT kupuje
osiem takich maszyn, z perspektywa kolejnych dwunastu.

Drugim co do wielkosci przewoznikiem na rynku pol-
skim jest Wizzair {3}. Jego udzial w przewozach w roku
ubieglym wyniést 22%. Jest to wegierski przewoznik ta-
nich linii lotniczych, dzialajacy od 2003 roku. W Polsce
oferuje on swoje ustugi od maja 2004 roku. Oferta przewo-
zowa obejmuje gléwnie Europe Srodkowo-Wschodnia,
a takze niektére kierunki Europy Zachodniej. Przewoznik
posiada 12 baz, w tym pie¢ w Polsce. Gléwna baza opera-
cyjna jest port lotniczy w Katowicach—Pyrzowicach, poza
tym posiada bazy réwniez w Warszawie, Gdarisku, Pozna-
niu i Wroclawiu. Wizzair ma flote zlozona z samolotéw
Airbus A320 [5].

Trzecim co do wielkosci przewozéw w Polsce jest ir-
landzki przewoznik Ryanair [3}. Oferuje on przewozy
gléwnie po Europie. Jego udzial w polskim rynku przewo-
z6w wyni6st 20% w roku 2011. W Polsce oferuje on swoje
ustugi od marca 2005 roku. Jak podaje Barometr Rozwoju
Matlopolski {4}, przewoznik planowal otworzy¢ swoja
pierwsza baze w tej cze$ci Europy w porcie lotniczym
Krakéw—Balice. Baza zostata ostatecznie otwarta w Kownie,
lecz niewykluczone, ze w przyszlosci przewoznik zdecyduje
sie ja otworzy¢ réwniez w Polsce. Ryanair jest jedng z naj-
wigkszych linii lotniczych na $wiecie. W roku 2010 prze-
wi6zt 72 miliony pasazeréw. Przewoznik posiada jedenastg
co do wielkosci flote na Swiecie. Sklada sic ona wylacznie
z Boeingéw 737-800 {51.

Kolejnym pod wzgledem wielkosci ustug transporto-
wych przewoznikiem w Polsce jest Lufthansa. Jej udzial
w polskim rynku w roku 2011 to 7,8%. Jest to narodowy
niemiecki przewoznik, lider Star Alliance, ktérego czlon-
kiem jest réwniez PLL LOT. Lufthansa jest 6sma co do
wielkosci linig lotnicza na $wiecie — w roku 2010 przewio-
zla 58 milionéw pasazeréw. Posiada réwniez rozbudowang
flote, sktadajaca si¢ z 281 samolotdw.

Na uwage zasluguje réwniez brytyjska tania linia lotni-
cza EasyJet. To jedenasty co do wielkosci przewoznik na
Swiecie. Rocznie obstuguje okoto 50 milionéw pasazeréw.
Oferuje potaczenia po Europie. W Polsce dostepna jest je-
dynie w Krakowie—Balicach. Przewoznik dysponuje blisko
200 samolotami Airbus A320.

Popularna i szeroko reklamujaca sie¢ w ostatnim czasie
jest rowniez firma OLT Express. Zostala ona zalozona
w 2011 roku poprzez polaczenie dwdch polskich przewoz-
nikéw Yes Airways i OLT Jetair. OLT Express posiada czte-
ry typy samolotéw $redniego zasiegu. Wchodzac na rynek,
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przewoznik oferowal tanie polaczenia krajowe. Oferta ta
stale sie poszerza. Obecnie dostepne sa rowniez loty do po-
nad dwudziestu réznych miast Europy z regionalnych por-
téw lotniczych w Polsce.

OLT Express chce znalez¢ swoje miejsce na rynku jako
przewoznik z pogranicza tradycyjnych i tanich linii lotni-
czych. W siatce polaczens miedzynarodowych planowane sg
polaczenia na lotniska drozsze w obsludze. Planowane jest
rowniez prowadzenie jasnej polityki cenowej. Wysokosé
cen biletéw oferowanych pasazerom dla polowy miejsc
w samolocie na kazdym rejsie ma wynosi¢ 99PLN. Dodat-
kowe promocje w cenach biletéw nie sa planowane, co zda-
niem przedstawicieli firmy ma sprawié, iz klienci nie bedg
stale oczekiwali na promocje i kupig bilety po regularnych
cenach. Przewoznik nie zamierza wprowadzaé dodatko-
wych oplat za ushugi, takie jak wybdr miejsca siedzacego
w samolocie, oplata za bagaz rejestrowany, posilek itp.

Struktura przewozow pasazerskich

Od momentu wzrostu popularnosci tanich linii lotniczych
(LCC), struktura przewozéw ksztaltuje sie w podobny spo-
s6b. Przewoznicy niskokosztowi zajmuja okolo 50% rynku
przewozéw pasazerskich. Rysunek 3 obrazuje sezonowosé
w podziale rynku na przewoznikéw tradycyjnych i nisko-
kosztowych. W przedstawionym okresie 2009—2011 mozna
zauwazy(, iz w pierwszym kwartale procentowy udzial prze-
wozéw tanich linii nieznacznie spada. Jest to spowodowane
wigksza iloscia podrdzy stuzbowych w tym okresie, w ktdrych
ceny biletéw lotniczych nie maja tak istotnego znaczenia.

W kolejnych trzech kwartatach udzial przewoznikéw
LCC jest wyzszy i zajmuje okolo 50% przewozéw. Mozna
zauwazy(, ze w drugim i trzecim kwartale 2010 i 2011
roku, w zwigzku z okresem wakacyjnym, tani przewoznicy
oferowali wiecej polaczen, i ze wzgledu na konkurencyjng
ceng byli czeSciej wybierani przez pasazeréw.

Polski rynek przewozéw lotniczych jest praktycznie zdo-
minowany przez zagranicznych przewoznikéw. Udziat krajo-
wych linii lotniczych ksztaltuje sie na poziomie 30% (rys. 4).
Mozna zauwazy¢ tu jednak pewng sezonowo$¢. W pierw-
szym kwartale 2010 i 2011 roku udzial polskich przewozni-
kéw jest wiekszy niz w pozostalej czesci roku. Pokazuje to, iz
krajowe linie lotnicze znacznie zyskuja, gdy oferta tanich linii
zmniejsza sic w sezonie zimowym. Dodatkowo w roku 2011
udzial polskich linii nieznacznie zwickszyl sic w poréwnaniu
do lat poprzednich. Ma to zwiazek z bardziej konkurencyjna
cena za przewozy oferowang przez polskie linie.

Regularne przewozy lotnicze
Na przestrzeni ostatnich lat liczba przewozéw regularnie ro-
$nie. Dynamika wzrostu w roku 2011 w stosunku do 2010
wyniosta 6,7%, a w roku 2010 w stosunku do 2009 — 7,6%.
Struktura przewozow regularnych ksztaltuje sie od wie-
lu lat analogicznie. Analizujac okres od 2009 roku, 80%
przewozéw pasazerskich w Polsce realizowanych jest przez
czterech przewoznikéw, czyli LOT+ EuroLOT, Wizzair,
Ryanair i Lufthansa (rys. 5). Udzial tych przewoznikéw
w niewielkim stopniu ro$nie z roku na rok.
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Piaty co do wielkosci przewoznik w Polsce — EasyJet
od dwéch lat notuje spadek liczby przewozéw. W roku
2010 spadty one 0 17%, a w roku 2011 prawie o 19%.
Udzial pozostalych przewoznikéw to okoto 16% i utrzy-
muje si¢ on na stalym poziomie w przeciagu kilku ostat-
nich lat (tabela 1).

PLL LOT lacznie z EuroLOT-em od wielu lat sa naj-
wickszym przewoznikiem na naszym rynku. Przez ostatnie
lata udzial spétki w rynku sukcesywnie rosnie. Dynamika
wzrostu jest na poziomie 10%. W poprzednim roku LOT
zanotowal duzy spadek polaczen transatlantyckich, zaréw-
no do USA, jak i do Kanady. Jak podaje Polski Rynek
Transportu Lotniczego {2} bylo to odpowiednio 15 i 5,3%.
Pasazerowie ci zostana przejeci przez Lufthanse, British
Airways 1 Air France.

Wizz Air jest najwickszym tanim przewoznikiem oferu-
jacym swoje ustugi w Polsce. Sukcesywnie zwigksza si¢ jego
procentowy udzial w polskim rynku przewozéw lotniczych.
W roku 2012 jego udzial moze znacznie sie zwiekszy¢ po
uruchomieniu lotniska w Modlinie pod Warszawag.

Ryanair oferuje swoje ustugi w wickszosci portoéw regio-
nalnych w Polsce, a w szczegdlnosci w takich, gdzie moze
liczy¢ na korzystne warunki finansowe operacji lotniczych.
W chwili obecnej posiada gléwna baze w Krakowie—
Balicach. Planowane jest jednak otwarcie baz we Wroctawiu
i powstajacym lotnisku w Modlinie.
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Rys. 5. Procentowy udziat linii lotniczych w latach 2009—2011
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Tabela 1 o ¥ . —
Wielko$¢ przewozow i udziaf procentowy =)
przewoznikow w rynku [6,7,8] = =
2009 2010 2011 Rys. 6. Wielkos¢ przewozow czterech najwigkszych przewoznikow w latach 2009-2011 [6,7,8]
Nazwa = [\iooha prze- | Udziat | Liczbaprze-| Udzial | Liczba prze- | Udzial

przewoznika | yiezionych | procentowy | wiezionych | procentowy | wiezionych | procentowy Tabela 2

pasazerow [%] pasazerow [%] pasazerow [%]
PLL LOT+ Procentowy udziat w rynku przewozow czarterowych
EurolOT 4 568 627 28.4 5036 736 29.1 5607 355 30.4 w latach 2009- 2011
Wizz Air 3488 352 21.7 3920 241 22.6 4078 299 221 Udziat procentowy w rynku

Nazwa przewoznika
Ryanair 3132034 19.5 3725271 21.5 3840 404 20.8 2009 2010 2011
Lufthansa 1079757 6.7 1228 080 71 1441138 7.8 Enter Air - 6.2 27.6
EasyJet 643 301 4.0 529896 | 3.1 431233 | 23 Travel Service AS 9 8.8 16.0
i PLL LOT + EuroLOT 16 16.2 8.0
Qi‘;r;”hel?t'tfg 563025 | 35 382933 | 2.2 346142 | 1.9
Yes Airways - - 6.9

Air France 251843 1.6 272 538 1.6 313937 1.7 Air Cairo 3 36 53
SAS 214 251 13 225530 | 1.3 267704 | 15 Aif Poland 9 71 54
KLM Royal Small Planet Airlines - 1.0 4.1
Dutch Airlines 184 027 1.1 188 163 1.1 230 305 1.2
British Tunisair 4 43 3.2
Airways 233907 1.5 189 454 1.1 218 020 1.2 onur Air 9 08 30
pozostali 1736790 10.8 1637 066 9.4 1657180 9.0 pozostali 65 521 21.0

Nalezy zauwazy¢, ze sukcesywne wycofywanie si¢ z ryn-
ku niektérych tanich linii lotniczych spowodowalo, ze Wizz
Air i Ryanair stworzyly swoisty duopol takich ustug.
Przewoznicy ci maja prawie 90% udzialu w polskim rynku
tanich przewozdéw.

Czarterowe przewozy lotnicze

Rynek przewozéw czarterowych w Polsce jest duzo bar-
dziej zmienny niz w przypadku przewozéw regularnych.
Na przestrzeni kilku ostatnich lat zmienial si¢ on bardzo
znaczaco (tab. 2). W roku 2009 PLL LOT miat 16% udzial
w rynku. Czeski przewoznik Travel Service mial 9% udzial
w rynku. Pozostali przewoznicy mieli nieznaczny udziat
w rynku: miedzy 2 a 4%.

Tempo wzrostu przewozdw czarterowych w latach
2010— 2011 bylo wolniejsze niz w przewozach regularnych
i wyniosto 4,7%. Przyczyna tego byly wydarzenia w Afryce
Pélnocnej w pierwszym kwartale 2011 roku.

Znaczacy wzrost udzialu w rynku czarterowym mozna
zaobserwowaé wsréd polskich przewoznikéw. W ciagu
dwoch lat w pierwszej széstce przewozéw pod wzgledem
ilosci znalazly sie az cztery polskie firmy. Lacznie w ubie-
glym roku mialy one ponad 50% udzial w rynku.

Enter Air bardzo szybko stal sic najwickszym przewoz-
nikiem czarterowym w Polsce. W roku 2011 mial prawie
30% udzial w rynku, co w poréwnaniu z 2010 rokiem bylo

znaczacym wzrostem. W sezonie zimowym 2012 roku
Enter Air uruchomil polaczenia dalekodystansowe, miedzy
innymi do Tajlandii, Kenii i na Cejlon.

Duza zmienno$¢ na rynku przewozéw czarterowych ob-
razuja réwniez linie lotnicze Yes Airways, ktdre zaczely ofe-
rowad swoje przewozy czarterowe w roku 2011 i uzyskaly
prawie 7% udzial w rynku. Co ciekawe, jeszcze w tym sa-
mym roku zniknely one z oferty, gdyz zostaly przeksztalco-
ne w OLT Express Poland.

Przewozy czarterowe charakteryzuja si¢ rowniez duzg
sezonowoscig. W okresie wakacyjnym ruch wzrasta nawet
kilkukrotnie w stosunku do okresu zimowego (rys. 06).
Cickawa staje si¢ wakacyjna konkurencja przewoznikéw
czarterowych z tanimi liniami, ktére w okresie wakacyjnym
coraz cze$ciej otwieraja polaczenia do letnich kurortéw. Im
wiecej turystdw wybierze poszukiwanie hotelu i przelotu na
wilasna reke, pomijajac oferty biur turystycznych, tym ta
konkurencja bedzie silniejsza. W zwiazku z tym, w bieza-
cym roku Enter Air planuje uruchomié sprzedaz biletéw
dla klientéw indywidualnych na niekt6rych trasach. W la-
tach 2011 i 2010 udzial przewoznikéw czarterowych byt
jednak staly i wynosit okolo 15% catkowitego ruchu.

Potaczenia regionalne
Rynek polaczenr regionalnych w Polsce byl znacznie spo-
kojniejszy, jednak w tym roku zaszta tu prawie rewolucja.
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Do lipca ubieglego roku polaczenia krajowe wykonywane
byly przez EuroLOT. Byl to jedyny liczacy sic gracz na
tym rynku. Wyjatek stanowil port Warszawa—Okecie, do-
kad polaczenia byly realizowane pod logo LOT-u {3}. Od
lipca 2011 EuroLOT stal sie niezaleznym przewoznikiem.
Poza trasami krajowymi oferowane sg polaczenia miedzy-
narodowe do Amsterdamu, Lwowa, Zurichu, Hamburga,
Florencji, Dubrownika, Wilna, Arhus, Bremen, Zadar
i Heringsdorf. Lacznie przewoznik ten rocznie obshugi-
wal ponad milion pasazeréw. Udzial w rynku przewozéw
krajowych innych przewoznikéw, takich jak Jet Air czy
SkyTaxi byt znikomy.

1 kwietnia 2012 na rynku przewozéw krajowych poja-
wil sie konkurent dla LOT-u — OLT Express. Oferuje on
szeroka game polaczen krajowych pomiedzy dziesiccioma
portami regionalnymi. Wazna jest tu konkurencyjna cena
biletéw. Potlowa miejsc w samolocie ma by¢ oferowana za
cene 99 zlotych. Obecnie uruchamiane jest rowniez coraz
wiccej polaczen z portéw regionalnych do innych krajow
Europy.

OLT Express wchodzi na rynek w specyficznym okresie.
Zblizajace sie mistrzostwa w pilce noznej EURO 2012
z pewnoscia przysporza nowemu przewoznikowi wielu
klientéw. Stanowi on bowiem konkurencje dla innych srod-
kéw transportu, zaréwno pod wzgledem cenowym, jak
i czasem podrézy. Zwlaszcza w obliczu duzej ilo$ci remon-
téw zaréwno drég, jak i kolei utrudniajacych podréze, na-
wet samochodem.

Wyniki przewozéw przedstawione przez przedstawiciela
OLT Express {2} na konferencji prasowej, ktéra odbyla sie
w Gdarisku na poczatku czerwca 2012 roku, sa bardzo opty-
mistyczne. W ciagu dwéch miesiecy dziatalnosci przewie-
ziono ponad 180 tysiecy pasazerdw, a wspolczynnik wyko-
rzystania miejsc pasazerskich wynosit ponad 60%. Szaco-
wany udzial w rynku przewozéw regionalnych wyniést
okoto 50% w kwietniu 2012, a w maju br. wzrdst do okoto
65%. Najwickszym zainteresowaniem wsréd pasazerow
cieszyly sie loty z i do Warszawy. Zauwazono réwniez, iz
pasazerowie na trasach Gdansk—Katowice i Gdansk—Wroc-
taw preferuja loty samolotami odrzutowymi. Dlatego tez
planowane jest zastapienie samolotéw ATR obslugujacych
te trasy przez Airbusy A3201i A319.

Widoczny jest takze wzrost wielkosci samolotéw obstu-
gujacych potaczenia krajowe. W 2007 roku $rednio bylo to
32 pasazeréw na operacje, a w 2011 juz 42 przy flocie
ATR42/72 oraz Boeing 737. Wspélczynnik ten wzro$nie
jeszcze bardziej po wprowadzeniu wiekszej ilosci Airbuséw
320 przez OLT Express oraz wymianie floty ATR 42 i ATR
72 EuroLOT-u na wieksze Bombardiery Q400.

W Polsce ruch regionalny oscyluje na poziomie 10% ca-
losci przewozéw lotniczych, jednak poréwnujac te dane do
danych publikowanych przez niemieckie porty lotnicze {9},
gdzie udzial ruchu regionalnego wynosi 24% (odliczajac
najwicksze HUB-y: Frankfurt, Dusseldorf, Minchen —
wzrasta do 34%), wzrost polaczen regionalnych wydaje sie
nieunikniony. Po okresie kryzysu dynamika wzrostu wyno-
sita 9,6% w 2010 roku, i az 19,6 w 2011 roku, kiedy jedy-
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ng duza firma na rynku byl LOT/EuroLOT. Obecnie za
sprawa OLT Express przewozy powinny znaczaco wzro-
snaé, zar6wno pod wzgledem ilosci pasazerdw, operacji, jak
i wielkosci samolotéw. Firma oferuje az 2,5 miliona miejsc
w skali roku, to ponad dwukrotnie wiecej niz w latach po-
przednich przewozil EuroLOT!

Podsumowanie

Rynek regularnych przewozéw lotniczych w Polsce wydaje
si¢ by¢ do$¢ stabilny. Czterech najwickszych graczy kontro-
luje ponad 80% rynku i w obliczu spadku udzialu EasyJet,
nie wydaje si¢, aby w najblizszym czasie sytuacja ta miala
ulec wiekszej zmianie. Rynek czarterowy z zalozenia jest-
bardzo zmienny. W ostatnich latach utrzymuje sie na po-
ziomie 15—17% calosci przewozdéw.

Ciekawe zmiany zachodzg natomiast na rynku regional-
nym. Do tej pory monopolistg byl EuroLOT oferujacy po-
faczenia krajowe w ramach LOT-u. Po oddzieleniu sie
EuroLOT-u od LOT-u oraz rozpoczeciu dziatalnosci przez
OLT Express na rynku pojawila si¢c konkurencja. Moder-
nizacja infrastruktury ladowej i zwigzane z nig utrudnienia
w ruchu, wraz z promocjami cenowymi zwiazanymi z wej-
$ciem na rynek OLT Express, sprawiaja, ze transport lotni-
czy staje si¢ konkurencyjny wzgledem kolejowego. Na dy-
namike wzrostu w tym roku duzy wplyw bedzie mialo tak-
ze EURO 2012. Warto réwniez zauwazy¢, ze rynek krajowy
zmienia si¢ w rynek regionalny i przewoznicy krajowi, czyli
EuroLOT i OLT Express, zaczeli oferowaé takze polaczenia
miedzynarodowe.

Tegoroczna prognoza ruchu lotniczego, opracowana
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego wskazuje, ze w 2016
roku w Polsce zostanie obstuzonych ponad 30 milionéw pa-
sazerow. Oznacza to piecdziesiccioprocentowy wzrost
w ciagu 4 lat. Ta sama prognoza na rok 2030 szacuje obshu-
ge na poziomie prawie 60 miliondéw pasazeréw. Oznacza to,
ze po aktualnym kryzysie zauwazalny jest wzrost liczby pa-
sazerow 0 14% w stosunku do 4% wzrostu operacji lotni-
czych. Moze to §wiadczyé o wymianie floty na coraz wiek-
sze samoloty. Niewatpliwie, duza role beda odgrywaé prze-
woznicy regionalni i tutaj prawdopodobnie zajda najwick-
sze zmiany, gdyz rywalizacja EuroLOT z OLT Express za-
powiada si¢ bardzo ciekawie.
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