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Krzysztof Kotodziejczyk!

DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA
SZLAKOW TURYSTYCZNYCH W SUDETACH
| NA PRZEDGORZU SUDECKIM

W artykule przeanalizowano szczeg6towo dostep-
no$¢ komunikacyjna sieci szlakéw turystycznych
w rejonie Masywu Slqiy, a nastepnie wplyw zmian
zachodzacych w komunikacji zbiorowej na funk-
cjonowanie tej sieci. W zwigzku z zawieszaniem
przewozow pasazerskich na niektorych liniach stra-
cito sens istnienie wielu odcinkow szlakéw wyzna-
czanych wylacznie do przystankéw, a pozbawio-
nych godnych uwagi waloréw krajoznawczych, co
zobrazowano takze na kilku przyktadach z terenu
Sudetéw. W artykule autor postuluje, aby przebieg
szlak6éw i lokalizacja wezléw byly mozliwie uniwer-
salne i w warunkach dynamicznie zmieniajacej si¢
oferty komunikacyjnej nie wiazaly si¢ $cisle z kon-
kretnym $rodkiem transportu.

Wprowadzenie

Szlaki turystyczne to oznakowane w specjalny sposéb Sciezki
idrogi prowadzace z reguly przez obszary najbardziej atrak-
cyjne pod wzgledem turystycznym. Lijewski, Mikulowski
i Wyrzykowski {51 podkreslaja, ze aby dang tras¢ uznacd za
szlak turystyczny, musi ona spetnia¢ okreslone warunki. Po
pierwsze musi zapewniaé przejrzysty sposob prowadzenia,
nie budzacy watpliwosci co do jej przebiegu. Po drugie za-
lecane jest, by prowadzila najciekawsza i najdogodniejsza
droga do okreslonego celu. Po trzecie musi ona zapewniaé
bezpieczenistwo w réznych warunkach atmosferycznych tu-
rystom o zrdznicowanym poziomie umiejetnosci i wydol-
nosci organizmu. Ostatecznie autorzy wskazuja réwniez
na to, ze szlaki turystyczne powinny przebiega¢ w poblizu
schronisk oraz zaczynal si¢ na stacjach lub przystankach
komunikacji zbiorowej. Ten ostatni warunek w czasie dyna-
micznie zmieniajgcej sie oferty komunikacyjnej, kiedy jedne
polaczenia (gléwnie kolejowe) znikaja, inne za$ (przewaznie
prywatne linie obstugiwane busami) powstaja, wydaje si¢
problematyczny. Czesto zdarza si¢ bowiem, ze szlaki za-
czynajg/koficza sie przy przystankach obecnie nieczynnych,
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natomiast nie doprowadzaja do miejsc zwigzanych z nowg
oferta (a trzeba pamietaé, ze busy czesto korzystajg z nie-
typowo zlokalizowanych przystankéw). W zwiazku z tym
nalezy sie zastanowi¢, czy wezly szlakéw powinny by¢ lo-
kalizowane przy przystankach komunikacji zbiorowej, czy
lepiej w charakterystycznych punktach miejscowosci np.
przy kosciele, urzedzie czy gtéwnym skrzyzowaniu.

Na infrastrukeure (bazg) turystyczna, czyli ogél obiek-
téw i urzadzen stuzacych zaspokojeniu potrzeb ruchu tury-
stycznego, skladaja sie zasadniczo cztery grupy obiektdw:

e baza noclegowa,

e baza gastronomiczna,

e baza komunikacyjna, decydujaca o dostepnosci ko-
munikacyjnej danego obszaru recepcji i ulatwiajaca
poruszanie si¢ po jego terenie,

e baza towarzyszaca zwigzana z zaspokojeniem innych
potrzeb turystow.

Szlaki turystyczne przez réznych autoréw zaliczane sg
badz do bazy komunikacyjnej, badz do bazy towarzyszace;.
Przytoczeni wyzej autorzy {5} uznaja szlaki turystyki pie-
szej, bo na nich sie koncentruja, za cze$é bazy towarzysza-
cej, wychodzac z zalozenia, ze udostepniaja one do zwiedza-
nia walory krajoznawcze rejonéw turystycznych. W jed-
nym z nowszych podrecznikéw dotyczacych turystyki
w og6lnosci {2} szlaki sg specyficzng czescia bazy komuni-
kacyjnej, gdzie przemieszczanie nie wiaze si¢ z wykorzysta-
niem jakiegokolwiek srodka transportu. Podkresla sie tu,
ze szlaki umozliwiaja turystom poruszanie sie po obszarze
recepcji, dajac jednocze$nie zarzadcom mozliwosé sterowa-
nia ruchem turystycznym. Podobnie znakowane szlaki tu-
rystyczne klasyfikuja Kowalczyk i Derek {41, ktorzy postu-
guja sie definicjg Pawlusifiskiego, wedlug ktérego ,,szlak to
wytyczona trasa turystyczna, oznakowana w terenie tabli-
cami lub znakami informacyjnymi, laczaca atrakcyjne miej-
sca i obiekty pod wzgledem widokowym, przyrodniczym
i kulturowym”. Autorzy ci zauwazaja, ze mozna wyrdznié
dwa mechanizmy tworzenia szlakéw turystycznych, ktére
okazuja sie dosy¢ istotne z perspektywy tematu podejmo-
wanego w niniejszej pracy. W pierwszym, szlak zostaje wy-
tyczony w atrakcyjnym turystycznie terenie w celu jego
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udostepnienia i przyblizenia turystom. W drugim, moze
by¢ wtérnym elementem infrastruktury na terenach posia-
dajacych juz jakies zagospodarowanie turystyczne.
Przykladem tego drugiego mechanizmu moga by¢ szlaki
i odcinki szlakéw prowadzace wylaczenie do przystankéw
komunikacji zbiorowej, majace polaczy¢ z nimi reszte sieci
szlakéw, natomiast nie wyrdzniajace sic zadnymi walorami
krajoznawczymi. Odcinki takie o calkowicie technicznej
funkcji sg wbrew pozorom dosy¢ powszechne i sa jednym
z przedmiotéw niniejszego artykutu.

Na dostepnosé komunikacyjna sktadaja sic dwa czynniki
[2}. Po pierwsze mozliwos¢ dojazdu turysty z miejsca jego
stalego zamieszkania do celu wyjazdu, a po drugie — sied
polaczens komunikacyjnych umozliwiajaca jego poruszanie
siec po zwiedzanym obszarze turystycznym. Chociaz szlaki
turystyczne same zaliczane sa przez wickszo$¢ autoréw do
bazy komunikacyjnej, ksztaltuja wiec réwniez dostepnosé
komunikacyjng, mozna osobno rozpatrywac dostepnos¢ sa-
mych szlakéw, czyli mozliwos$¢ dojazdu do punktéw wyjscia
na szlaki, a w konsekwencji to, czy dany szlak jest powszech-
nie wykorzystywany przez turystow czy tez nie. W przypad-
ku braku lub niekorzystnych polaczeri dany odcinek szlaku
moze by¢ uczeszczany tylko przez turystow zmotoryzowa-
nych?, ktérzy jednak na koniec wycieczki musza powrdcié
do swojego pojazdu, co wymaga odbywania wedréwek
w postaci petli, a to z kolei nie zawsze jest mozliwe. W prze-
ciwnym wypadku pewne odcinki (lub nawet cala trasa) mu-
sza si¢ powtarzal, co obniza atrakcyjnosé wedréwki i stopient
wykorzystania sieci szlakéw. Pod wzgledem efektywnosci
rozprowadzenia ruchu turystycznego korzystna jest wiec sy-
tuacja, gdy komunikacja zbiorowa dociera do kilku wezléw
sieci szlakdw, dzieki czemu zaréwno turysci niezmotoryzo-
wani, jak i zmotoryzowani moga swobodnie planowaé we-
dréwke (w tym drugim przypadku komunikacja moze po-
zwoli¢ na powrdt do samochodu).

Wspolczesna sied pieszych szlakéw turystycznych w Sude-
tach i na Przedgérzu Sudeckim zostata uksztaltowana gléw-
nie w czasach komunistycznych, kiedy transport zbiorowy
byt centralnie planowany. Oferta polaczens — pomimo r6z-
nych probleméw — byla dosy¢ dobra, a co najwazniejsze —
stata. W tych warunkach Polskie Towarzystwo Turystyczno-
-Krajoznawcze, jedyny wéwczas zarzadca szlakéw turystycz-
nych w Polsce, moglo w $cisly sposéb wiazac sieci szlakow
z istniejacymi przystankami, tworzac w tym celu wiele spe-
gjalnych odcinkéw. Szczegdlny nacisk kladziono na dopro-
wadzanie szlakéw do stacji kolejowych, gdyz promowana
przez éwezesne wladze turystyka masowa wymagala wlasnie
takiego $rodka transportu. Natomiast w schytkowym okre-
sie rzadéw komunistycznych oraz po transformacji oferta ko-
munikacyjna zaczela ulegal czestym zmianom, na wielu li-
niach kolejowych wstrzymano przewozy pasazerskie, zlikwi-
dowano tez szereg linii autobusowych. Ten proces trwa nie-
stety do dzis i jest bardzo dobrze zauwazalny w Sudetach i na

2 Ewentualnie moga one by¢ wykorzystywane tez przez piechuréw odbywajacych
kilkudniowe wycieczki, ktérych liczba jest jednak relatywnie niewielka w stosun-
ku do turystéw jednodniowych lub weekendowych.

ich przedpolu. W zwigzku z tym dostepnos¢ komunikacyjna
wielu szlakéw, czy nawet calych sieci, ulegla dramatycznemu
pogorszeniu (zwlaszcza Géry Kaczawskie, Géry Kamienne,
Goéry Sowie, Géry Zlote wraz z Bialskimi), a jednoczesnie
wiele odcinkéw specjalnie wyznakowanych do przystankéw
komunikacji zbiorowej stalo si¢ bezuzytecznych. W niniej-
szym artykule nakreslono skutki tych proceséw w teoretycz-
nie ciagle do$¢ dobrze dostepnym rejonie turystycznym —
polozonym niedaleko Wroclawia Masywie Slezy, a nastepnie
skonfrontowano je z wycinkowymi obserwacjami z kilku
miejsc w Sudetach.

Analiza dostepnosci komunikacyjnej

sieci szlakow Masywu Slezy

Masyw Slezy, bedacy najwyisza czescia Przedgérza
Sudeckiego [31, jest terenem szczegélnie atrakcyjnym
pod wzgledem turystycznym. Rozwija sie tu zwlasz-
cza turystyka weekendowa mieszkaficéw niedalekiego
Wroclawia, dla ktdrych jest to najblizszy teren o rzezbie
gorskiej. Z racji wielkosci masywu zdecydowanie domi-
nuja tu wyjazdy jednodniowe, natomiast dhuzsze poby-
ty zwiazane sa z domkami letniskowymi, ktére licznie
powstaly w bezpo$rednim otoczeniu masywu, zwlaszcza
w Sulistrowicach i Sulistrowiczkach. Na caly Masyw Slezy
sklada sie wznoszaca sie na 718 m n.p.m. wlasciwa Sleza
(wraz z lezacymi na péinocy Wiezyca i Gozdnicg oraz kil-
koma innymi kulminacjami), kt6ra Przelecz Tapadta (384
m n.p.m.) oddziela od Masywu Raduni (572 m n.p.m.)
na poludniu. Ten ostatni kontynuuje sie w kierunku za-
chodnim w postaci Wzgdrz Kielczyniskich, a w kierunku
wschodnim w postaci Wzgbrz Oleszeniskich. O atrak-
cyjnosci turystycznej Masywu Slezy, oprécz jego wynie-
sienia ponad otaczajace rowniny i widokéw, decyduja
liczne i czesto nietypowe krajoznawcze walory przyrod-
nicze i antropogeniczne. Z tej pierwszej grupy warto wy-
mieni¢ trzy rezerwaty (,Goéra Slqia” W partii szczytowej
Slezy, ,Gora Radunia” w partii szczytowej Raduni i ,Eaka
Sulistrowicka” na pélnocnym stoku Raduni), ponadto
liczne skalki i grupy skalne (m.in. zespét przyrodniczo-
-krajobrazowy ,Skalna”, Olbrzymki, Husyckie Skaly,
Skaly Wladystawa) oraz zrédla (m.in. Swicte Zrédelko,
Zrédlo Joanny, Zrédlo Jakuba, Zrédlo Anny), a nawet
groty (Pieczara Whadystawa, Zbdjecka Pieczara). Obszar
Masywu Slezy objety jest ochrona w postaci Slezafiskiego
Parku Krajobrazowego o powierzchni 73,5 km’ {3}
Natomiast wsréd waloréw kulturowych najwieksza
uwage przyciagaja zabytki archeologiczne (waly wokoét
szczytu Slezy, domniemane o$rodki kultowe, zagrody
dla bydta, rezerwat archeologiczny w Bedkowicach) oraz
zwigzane z nimi znaki ,X” wyryte na skalach i rzez-
by kultowe (na czele ze stynnym Niedzwiadkiem, ktéry
by¢ moze jest jednak Dzikiem). W otoczeniu masywu
znajduje si¢ wiele zabytkéw sakralnych (m.in. Sobétka,
Mystakéw, Wiry, Stupice, Glinica) i rezydencjonalnych
(m.in. Sobé6tka Zachodnia, Biala, Jedrzejowice, Kielczyn,
Stupice, Mlynica, Bedkowice) z réznych okreséw. Calosé
sklada sie na rejon o duzej atrakcyjnosci turystycznej.
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W zwigzku z popularnoscig wéréd turystéw Masyw
Slezy wyréznia sie gesta siecia szlakéw turystycznych pie-
szych, uzupelniong przez dwa szlaki rowerowe. Na stokach
Slezy trasy te maja dwojaki przebieg. Wickszos¢ zaczyna sie
w Sobétce i wiedzie réznymi trasami na potudnie, zbiegajgac
sie na najwyzszym szczycie, po czym dalej kontynuuja sie
w kierunkach poludniowych. Mniejszos¢ z kolei obiega
szczyt Slezy. Natomiast w pasie Wzgérza Kielczyfiskie —
Masyw Raduni—Wzgérza Oleszeniskie, gdzie szlakéw jest
juz mniej, prowadza one badz wzdhuz grzbietéw, badz prze-
cinaja taficuch w miejscach przeleczy. Sie¢ szlakow pieszych
w Masywie Slezy zostala uksztaltowana w czasach komuni-
stycznych, kiedy preferowana byla turystyka masowa i do-
sy¢ dobrze funkcjonowal transport kolejowy. W zwiazku
z tym za gléwny spos6b dojazdu do szlakéw obszaru badan
przyjeto przebiegajaca po jego pdlnocnej stronie linie kole-
jowa Wroctaw—Kobierzyce—Sobétka—Swidnica i do znajdu-
jacych sie na niej stacji doprowadzono wickszo$¢ szlakdw.
Obecnie, w zwigzku z zawieszeniem przewozéw pasazer-
skich na tej linii, tak uksztaltowana sie¢ szlakéw nie jest
efektywna i dlugie odcinki tras s prawie w ogdle nie wyko-
rzystywane, gdyz z reguly pozbawione je waloréw krajo-
znawczych, a ich jedyna funkcja bylo polaczenie masywu ze
wspomniana linia kolejowa.

Badaniami objeto sie¢ pieszych szlakéw turystycznych
w calym Masywie Slezy wraz z odcinkami wybiegajacymi na
tereny sasiednich regionéw az po najblizszy gléwny wezel
komunikacyjny. Nie uwzgledniono tras rowerowych, gdyz
w tym przypadku wykorzystanie komunikacji zbiorowej ma
zdecydowanie mniejsze znaczenie, sprowadzajac sie tylko do
kolei. W pierwszej kolejnosci zbadano wszystkie przystanki
komunikacji zbiorowej znajdujace sic bezposrednio przy
szlakach lub w ich poblizu (maksymalna odleglos¢ to 1 km),
czyli takie, ktére moga by¢ potencjalnym punktem wyjscia
na trasy. W tym celu poddano analizie mapy turystyczne 1,
6, 81 i przeprowadzono inwentaryzacje terenowa, by zloka-
lizowad poszczegélne przystanki, a nastepnie wykorzystano
wyszukiwarke potaczen {10} i rozklady jazdy przewoznikéw
$wiadczacych przewozy w analizowanej okolicy (Polbus PKS
Wroclaw {91, PKS Swidnica, Trako {11}). Uwzgledniono
polaczenia sezonowe uruchamiane w letnim sezonie tury-
stycznym. Wyr6zniono trzy rodzaje przystankow: o ko-
rzystnej dla turystyki ofercie polaczeri (kursy we wszystkie
dni tygodnia, w tym przynajmniej kilka kurséw o réznych
porach dnia w weekendy), z polaczeniami niekorzystnymi
dla rozwoju turystyki (kursy tylko w dni robocze w godzi-
nach odpowiadajacych dojazdom do pracy i szkoly) oraz ta-
kie, ktére w zwiazku ze zmianami organizacyjnymi komu-
nikacji zbiorowej nie sg obecnie obslugiwane. W drugiej
kolejnosci wyr6zniono odcinki szlakéw wyznaczone wylacz-
nie w celu zapewnienia dojécia do przystankéw komunikacji
zbiorowej 1 sprawdzono przydatnos¢ polaczen z tych przy-
stankéw dla turystyki, a tym samym okreslono potrzebe
utrzymywania tych odcinkéw.

Wyniki analizy przydatnosci dla turystyki przystankéw
zwiazanych z siecia szlakéw pieszych Masywu Slezy przed-
stawiono na rysunku 1. Wyrézniono 28 przystankéw
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z ofertg korzystna, 24 — z oferta niekorzystna i 7 przystan-
kéw nieczynnych. Dosy¢ dobre rezultaty to wynik poloze-
nia Masywu Slezy niedaleko Wroctawia i przebiegajacych
w poblizu waznych tras ze stolicy Dolnego Slaska w kierun-
ku Swidnicy i Klodzka. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze week-
endowe polaczenia zapewniaja dojazd tylko do niektérych
fragmentéw omawianego terenu — sytuacja w czesci potu-
dniowej jest duzo gorsza niz w p6inocnej.

Rys. 1. Dostepnos¢ komunikacyjna sieci pieszych szlakéw turystycznych Masywu Slezy i jego
otoczenia.
Zrodto: opracowanie wiasne

Przystanki z oferta niekorzystna dla turystyki to przy-
stanki autobusowe zlokalizowane w wickszosci wsi otaczaja-
cych masyw, gdzie autobusy kursuja tylko w dni robocze lub
wylacznie w dni naukiszkolnej w godzinach porannych i wcze-
snym popoludniem. Taka oferta komunikacyjna skierowana
jest dla mieszkancéw tych miejscowosci, natomiast w ogdle
nie jest przydatna dla turystow, ktdrzy naplywaja na te tere-
ny gléwnie w weekendy. Same godziny polaczen réwniez nie
sg korzystne, gdyz — biorac pod uwage to, ze wycieczka ma
by¢ przyjemnoscia — do wyjazdu nie powinno dochodzié
wezesnie rano, a wedréwka powinna zakonczy¢ sie wieczo-
rem, a nie wezesnym popotudniem, co obecnie wymuszajg
godziny odjazdu. Turysci z Wroclawia, ktérzy dominuja na
tym terenie, praktycznie w ogdle nie majg mozliwosci dojazdu
do szeregu miejscowosci, poniewaz brakuje polaczen, ktérymi
zdazyliby na poranne przesiadki w Sobétce, Lagiewnikach czy
Dzierzoniowie. Lepsza jest natomiast sytuacja turystow ze
Swidnicy. Trzeba tez zaznaczy¢, ze Dzierzoniéw w ogdle nie
posiada weekendowych polaczeri z Masywem Slezy.

Na badanym terenie kursy sprzyjajace rozwojowi tury-
styki, czyli odbywajace si¢ rowniez w weekendy i to w rdz-
nych godzinach, dotycza trasy z Wroctawia do Sobétki i da-
lej na zachéd od Sobétki Zachodniej (Strzelbowa) i na potu-
dnie do Sulistrowiczek przez Strzegomiany, Bedkowice
i Sulistrowice, przy czym niektére wydluzone sa nawet na
Przelecz Tapadla, oraz trasy ze Swidnicy przez Gogoléw do
Sadéw. W pierwszym przypadku przewoznicy przygotowa-
likilka potaczen na tych trasach wyjezdzajacych z Wroctawia
miedzy godzinami 7 a 10, natomiast wyruszajacych w dro-
ge powrotna po godzinie 17, ktére kursuja w soboty, nie-
dziele i niektére Swieta. Trzeba jednak zauwazy¢, ze pola-
czenia dowozace pod Sleze (poranne) docieraja do Sulis-
trowiczek lub nawet na Przelecz Tapadta, a polaczenia po-
wrotne zaczynajg sie z gléwnie z Sobétki, co dla niektérych
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turystéw moze stanowi¢ problem. Trasa ze Swidnicy do
Sadéw jest obstugiwana przez prywatna firme z dosy¢ duzg
czestotliwoscia. Ponadto kursy w weekendy odbywaja sie
réwniez po drodze krajowej nr 35 Wroctaw—Swidnica i po
drodze krajowej nr 5 Wroclaw—Lagiewniki—Zabkowice
Slaskie, jednak z racji oddalenia ich znaczenie jest niewiel-
kie. W efekcie przystanki z korzystna dla turystéw ofertg
polaczen skupiaja si¢ bezposrednio po péinocnej i wschod-
niej stronie Slezy oraz w wiekszej odleglosci na pétnocnym
zachodzie i wschodzie.

Szczegblng grupe stanowia zlokalizowane przy szlakach
przystanki, ktére nie sa obecnie obstlugiwane. Sa to stacje
kolejowe w Sobodtce, Sobdtce Zachodniej, Strzelcach
i wschodniej czesci Swidnicy (Swidnica-Przedmiescie) na nie-
czynnej w ruchu pasazerskim linii Wroctaw—Kobierzyce—
Sob6tka—Swidnica oraz stacje Jordanéw Slaski i Lagiewniki
na zlikwidowanej linii Kobierzyce—tagiewniki—Pitawa Gérna.
Ponadto nieczynny jest jeden przystanek Swidnickiej komu-
nikacji miejskiej polozony w otoczeniu szlaku. Liczba nie-
czynnych przystankéw jest niewielka, jednak to one sa jed-
nym z gléwnych probleméw dostepnosci transportowej
Masywu, gdyz specjalnie do wiekszosci z nich wydtuzono kil-
ka szlakéw, prowadzac je przez tereny réwninne, zabudowa-
ne (czgsto w sposob chaotyczny) i pozbawione waloréw kra-
joznawczych, a w zwiazku z czym nieatrakcyjne. Kiedys ko-
lej byla najpewniejszym $rodkiem transportu, stad do po-
czatku lat 90. istnienie takich odcinkéw szlakéw bylo w pel-
ni uzasadnione, natomiast pdzniej, kiedy liczbe polaczen
ograniczano, i obecnie, kiedy od kilku lub kilkunastu lat
pociagi pasazerskie w ogéle tu nie kursujg, ich ciagle utrzy-
mywanie nie zawsze jest potrzebne. Co wiecej, turysci niezo-
rientowani w polaczeniach komunikacyjnych moga zosta¢
wprowadzeni w ten sposéb w blad.

Sie¢ szlakéw zwiazana z Masywem Slezy posiada dzie-
wie¢ odcinkéw, ktére powstaly w celu jej polaczenia z przy-
stankami komunikacji zbiorowej (tab. 1), sposréd ktorych
wickszo$¢ wiedzie do przystankéw nieczynnych. Az trzy
odcinki prowadza do nieczynnej stacji kolejowej w Sobétce,
przy czym tylko jeden z nich (czerwony) mija wczesniej
centrum miasta z gléwnym przystankiem (dworcem) auto-
busowym (fot. 1.), zapewniajac w obecnej sytuacji dogodne
polaczenie z komunikacja zbiorowa. Szlak 26ty sprowadza
na stacje z Przeleczy pod Wiezyca, przebiegajac tylko obok
przystanku na trasie miedzy Sobétka a Sob6tka Zachodnia,
natomiast szlak niebieski z Wroctawia-Muchoboru przez
Smolec, Krobielowice i Rogéw Sobdcki wiedzie tylko pél-
nocnym skrajem miasta, nie doprowadzajac do zadnego
czynnego przystanku. W obecnej sytuacji celowe wydaje
sic skrécenie pierwszej z wymienionych tras oraz zmiana
przebiegu dwoch pozostatych tak, by wiodly do centrum
miasta. Likwidacja wydaje sie réwniez wskazana w przy-
padku odcinkéw szlakéw niebieskiego i czarnego archeolo-
gicznego (znaki w postaci czarnego piktogramu $lezariskie-
go niedzwiadka na bialym tle), ktére od Sobétki-Gorki,
gdzie znajduje si¢ palac przebudowany ze sredniowieczne-
go klasztoru, koscidl i przystanek autobusowy z relatywnie
czestymi polaczeniami, prowadza wspdlnie ulicg przez Strzeb-

16w do nieczynnej stacji Sob6tka Zachodnia. W zadnym z wy-
mienionych dotychczas przypadkéw z przedmiotowymi od-
cinkami szlakéw nie sg zwigzane zadne walory krajoznawcze,
w zwiazku z czym nie wplywaja one na podniesienie atrakcyj-
nosci turystycznej calej trasy. Przy pozostalych odcinkach znaj-
duja sic obiekty turystycznego zainteresowania, jednak zwykle
zwiazane sa one z kradcami odcinkéw (zabytki architektury
w miejscowosciach), natomiast gléwna cze$¢ trasy nadal pozo-
staje niecickawa. W zwiazku z tym, ze linia kolejowa
Kobierzyce—Jordanéw Slaski—Eagiewniki—Pilawa Gérna jest
nieczynna dla ruchu pasazerskiego juz od wielu lat, szlaki do-
prowadzajace kiedy$ dla tamtejszych stacji kolejowych (nie-
bieski do Jordanowa i czerwony do Lagiewnik) zostaly prze-
trasowane do przystankéw autobusowych. W przypadku
Strzelcéw, gdzie konczy si¢ szlak zielony z Przeleczy Tapadta,
sytuacja jest o tyle korzystna, ze w okolicy nieczynnej stacji
kolejowej znajduje sie przystanek autobusowy na drodze kra-
jowej nr 35. Natomiast zétto znakowany, wyjatkowo dlugi
odcinek ze Wzgérz Kielezysiskich do Swidnicy, chociaz do-
prowadza w okolice czynnych przystankéw (Gogoléw,
Jakubowice, Swidnica), jest o tyle problematyczny, ze wiedzie
w duzym stopniu drogami asfaltowymi, czesciowo ruchliwy-
mi, co jest dla piechuréw wyjatkowo niekorzystne.

Trzeba z przykroscia stwierdzié, iz staba jest informacja
o tym, ze wspomniane wyzej odcinki szlakéw prowadzg na
nieczynne stacje. Prézno szukaé odpowiednich informacji
w terenie, a i strony internetowe dotyczace Masywu Slezy
tego problemu wydaja si¢ nie zauwazal. Jedynym pozy-
tywnym wyjatkiem spostrzezonym przez autora jest witry-
na osrodka sportowego w Sobdtce {121, gdzie przy opisach
przebiegu szlakéw wyraznie zaznaczono, ze pociagi pasa-
zerskie na linii przez Sobdtke nie kursuja.

Tabela 1
Wykaz odcinkow szlakéw w Masywie Slezy i okolicach, ktore powstaty
w celu potaczenia sieci z przystankami komunikacji zbiorowej
. Dtugosé
Odcinek [km]
Szlak czerwony: Sobotka, dworzec autobusowy — Sobétka, dworzec kolejowy 0,75
Szlak zotty: Przetecz pod Wiezyca — Sobétka, dworzec kolejowy 1,75
Szlak nigbieski: Sobétka, wyjazd w kierunku Wroctawia — Sobdtka, dworzec kolejowy 0,50
Szlak niebieski: Sobdtka Gorka, PKS — Sobétka Zachodnia, dworzec kolejowy 1,50
Czarny szlak archeologiczny: Sobdtka Gorka, PKS — Sobdtka Zachodnia, dworzec
kolejowy 1,50
Szlak zielony: Biata — Strzelce ) 2,50
Szlak z6tty: Winna Gora — Glinica — Jordandw Slaski 5,00
Szlak czerwony: Oleszna — tagiewniki ) 5,00
Szlak zotty: Gogotow — Krzczonow — Jagodnik — Swidnica 10,00
Razem | 28,50

Fot. 1.

Koscidt $w. Anny géruje
nad gtéwnym przystankiem
autobusowym w Sobétce
(fot. K. Kotodziejczyk).
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Dostepno$¢ komunikacyjna innych szlakéw sudeckich

W zwiazku z zawieszeniem kursowania pociagdéw pa-
sazerskich na wielu dolnoslaskich liniach kolejowych sg
sytuacje, gdy szlak zupelnie niepotrzebnie prowadzi na
stacje kolejowa. W niektérych przypadkach po zawiesze-
niu obslugi na linii przebieg szlaku modyfikowano, czesto
jednak zmian nie wprowadzano. Najlepszym przykladem
dostosowywania przebiegu szlaku do dostgpnosci komu-
nikacyjnej jest Gléwny Szlak Sudecki im. dra Mieczystawa
Orlowicza, ktéry w swojej pierwotnej wersji wiedzie ze
Swieradowa Zdroju do Paczkowa. Po wstrzymaniu ruchu
pasazerskiego na linii z Gryfowa Slaskiego do Swieradowa-
Zdroju zachodni kraniec Gléwnego Szlaku Sudeckiego
zostal w 1997 roku przeniesiony. Skasowano odcinek wio-
dacy na stacje PKP, natomiast namalowano znaki wzdluz
ulicy Sienkiewicza do dworca autobusowego. Poniewaz
kilka lat pézniej gléwny przystanek przeniesiono kilka-
set metréw na wschdéd, na ulice Wyszyniskiego®, nato-
miast lokalizacja wezta nie ulegla zmianie, turysci scho-
dzacy z gér zndéw prowadzeni sa w nieprzydatne miejsce,
a osoby rozpoczynajgce wedréwke moga mieé trudnosci
ze znalezieniem poczatku najwazniejszego przeciez szlaku
sudeckiego. Pewne problemy zwiazane sa tez ze wschod-
nim kradcem szlaku zlokalizowanym pierwotnie przy
dworcu kolejowym w Paczkowie. W 2000 roku Gléwny
Szlak Sudecki zostal nieoficjalnie przedtuzony na wschod
poprzez wyznaczenie nowego odcinka taczacego go z czer-
wonym szlakiem G6r Opawskich. Poniewaz trasa w no-
wej wersji nie mogla wies¢ kolo stacji, wyznakowano tam
szlak dojsciowy (bocznice). Niestety w grudniu 2008
wstrzymano ruch pasazerski na linii kolejowej Kamieniec
Zabkowicki—Nysa, wicc szlak dojsciowy stal si¢ zupelnie
bezuzyteczny [7}].

Szybko na zamkniecie linii kolejowej zareagowano w Glu-
chotazach. Obecnie nieczynna jest $lepo zakoficzona linia ze
stacji Glucholazy do glucholaskiego Zdroju (tzw. polska li-
nia) i znajdujace si¢ przy niej: przystanek Gluchotazy-Miasto
i stacja Glucholazy-Zdréj, natomiast uzytkowana jest tylko
tzw. linia czeska, ktdra odbywa si¢ tranzyt czeski z Mikulovic
do Jindfichova na trasie Jesenik—Krnov®. Z trzech szlakéw
wyznaczonych na lezacej na potudnie od Gluchotaz Gérze
Parkowej jeden (niebieski) prowadzil pierwotnie do stacji
Gluchotazy-Zdr6j, natomiast drugi (czerwony) do przystan-
ku Gluchotazy-Miasto. Natomiast po likwidacji polaczen na
linii polskiej ,kolejowy” odcinek szlaku niebieskiego skaso-
wano, a szlak czerwony nadal prowadzi w to samo miejsce,
gdyz obok znajduje sic dworzec autobusowy. Zadne znaki nie
doprowadzaja z kolei do bardzo odleglej od centrum stacji
Gluchotazy, ktéra jest jedyna, na ktérej zatrzymujg sie cze-

Na miejscu dotychczasowego dworca autobusowego pewien przedsiebiorca plano-
wal wybudowa¢ hotel, w zwiazku z czym wladze miasta sprzedaly mu ten teren,
jednak ostatecznie inwestycja nie zostala zrealizowana.

Gluchotazy posiadaja wiec kilka dziennie polaczeri pasazerskich z czeska siecia ko-
lejowa, natomiast zadnych z polska. Jedyny wyjatek stanowia uruchamiane tylko
podczas niektdrych sezondéw turystycznych kursujace w weekendy dwie pary po-
ciagéw z Opola do Jesenika lub Ostruznej.
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skie pociagi’. Wyznaczenie tam szlaku by¢ moze zachecitoby
turystéw polskich do korzystania z czeskich polaczen (gdyz
na stacje nie jest fatwo trafié), a turystéw czeskich — do zwie-
dzenia Gluchotaz i polskiej strony Gér Opawskich.

W zwiazku z zawieszeniem ruchu pasazerskiego na
wickszosci linii kolejowych ziemi klodzkiej, réwniez na tym
terenie pogorszyla sie dostepnosé szeregu szlakéw, a w kil-
ku przypadkach ich przebieg stal si¢ catkowicie nielogiczny.
Przykladem dostosowania sieci szlakéw do nowych warun-
kéw bylo skrécenie szlaku zielonego o odcinek laczacy cen-
trum Stronia Slaskiego ze stacja kolejowa. Obecnie szlak
ten ma swoj skrajny wezel przy gtéwnym przystanku auto-
busowym w kierunku Stronia Slaskiego-Morawki, dzieki
czemu turysci przyjezdzajacy tu z Klodzka nie maja proble-
méw ze znalezieniem drogi. Klopot jest jednak w sytuacji
odwrotnej, gdyz przystanek w kierunku Klodzka (dla tury-
stow wyjezdzajacych z gér) znajduje sie pewnej odleglosci
i nie jest oznaczone do niego dojscie.

W okresie, kiedy zawieszony byl ruch pasazerski na od-
cinku Klodzko Gléwne—Walbrzych Gléwny®, wrecz kurio-
zalny byl przebieg dwéch szlakéw. Szlak zétty Nowa Ruda
—Zdrojowisko PKP-Sobkéw—Bielawska Polanka nadrabia
bowiem ponad 1 km, by przebiegac obok stacji Zdrojowisko,
podczas gdy moze wies¢ prosto i znacznie krécej droga as-
faltowa. Z kolei szlak Kozie Siodlo—Ludwikowice Klodzkie
PKP-Jugéw—Przelecz Jugowska zostal pomyslany jako po-
laczenie tras wiodacych grzbietem G6r Sowich z linia kole-
jowa z Klodzka do Walbrzycha. Sprowadza on z gor w kie-
runku poludniowym do stacji i nastepnie niejako wraca na
poinoc w kierunku gléwnego grzbietu. Problem polegal na
tym, ze w Ludwikowicach znaki doprowadzaja wylacznie
do stacji znajdujacej sic na pétnocnym skraju zabudowan,
natomiast centrum miejscowosci z przystankiem autobuso-
wym pozostaje w odleglosci kilkuset metréw. W czasie,
gdy pociagi nie kursowaly, turysta zmuszony byt do szuka-
nia mozliwosci transportu na wlasng reke, gdyz szlaku nie
wyposazono w odpowiednie drogowskazy. Pewne problemy
zwigzane byly tez ze stacjg Gluszyca Gorna, gdzie korczg
sic dwa szlaki: czarny z Walimia przez Grzadki, Oséwke
i Kolce, ktérego ostatnie 2 kilometry stanowia wylacznie
dojscie do kolei, oraz z6tty z Przeleczy pod Czarnochem,
ktéry w calosci zostal chyba pomyslany jako potaczenie ze
stacja, cho¢ znajduje si¢ przy nim kilka kulturowych walo-
réw krajoznawczych. Obecnie ruch pasazerski zostal przy-
wrécony, wicc przebieg szlakéw znéw ma uzasadnienie,
jednak w tym kontekscie warto by sie zastanowid, czy nie
powinien by¢ on bardziej uniwersalny, nie koncentrujac sie
wylacznie na jednym Srodku transportu. Wydaje sie, ze
szlaki powinny prowadzi¢ mozliwie prosto, ponadto przez

Przez wigkszo$¢ okresu powojennego wymiana pasazeréw nie byla tu mozli-
wa, gdyz nie uruchomiono kolejowego przejscia granicznego dla ruchu pasa-
zerskiego. Po transformacji doprowadzenie do obecnej sytuacji zajelo wiele lat.
W Gluchotazach, w poblizu centrum miasta, na trasie czeskiej znajduje si¢ jeszcze
przystanek, ktdry nie jest jednak uzytkowany od czasu II wojny $§wiatowej.

Obecnie ruch zostal przywrécony i jest prowadzony przez Koleje Dolnoslaskie,
przy czym czestotliwo$¢ i godziny kursowania nie sprzyjaja rozwojowi turystyki,
stanowiac gléwnie odpowiedz (i to ograniczona) na potrzeby mieszkadicow.
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centrum miejscowosci, natomiast do czgsto odleglych stacji
mozna wyznaczaé szlaki dojSciowe (bocznice), badz tylko
wskazywal kierunek, jesli droga dojscia jest w miare pro-
sta. W przypadku linii kolejowej z Klodzka do Walbrzycha
specjalne doprowadzenie szlakéw do stacji kolejowej jest
jeszcze w Nowej Rudzie i Swierkach, jednak wiaze si¢ juz
z nieznacznym nadrabianiem trasy.

Podsumowanie

W zwigzku zawieszeniem ruchu pasazerskiego na wielu
liniach kolejowych i likwidacja szeregu polaczed auto-
busowych w Sudetach i na Przedgérzu Sudeckim znacz-
nemu pogorszeniu ulegla dostepno$¢ komunikacyjna
wielu szlakéw turystycznych, a nawet calych ich sieci.
Konsekwencja tego procesu bylo to, ze wiele szlakéw
prowadzacych specjalnie do przystankéw komunikacji
zbiorowej stalo sie bezuzytecznych. Tylko w niektérych
przypadkach zmodyfikowano ich przebieg lub je po pro-
stu skrécono, natomiast zwykle nie dokonano zadnych
zmian, co moze wprowadzaé turystébw w blad, sugeru-
jac, ze polaczenie normalnie funkcjonuje. Ponadto takie
sytuacje mogg utrudnial znalezienie szlaku (w przypad-
ku rozpoczynania wedréwki) lub dotarcie do czynne-
go przystanku (po zakoficzeniu trasy). Z drugiej jednak
strony w przypadku przywrécenia przewozdéw (jak na
linii Klodzko—Walbrzych) przebieg znéw znajduje uza-
sadnienie. Biorac to pod uwage, w sytuacji niestabilnej
oferty transportowej wydaje si¢ wskazane, zeby przebieg
szlakéw byl mozliwie uniwersalny, prosty (najkrotsza,
lecz jednocze$nie najciekawsza trasa’) i nie wigzal si¢ $ci-
sle z jednym tylko $rodkiem transportu. Wyznaczenie
specjalnych szlakéw do przystankéw powinno odbywaé
sie tylko wtedy, jesli dotarcie do nich nastrecza trudno-
$ci, a jednoczesnie w dluzszej perspektywie czasowej jest
pewnos$¢ utrzymania oferty przewozowej. Wezly szlakéw
powinny by¢ lokalizowane w charakterystycznych miej-
scach, takich jak gléwne skrzyzowanie, ko$ciét czy urzad,
a niekoniecznie przystanki, zwlaszcza polozone czesto na
uboczu stacje kolejowe. Trzeba jednak zaznaczy(¢, ze te
zasady powinny by¢ bezwzglednie stosowane przy nowo
znakowanych szlakach, natomiast zmiany tych istniejg-
cych powinny by¢ ostrozne i uwzgledniaé perspektywe
ewentualnego przywrdcenia przewozéw pasazerskich oraz
przyzwyczajenia turystow.

Inna sprawa pozostaje odpowiednie przygotowanie
umieszczanych w wezlach kierunkowskazéw tak, by przeka-
zywaly mozliwie pelne informacje o nastepnych punktach na
trasie i jednoznacznie je lokalizowaly. Wzorem czeskich szla-
kéw turystycznych (fot. 2.) obok nazwy kolejnych weztéw
powinny by¢ umieszczone odwolania do rodzaju polaczen
komunikacji zbiorowej (np. ,Przelecz Tapadla, BUS”,
,,Swidnica, dw. kol., BUS” czy ,, Wroctaw-Muchobér, MPK)
i polozenia wezla (np. ,Kielczyn, kosciol” czy ,Sobdtka-
Gorka, paltac”). Obecnie na drogowskazach umieszcza si¢

7 Niestety zaniedbane dworce kolejowe trudno uzna¢ za atrakcyjne turystycznie,
czego dobrym przykladem sa obiekty na trasie z Klodzka do Walbrzycha.

Fot. 2.

| Czeski wezet szlakow

z drogowskazami, na ktérych nazwy
kolejnych weztéw wzbogacone sa

o informacje dotyczace ich lokalizacji
i rodzajow pofaczen komunikacyjnych
E (fot. K. Kofodziejczyk).

z reguly tylko nazwe miejscowosci®. Funkcjonowanie takich
jasnych okresled wezléw pomaga tez znalez¢ szlak turystom,
ktorzy zaczynaja wedréwke. W Republice Czeskiej przebiegi
szlakéw wraz z nazwami weztéw i kilometrazem sg dostepne
w r6znych zrédlach (drukowanych i elektronicznych). Nazwe
wezla poznaje sie wiec przed wyruszeniem na wycieczke,
a dzieki precyzyjnemu jego okresleniu tatwo go p6zniej zna-
lez¢ w terenie.
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8 Zdarzaja si¢ natomiast okreslenia nieprecyzyjne, jak na przyklad ,Ludwikowice
Klodzkie, PKP”, funkcjonujace przez caly czas, gdy pociagi pasazerskie przez
Ludwikowice nie kursowaly, jak réwniez obecnie, gdy pociagi pasazerskie obstugi-
wane sa przez spotke samorzadowa Koleje Dolnoslaskie.
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