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Zofia Bryniarska'

WYKORZYSTANIE PRZYSTANKOW
KOMUNIKACJI PODMIEJSKIE) W KRAKOWIE

W poprzednich numerach TMiR ukazaly si¢ artykuly
analizujace wykorzystanie przystankéw krakowskiej
sieci tramwajowej i miejskiej autobusowej. W niniej-
szym artykule dokonano analizy sieci komunikacji
autobusowej w strefie podmiejskiej Krakowa, jej
dostepnosci oraz wykorzystania przystankéw mie-
rzonych liczba pasazer6w wsiadajacych i wysiada-
jacych. Szczegélowo przeanalizowano przystanek
Skawina Ajka, z ktérego korzysta najwieksza liczba
pasazerow.

Wprowadzenie
Obstuga
Krakowa ma tradycje niemal tak dlugg jak obsluga ko-
munikacyjna miasta. Pierwsze linie komunikacyjne orga-
nizowane byly w miar¢ potrzeb do pobliskich miejscowosci
(Zielonki, Paniefiskie Skaly), w ktérych mieszkadcy miasta
realizowali swoje potrzeby rekreacyjne. Linie funkcjonowaly
okresowo i nie zawsze oznaczaly regularna obstuge.

Od poczatku lat 60. XX wieku powstawaly podmiej-
skie linie autobusowe obstugiwane przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne funkcjonujace wowczas
jako przedsicbiorstwo pafistwowe. Byly rozliczane na ta-
kich samych zasadach jak linie miejskie, czyli byly finanso-
wo bilansowane z dotacji ministerstwa. W latach 90. prze-
prowadzono komunalizacje przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej. Liczba linii podmiejskich i czestotliwo$é ich kur-
sowania w trosce o mieszkaficow miasta i gmin podmiej-
skich, ale i prace pracownikéw MPK, nie zostaly ograniczo-
ne’, ale w 1994 roku rozpoczeto prace nad indywidualnym
rozliczaniem poszczegélnych linii. Efektem tych prac bylo
zawarcie z jedenastoma gminami porozumienia w zakresie
sposobu finansowania komunikacji podmiejskiej, a w kolej-
nych latach réwniez wprowadzenie nowej taryfy przezna-
czonej wylacznie dla linii podmiejskich.
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W 2007 roku podjeto dziatania zmierzajace do wspdlnej
realizacji zadan wlasnych gmin w zakresie transportu zbioro-
wego na obszarze miasta Krakowa i gmin sasiednich oraz
ujednolicenia warunkéw funkcjonowania w obszarze formu-
fowania oferty przewozowej, wspdlnego jednolitego systemu
taryfowego, systemu informacji pasazerskiej i taczenia finan-
sowania ushug przewozowych’. Poczatkowo 13 sasiadujacych
gmin zawarlo porozumienia miedzygminne z Gmina Miejska
Krakéw. W miejsce biletu strefowego wprowadzono konku-
rencyjny cenowo i atrakcyjny dla pasazeréw bilet aglomera-
cyjny. System funkcjonuje od roku 2008. W kolejnych latach
do systemu dolaczyly kolejne dwie gminy.

Autobusy komunikacji podmiejskiej poruszaja si¢ najcze-
$ciej po ogdlnie dostepnych dla pojazdéw drogach utwardzo-
nych, ktére majg parametry pozwalajace na przejazd i ma-
newry autobuséw. Przystanki posrednie czesto maja charak-
ter przystankow na zadanie. Sa organizowane obok drogi,
w miejscach zapewniajacych bezpieczng obstuge pasazeréw
wsiadajacych i wysiadajacych do pojazdéw. W miejscach,
gdzie gromadzi si¢ wicksza liczba pasazerdw, sa wyposazone
nie tylko w oznakowanie przystanku i rozklad jazdy, ale
rowniez zadaszenie i miejsca do siedzenia dla oczekujacych.
Warunkiem uruchomienia linii podmiejskiej jest réwniez
wlasciwa lokalizacja przystankéw konicowych, na ktérych sg
zapewnione warunki do zawracania pojazdéw, oczekiwania
na odjazd w przeciwnym kierunku i obstugi technicznej po-
jazdu. Rozwdj rozwiazan technicznych w budowie pojazdéw
pozwala na wykorzystanie w obstudze linii podmiejskich au-
tobuséw o zréznicowanych zdolnosciach przewozowych, do-
stosowanych do wielkosci potokéw pasazeréw na kazdej li-
nii. W ostatnich latach w strefie podmiejskiej Krakowa wy-
korzystuje sie autobusy o pojemnosci nominalnej od 20-25
0s6b do 100-110 os6b”.
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Materialy konferencyjne III Konferencji Naukowo-Technicznej Zintegrowany
Transport Publiczny w Obsludze Miast i Regionéw PublicTrans 2008, s.141.
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Charakterystyka sieci komunikacji autobusowej
w strefie podmiejskiej
Pierwsze linie autobusowej komunikacji podmiejskie;
w okresie powojennym zostaly utworzone w 1961 roku
i kursowaly do lotniska w Balicach oraz osiedla mieszka-
niowego w Wegrzcach. W kolejnych latach liczba linii
i ich zasieg byly stopniowo rozbudowywane. W 2011 roku
strefa obshugi transportowej gmin aglomeracji krakowskiej
tworzy niemal pelny piersciet wokél miasta (rys. 1). Po
pétnocnej i zachodniej stronie pierSciefi obejmuje gminy
bezposrednio przylegajace do miasta i polozone w kolejnej
warstwie. Lacznie nalezy do niego 16 gmin, ktére zajmuja
powierzchnie przekraczajaca juz 1,2 tysigca km?i zamiesz-
kang przez ponad 270 tysiecy oséb. Srednia gestos¢ zalud-
nienia w strefie podmiejskiej wynosi okolo 222 oséb/km?,
ale w poszczegélnych gminach wystepuja znaczne réznice
sredniej gesto$ci zaludnienia, od 521 os6b/km? w gminie
Wieliczka do zaledwie 122 oséb/km? w gminie Iwanowice.
Gminy r6znia sie réwniez znacznie sposobem zagospodaro-
wania oraz wielkoscia potrzeb transportowych.
Charakterystyke obszaru w strefie podmiejskiej Krakowa
i sieci komunikacji podmiejskiej przedstawiono w tabeli 1.
W 2011 roku liczba linii podmiejskich w dniu robo-
czym wynosita 63, w soboty o trzy mniej, a w niedziele o ko-
lejne trzy mnie;j.

Rys. 1. Gminy w strefie podmiejskiej komunikacji autobusowe;.

Tabela 1

Charakterystyka wielkosci gmin i sieci komunikacji autobusowej
w strefie podmiejskiej Krakowa w 2011 r.

Sie¢ komunikacji autobusowej w strefie podmiejskiej
Krakowa ma dlugo$¢ ponad 520 kilometréw i sa na niej zlo-
kalizowane 592 przystanki. Z wigkszo$ci przystankow (73%)
mozna odjezdzaé w dwu przeciwnych kierunkach (437).
Odjazdy w trzech kierunkach sa mozliwe w 63 punktach sie-
ci autobusowej, w czterech kierunkach w 13 punktach, aw 6
punktach w pieciu kierunkach. Punkty poczatkowe tras ko-
munikacji podmiejskiej w gminach zlokalizowane sag w 55
miejscowosciach na przystankach, ktére pelnig funkcje petli
kofcowej do zawracania i zmiany kierunku jazdy autobuséw.
Najczesciej na takim przystanku koficzy trase jedna linia, ale
w szeSciu miejscowosciach sa to dwie linie, a w jednej nawet
trzy linie. W Krakowie punktami poczatkowymi tras pod-
miejskich linii autobusowych sa dworce przesiadkowe miej-
skiej komunikacji autobusowej lub/i tramwajowej zlokalizo-
wane w poblizu drég wjazdowych w kierunku obstugiwanych
gmin. Tradycyjnie sg nimi dworce: Borek Falecki, Bronowice
Male, Salwator i Aleja Przyjazni oraz Nowy Kleparz, ktérego
funkcje sa od 2010 roku przejmowane przez dworzec
Krowodrza Gérka zlokalizowany obok petli tramwajowej.

W strefie podmiejskiej usytuowanie przystankow jest
zwiazane z obszarami zamieszkania mieszkaficow oraz loka-
lizacja ich miejsc pracy i nauki. Rozmieszczenie przystankéw
autobusowych powinno réwniez zapewniaé pasazerom do-
godne dojscie z obszaru obstlugiwanego przez komunikacje
autobusowg. Standardy polskie dotycza obszaru miejskiego
i zakladaja’, ze w rejonach zabudowy niskiej Srednia odle-
glos¢ dojscia pieszego do przystanku powinna wynosi¢ do
800 metréw. W strefie podmiejskiej, zwlaszcza o duzej ge-
sto$ci zaludnienia, mozna postulowaé podejmowanie dziatan
zmierzajacych do uzyskania takiej dostepnosci przystankdw.

Odcinki miedzy przystankami sieci komunikacji auto-
busowej w strefie podmiejskiej Krakowa majg zréznicowa-
ne dugosci (tab. 2 i rys. 2). Srednia dlugos¢ odcinka wynosi
845 metréw i jest o okolo 200 metréw dhuzsza od sredniej
odleglosci miedzy przystankami miejskiej komunikacji au-
tobusowej’. Polowa sposréd wszystkich odcinkéw ma dhu-
go$¢ nie wieksza niz 750 metréw i nie mniejszg niz 550 me-
trow. Najczesciej (ponad 15%) odcinkéw ma dlugosé
wynoszaca od 900 do 1000 metréw. Najkrétsze odcinki
miedzy przystankami, podobnie jak w sieci komunikacji
miejskiej, maja dlugosci 100 metréw. Najdhuzszy odcinek
o dlugosci ponad 5 kilometréw, znajduje si¢ migdzy przy-
stankami Wieliczka Cmentarz i Ochmanéw Oknoplast.

Dostepnos$¢ przestrzenna i demograficzna

sieci komunikacji autobusowej w strefie podmiejskiej
Poziom dostepnosci przestrzennej i demograficznej in-
frastruktury transportowej mozna ocenié, wykorzystujac
wskazniki gesto$ci geograficznej i demograficznej’. We

Parametr Warto$¢ parametru
Liczba obstugiwanych gmin 16

Powierzchnia gmin [km?] 12422

Liczba ludnosci 276 011

Gestos¢ zaludnienia [0s6b / km?] 222,2

Dtugosc¢ sieci komunikacji autobusowej w strefie podmiejskiej miasta [km] | 521,5

Liczba przystankow 592

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i ZIKiT
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Tabela 2

Charakterystyka diugosci odcinkéw migdzy przystankami
sieci komunikacji podmiejskiej w 2011 r.

Diugos$é odcinka Liczba odcinkow Wskaznik
migdzyprzystankowego [km] migdzyprzystankowych struktury [%]

wigcej niz 2,4 13 1,09
(2,3-2,4] 1 0,08
(2,2-2,3] 4 0,33
(2,1-2,2] 3 0,25
(2,0-2,1] 1 0,08
(1,9-2,0] 8 0,67
(1,8-1,9] 9 0,75
(1,7-1,8] 12 1,00
(1,6-1,7] 17 1,42
(1,5-1,6] 8 0,67
(1,4-1,5] 27 2,26
(1,3-1,4] 19 1,59
(1,2-1,3] 40 3,35
(1,1-1,2] 47 3,93
(1,0-1,1] 59 4,94
(0,9-1,0] 186 15,56
(0,8-0,9] 128 10,71
(0,7-0,8] 158 13,22
(0,6-0,7] 149 12,47
(0,5-0,6] 36 3,01
(0,4-0,5] 135 11,30
(0,3-0,4] 81 6,78
(0,2-0,3] 44 3,68
(0,1-0,2] 8 0,67
(0-0,1] 2 0,17
Suma 1195

Srednia dtugosé 0,845

Minimalna dfugos¢ 0,100

Maksymalna diugo$¢ 5,050

Kwartyl Q, 0,550

Kwartyl Q, 0,750

Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 2. Histogram i struktura procentowa diugosci odcinkéw migdzy przystankami sieci ko-
munikacji podmiejskiej.

Tabela 3
Wskazniki gestosci sieci komunikacji podmiejskiej Krakowa

Wskaznik gestosci

Dla sieci autobusowej
0,42 [km/km?]

Dia przystankow
0,48 [przyst./km?]

Dtugos¢ sieci lub liczba przystankow przy-
padajaca na jeden km? powierzchni miasta

Dfugo$¢ sieci autobusowej lub liczba
przystankow przypadajaca na 10 tys.
mieszkancow

18,89 [km/10 000
mieszkancow]

21,45 [przyst./10 000
mieszkancow]

Irédto: opracowanie wiasne

wskaznikach gestosci geograficznej okresla sie nasycenie
obszaru siecig transportowa wyrazong w postaci jej dtugo-
$ci lub liczby przystankéw komunikacyjnych przypadajaca
na kazdy 1 km? powierzchni miasta. Natomiast wskazni-
ki gestosci demograficznej infrastruktury transportowe;
okreslaja wielkos¢ sieci transportowej wyrazonej w postaci
dhlugosci jej tras lub liczby przystankéw komunikacyjnych
przypadajaca na 10 tys. mieszkancéw.

Zalecane gestosci tras publicznego transportu zbioro-
wego w zalezno$ci od gestosci zaludnienia® okreslaja, ze
wskaznik gestosci geograficznej sieci dla obszaréw o gesto-
$ci zaludnienia ponizej 800 mieszkadicéw/km? powinien
wynosi¢ okolo 0,3 km/km?.

Wartosci wskaznikéw gestosci geograficznej przystan-
kéw autobusowych i sieci oznacza, ze na 2 km? powierzchni
strefy podmiejskiej znajduje si¢ $rednio 1 przystanek autobu-
sowy i okolo 0,8 km sieci komunikacji autobusowej (tab. 3).
Gestosci geograficzne przystankow i sieci w strefie podmiej-
skiej sa blisko cztery razy mniejsze niz gestosci przystankow
i sieci komunikacji autobusowej w miescie. Wedlug wskazni-
ka gesto$ci demograficznej sieci komunikacji autobusowej na
10 tys. mieszkaricow przypada 18,9 kilometréw sieci i ponad
21 przystankéw autobusowych. Oba wskazniki gestosci geo-
graficznej i demograficznej, zaréwno sieci, jak i przystankow,
pokazuja, ze dostepno$é¢ komunikacji autobusowej w strefie
podmiejskiej jest wyraznie mniejsza niz komunikacji autobu-
sowej w miescie.

Innym sposobem oceny dostgpnosci sieci transportowe;j
jest wykorzystanie jako wskaznikéw dostepnosci przestrzennej
i demograficznej wskaznikéw obszaru ciazenia lub wskazni-
kéw zaludnienia’. W przeciwiefistwie do wskaznikéw gestosci
geograficznej we wskaznikach obszaru ciazenia oznaczana jest
srednia wielko$¢ powierzchni przypadajaca na kazdy kilometr
sieci lub kazdy przystanek komunikacji autobusowe;j.

W strefie podmiejskiej Krakowa do kazdego kilometra
sieci autobusowej ciazy przecictnie obszar o wielkosci
2,4 km?, ado kazdego przystanku obszar o wielko$ci 2,1 km?.
Wskaznik zaludnienia pokazuje, ze przy réwnomiernym roz-
mieszczeniu na kazdy kilometr sieci autobusowej przypada
529 mieszkanicéw, a na kazdy przystanek ponad 466 miesz-
kafcéw (tab. 4).

Tabela 4

Wskazniki obszaru ciazenia i zaludnienia sieci
komunikacji podmiejskiej Krakowa
Dla sieci autobusowej | Dla przystankow

Wskaznik

Srednia wielko$¢ powierzchni przypadajacana | 2,38 [km/km] 2,10 [km%
kilometr sieci autobusowej lub przystanek przyst.]

Srednia liczba mieszkaricow przypadajaca na 529 [mieszkancy/km] | 466 [mieszkancy/
jednostke dfugosci sieci lub przystanek komuni- przyst.]

kacji autobusowej

Zrodto: opracowanie wiasne

8 Rudnicki A., Jakos¢ komunikacji miejskiej, Zeszyt Naukowo-Techniczny, nr 71;
Seria Monografie SITK RP, Krakéw 1999, s. 225, Transportation and Traffic
Engineering Handbook. Institute of Transportation Engineers. Practice-Hall, nc.,
Englewood Cliffs, New Jersey 1982.

Bryniarska Z., Starowicz W., Wyniki badai systeméw publicznego transportu zbiorowego
w wybranych miastach; Seria Monografie, nr 19, Wydawnictwo SITK RP Oddziat
w Krakowie, 2010, s. 73, 80.
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Wykorzystanie przystankéw komunikacji autobusowej

w strefie podmiejskiej

Wykorzystanie przystankéw publicznego transportu zbio-
rowego mozna charakteryzowac liczba pasazeréw wsiada-
jacych, wysiadajacych, korzystajacych lub odjezdzajacych
z przystanku. Dla oceny wielkosci zadan przewozowych
wykonywanych na przystankach autobusowych w strefie
podmiejskiej Krakowa zostana wykorzystane dane z po-
miaréw napelnienia linii autobusowych podmiejskich prze-
prowadzonych przez SITK RP na zlecenie ZIKiT w dniu
roboczym, gléwnie w latach 2009-2011. Badaniami zosta-
ly objete prawie wszystkie linie podmiejskie.

Rozklad liczby pasazeréw wsiadajacych na wszystkich
przystankach autobusowych w strefie podmiejskiej przedsta-
wiono w tabeli 5 i na rysunkach 3 i 4. Rozklad ten, podobnie
jak w przypadku sieci komunikacji tramwajowej i autobuso-
wej w Krakowie, nie jest rozkladem réwnomiernym. Tylko
w dwéch wezlach przystankowych (Skawina Ajka i Skawina
Cmentarz) liczba pasazeréw wsiadajacych przekracza §rednio
900 0s6b w typowym dniu roboczym. Na kolejnych 16 przy-
stankach wsiada w ciaggu dnia roboczego wiecej niz po 200
0s6b dziennie. Lacznie na 18 najbardziej obcigzonych przy-
stankach sieci podmiejskiej wsiada prawie 9,2 tysigca pasa-
zeréw, czyli okolo 30% podrézujacych komunikacja auto-
busowa. Najwicksza liczba pasazeréw (ponad 18%) wsiada
na przystankach, ktére w ciagu doby obstuguja od 60 do
100 os6b. Ponad 60% przystankéw stanowia przystanki
obstugujace dziennie mniej niz po 40 oséb. Lacznie korzy-
sta z nich okoto 20% wsiadajacych do pojazdéw komunika-
¢ji podmiejskiej.

Wsrdd przystankéw autobusowych o najwickszej licz-
bie wsiadajacych nalezy wymieni¢ kolejno przystanki:
Skawina Ajka, Skawina Cmentarz, Wieliczka, Wieliczka
Rynek, Wieliczka CPN, Zielonki UG, Wieliczka Cmentarz,
Liszki UG, Wegrzce i Wieliczka Kopalnia Soli.

Rozklad liczby pasazeréw wysiadajacych na wszystkich
przystankach autobusowych przedstawiono w tabeli 6 i na
rysunkach 5 i 6. Rozklad ten, podobnie jak rozklad pasaze-
réw wsiadajacych na przystankach, nie jest rozkladem réw-
nomiernym. Przystanki, na ktérych wysiada najwiecej pasa-
zeréw, sa wykorzystywane w podobnym stopniu jak przy-
stanki dla wsiadajacych. Na dwéch przystankach o najwiek-
szej liczbie pasazeréw (Skawina Ajka i Wieliczka) wysiada
srednio ponad 860 o0s6b w typowym dniu roboczym. Na
kolejnych 22 przystankach wysiada w ciagu doby mniej niz
po 200 os6b. Podobnie jak w przypadku pasazeréw wysiada-
jacych, najwiecej pasazeréw (17%) obstuguja przystanki, na
ktérych w dniu roboczym wsiada od 60 do 100 osdb.
Najwicksza grupe, 65% wszystkich przystankdw, stanowia
przystanki, na ktérych w ciagu dnia wysiada mniej niz po 40
os6b. Lacznie, dziennie obstuguja one okolo 22% pasazeréw
komunikacji autobusowej w strefie podmiejskiej.

Wsrdd przystankéw autobusowych o najwickszej liczbie
wysiadajacych nalezy wymienic kolejno przystanki: Skawina
Ajka, Wieliczka, Wieliczka CPN, Skawina Cmentarz,
Wegrzce, Wieliczka Rynek, Wieliczka Cmentarz, Zielonki
UG, Liszki UG i Wieliczka Kopalnia Soli.
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Tabela 5
Rozktad liczby pasazerow wsiadajacych
na przystankach komunikacji podmiejskiej Krakowa
pv;ga"it;zrl:')‘\/r; przl;:st;:l::(()w “ztz:'yktp“rrz‘;_ dajacych na | pasazerow danej| wsiadajacych
wsiadajacych stankow [%] przysl_ankach klasy’ przxstan- na przyfﬂankach
danej klasy kéw [%] danej klasy
(800-1000] 2 0,36 1841 6,02 921
(600-800] 3 0,54 2152 7,04 717
(500-600] 4 0,72 2180 7,13 545
(400-500] 3 0,54 1273 4,16 424
(300-400] 3 0,54 1017 3,33 339
(250-300] 1 0,18 276 0,90 276
(200 -250] 2 0,36 425 1,39 213
(150-200] 13 2,33 2196 7,18 169
(100-150] 30 5,39 3571 11,68 119
(60-100] 69 12,39 5513 18,03 80
(40-60] 76 13,64 3712 12,14 49
(20-40] 142 25,49 4160 13,60 29
(0-20] 204 36,62 2267 741 11
0 5 0,90 0,00 0
Suma 557 100,00 30 583 100,00
Srednia 54,9
Mediana 28
Kwartyl Q 14
Kwartyl Q, 58
Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 3. Rozktad liczby pasazerow wsiadajacych i przystankéw sieci komunikacji podmiejskie].
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Rys. 4. Struktura procentowa liczby pasazerow wsiadajacych i przystankéw sieci komunika-
¢ji podmiejskiej.
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Tabela 6
Rozktad liczby pasazeréw wysiadajacych
na przystankach komunikacji podmiejskiej Krakowa
wg liczby pasa- Liczba struktury X v . 'V V p. . v
serow wysiada- | praystankow | liczby przy- dajacych na | pasazerow danej | siadajacych na
iacych stankow [%] przystankach | klasy przystan- | przystankach
Jacy ° danej klasy kow [%] danej klasy
(800-1 000] 2 0,36 1731 5,58 866
(600-800] 3 0,54 2016 6,50 672
(500-600] 3 0,54 1734 5,59 578
(400-500] 2 0,36 932 3,00 466
(300-400] 5 0,90 1673 5,39 335
(250-300] 3 0,54 856 2,76 285
(200 -250] 6 1,08 1285 414 214
(150-200] 10 1,80 1754 5,65 175
(100-150] 30 5,39 3707 11,95 124
(60-100] 68 12,21 5412 17,44 80
(40-60] 59 10,59 2965 9,55 50
(20-40] 163 29,26 4776 15,39 29
(0-20] 199 35,73 2192 7,06 1
0 4 0,72 0,00 0
Suma 557 100,00 31033 100,00
Srednia 55,7
Mediana 28
Kwartyl Q, 15
Kwartyl Q, 56
Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 5. Rozktad liczby pasazerow wysiadajacych i przystankéw sieci komunikacji podmiejskiej.
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Jednym z elementéw charakterystyki liczby pasaze-
réw, korzystajacych z komunikacji autobusowej, jest roz-
ktad liczby pasazeréw wsiadajacych na wszystkich przy-
stankach autobusowych badanego obszaru, w kolejnych
godzinach doby, przedstawiony na rysunku 7. Okres
szczytu porannego w strefie podmiejskiej trwa dwie go-
dziny: od 6:00 do 8:00. Udzialy godzinne pasazeréw
wsiadajacych wynosza w tym okresie odpowiednio 12
i 13,7% i sa dwukrotnie wyzsze niz udzialy godzinne
wsiadajacych w godzinie szczytu porannego w komuni-
kacji miejskiej'®. W kolejnych godzinach doby udzialy
godzinne spadaja i od 9:00 do 17:00 utrzymuja si¢ na
poziomie od 4,5 do 6,7%.

Odmienny charakter ma rozklad liczby pasazeréw wysia-
dajacych w kolejnych godzinach doby — rysunek 8. Wystepuja
w nim dwa okresy szczytowe: poranny (jednogodzinny) i po-
potudniowy (trzygodzinny). W okresie szczytu porannego
godzinny udzial liczby pasazeréw wysiadajacych na przy-
stankach w strefie podmiejskiej Krakowa wynosil okolo
8,1%, a w szczycie popotudniowym waha si¢ od 9,6 do
11,4%.
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Rys. 7. Rozktad liczby i struktury procentowej pasazeréw wsiadajacych na przystankach
autobusowych w strefie podmiejskiej Krakowa.
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Rys. 6. Struktura procentowa liczby pasazeréw wysiadajacych i przystankéw sieci komuni-
kacji podmiejskiej.

Rys. 8. Rozktad liczby i struktury procentowej pasazerow wysiadajacych na przystankach
autobusowych w strefie podmiejskiej Krakowa.

10 Bryniarska Z., Starowicz W., Wykorzystanie przystankéw sieci komunikacji autobusowej
w Krakowie, , Transport Miejski i Regionalny”, 2012, nr 2,s. 5-11.
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Charakterystyka przystanku o najwigkszej liczbie
obstugiwanych pasazeréw — Skawina Ajka
Przystanki, ktére w dniu roboczym obstuguja najwicksza liczbe
pasazerow, sg zlokalizowane w gminach: Skawina, Wieliczka,
Zielonki i Liszki. Do kazdego z tych przystankéw przylegaja
co najmniej trzy lub cztery odcinki prowadzace w réznych kie-
runkach. Czesto pelnia one funkcje wezléw przesiadkowych.
Wezel przesiadkowy Skawina Ajka jest potozony w cen-
trum Skawiny. Jest przystankiem, w ktorym zbiegaja sie
linie autobusowe z trzech kierunkdw, z przystankéw:
Skawina Cmentarz, Skawina i Skawina Centrum Wodne.
Dobowe potoki pasazeréw na odcinkach przyleglych do
przystanku Skawina Ajka przedstawiono na rysunku 9.

Skawina
Cmentarz
Skawina Ajka A
3|l
slle
\/
Skawina Centrum 4—260 i
Wodne = 757 > >
A
3 Rys. 9.
(2] . - 7
218 Dobowe potoki pasazerdw
\ / na odcinkach przylegfych
Skawina do wezta przesiadkowego
Skawina Ajka.

Najwazniejsze znaczenie ma odcinek: Skawina Ajka—Ska-
wina Cmentarz, czyli w kierunku Krakowa. Na wszystkich
odcinkachzbiegajacychsi¢ na przystankuSkawina Ajka: wkie-
runku Krakowa (przystanek Skawina Cmentarz), w kierun-
ku osiedla mieszkaniowego (przystanek Skawina) i w kierun-
ku Radziszowa, Rzozowa i Brzeznicy (z przystanek Skawina
Centrum Wodne) potoki pasazeréw sa niesymetryczne, po-
niewaz kursy niektdrych linii w kierunku z Krakowa i do
Krakowa odbywajg si¢ innymi alternatywnymi trasami, po-
fozonymi w poblizu.

W godzinach od 4:00 do 11:00 liczba pasazeréw wsia-
dajacych w wezle przesiadkowym Skawina Ajka znacznie
przekracza liczbe pasazeréw wysiadajgcych (rys. 10). W go-
dzinach popotudniowych i wieczornych (15:00-23:00) do-
minuja pasazerowie wysiadajacy z autobusow.

Poréwnanie liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadaja-
cych we wszystkich kierunkach do sasiednich przystankéw
autobusowych zilustrowano na kolejnych rysunkach 11—
13 oraz w tabeli 7.

W godzinach porannych (4:00-9:00) i przedpotudnio-
wych (9:00-14:00) liczba pasazeréw wsiadajgcych przekracza
liczbe pasazeréw wysiadajacych z kierunku przystanku
Skawina Cmentarz (rys. 9). W godzinach popoludniowych
i wieczornych (14:00-24:00) obserwowana jest wicksza liczba
pasazeréw wysiadajacych niz wsiadajacych w tym kierunku.

Liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na od-
cinku Skawina Ajka—Skawina jest niewielka, poniewaz
przystanek Skawina jest przystankiem koficowym dla wie-
lu linii kursujacych na tym odcinku (rys. 12).

Na odcinku w kierunku przystanku Skawina Centrum
Wodne (rys. 13) w godzinach przedpoludniowych (5:00—
12:00) liczba pasazeréw wysiadajacych jest wicksza od liczby
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Rys. 10. Rozktad liczby pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na wszystkich przystan-
kach wezta przesiadkowego Skawina Ajka w kolejnych godzinach doby.
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Rys. 11. Rozktad liczby pasazerw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku przystanku
Skawina Cmentarz z wezta przesiadkowego Skawina Ajka w kolejnych godzinach doby.
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Rys. 12. Rozktad liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku przystanku
Skawina z wezta przesiadkowego Skawina Ajka w kolejnych godzinach doby.
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Rys. 13. Rozkfad liczby pasazerdw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku przystanku
Skawina Centrum Wodne z wezta przesiadkowego Skawina Ajka w kolejnych godzinach doby.
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pasazerow wsiadajacych. W godzinach popotudniowych
(12:00-21:00) liczba pasazeréw wsiadajacych jest wieksza
niz liczba pasazeréw wysiadajacych.

Na przystankach wezla Skawina Ajka, z ktdrych autobu-
sy odjezdzajag w kierunku Krakowa oraz Radziszowa,
Brzeznicy i Rzozowa, nast¢puje znaczna wymiana pasazerow.
Udzial pasazeréw wsiadajacych do autobuséw w stosunku do
liczby pasazeréw odjezdzajacych w tych kierunkach z wezla
Skawina Ajka (tab. 7) wynosi od 20 do 100%, natomiast
w kierunku przystanku Skawina w ciagu calej doby wynosi

od 4 do 19%.

Tabela 7
Udziat procentowy pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych
na przystanku Skawina Ajka w kolejnych godzinach doby
Udziat pasazeréw wsiadajacych Udziat pasazeréw wysiadajacych
Godzina w stosunku do pasazerdw w stosunku do pasazerow
doby odjezdzajacych w kierunku [%] przyjezdzajacych z kierunku [%]

A B c Suma A B C Suma
[4-5) 36,7 9,1 0,0 28,6 0,0 0,0 0,0
[5-6) 29,2 13,5 | 100,0 26,0 16,7 0,0 6,3 7,6
[6-7) 37,3 39 56,3 | 32,9 29,1 1,4 19,5 17,6
[7-8) 32,3 9,0 30,0 26,8 27,8 5,5 28,8 21,8
[8-9) 445 13,3 50,0 | 394 46,9 71 27,8 28,3
[9-10) 40,2 9,1 31,1 32,2 0,0 25,0 20,6
[10-11) 54,4 9,5 42,9 44,6 415 9,4 46,2 31,6
[11-12) 37,4 5,6 29,8 46,0 0,0 33,8 32,9
[12-13) 54,0 0,0 426 | 333 30,1 0,0 42,9 25,5
[13-14) 42,6 18,6 33,5 421 48 38,2 30,7
[14-15) 45,3 9,9 32,6 30,3 29,4 49 18,8 24,7
[15-16) 42,6 14,1 29,0 41,7 2,7 43,6 39,6
[16-17) 43,1 4,0 45,0 29,6 28,4 43 22,2 25,3
[17-18) 46,9 5,4 271 49,3 3.1 40,0 40,5
[18-19) 34,5 8,9 28,0 219 33,7 0,0 0,0 27,4
[19-20) 48,0 14,6 31,6 50,0 6,7 42,9 43,2
[20-21) 30,4 19,0 40,0 31,1 44,4 0,0 75,0 37,8
[21-22) 21,4 11,8 171 34,8 0,0 33,3 25,0
[22-23) 0,0 0,0 21,1 7.7 35,7 0,0 62,5 34,2
[23-24) 50,0 0,0 20,0 57,1 0,0 50,0
Legenda: kierunek A — Skawina Cmentarz, B — Skawina, C — Skawina Centrum Wodne

Zrodto: opracowanie wlasne

Udzial pasazeréw wysiadajacych w stosunku do pasaze-
réw przyjezdzajacych z kierunku przystanku Skawina
Cmentarz i Skawina Centrum Wodne stanowi od 18 do
60%, natomiast z kierunku przystanku Skawina jest nie-
wielki i nie przekracza 10%.

Liczbe autobuséw przejezdzajacych na odcinkach przy-
leglych do wezta Skawina Ajka oraz $rednia godzinng cze-
stotliwo$¢ autobuséw przedstawiono w tabeli 8.

Najwicksza liczba autobuséw z wezta Skawina Ajka od-
jezdza w kierunku przystankéw Skawina Cmentarz i Ska-
wina. Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw wynosi w go-
dzinach porannych (6:00-9:00) i popoludniowych (14:00—
18:00) od 6,0 do 8,6 minuty. W kierunku przystanku
Skawina Centrum Wodne autobusy kursuja ze $rednia cze-
stotliwo$cia co 60 minut.

Tabela 8
Liczba pociagow oraz Srednia godzinna czestotliwos¢ autobuséw
przejezdzajacych na odcinkach przylegtych do wezta
Skawina Ajka w kolejnych godzinach doby
Liczba pociagéw Czestotliwosé [min]
Gggzi;la w kierunku w kierunku
A B c A B c

[4-5) 2 5 1 30,0 12,0 60,0
[5-6) 8 8 1 75 75 60,0
[6-7) 8 10 1 75 6,0 60,0
[7-8) 8 9 1 75 6,7 60,0
[8-9) 9 8 1 6,7 75 120,0
[9-10) 6 7 0 10,0 8,6
[10-11) 5 5 1 12,0 12,0 60,0
[11-12) 7 6 1 8,6 10,0 60,0
[12-13) 4 6 1 15,0 10,0 60,0
[13-14) 8 8 1 75 75 60,0
[14-15) 7 9 1 8,6 6,7 60,0
[15-16) 10 9 1 6,0 6,7 60,0
[16-17) 7 8 1 8,6 75 60,0
[17-18) 9 9 1 6,7 6,7 60,0
[18-19) 7 10 1 8,6 6,0 60,0
[19-20) 9 7 1 6,7 8,6 60,0
[20—21) 4 5 1 15,0 12,0 60,0
[21-22) 7 5 1 8,6 12,0 60,0
[22-23) 4 4 1 15,0 15,0 60,0
[23-24) 2 2 0 30,0 30,0
Legenda: kierunek A — Skawina Cmentarz, B — Skawina, C — Skawina Centrum Wodne

Zrodto: opracowanie wlasne

Podsumowanie

Sie¢ komunikacji autobusowej w strefie podmiejskie;
Krakowa jest dostosowana do powierzchni zajmowanej
przez obstugiwane gminy i liczby mieszkaficéw tych gmin
oraz warunkow wynegocjowanych w porozumieniach ko-
munalnych pomiedzy gminami a Gmina Miejska Krakow.
Dhugos¢ sieci, liczba przystankéw oraz wielkos¢ obshugi-
wanego obszaru w strefie podmiejskiej sa zdecydowanie
wicksze niz w miastach o podobnej wielkosci (np. Lodzi).
Na wielu ciggach komunikacyjnych w strefie podmiejskie;
Krakowa komunikacja autobusowa organizowana na za-
sadach porozumienn miedzygminnych pelni role podsta-
wowego Srodka transportu. Ale w wielu gminach jest ona
uzupelniana przez coraz gestsza sie¢ polaczen oferowanych
przez przewoznikéw prywatnych. W niektérych gminach
ich mieszkanicy moga korzystaé z szybkiej kolei aglome-
racyjnej, ktdrej atrakcyjnosé wzrosta dzigki wprowadzeniu
zintegrowanego biletu aglomeracyjnego.

Przystanki sieci komunikacji autobusowej w strefie pod-
miejskiej Krakowa, podobnie jak sieci komunikacji tram-
wajowej i autobusowej w Krakowie, nie sa wykorzystywane
réwnomiernie. Liczba pasazeréw wsiadajacych na osiemna-
stu najbardziej obcigzonych przystankach stanowi prawie
30% pasazeréw wsiadajacych do wszystkich autobuséw
w ciagu doby. Natomiast na 62% przystankéw, keére sg
najmniej obciazone, wsiada w ciagu doby zaledwie 21%
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wszystkich pasazeréw ze strefy podmiejskiej Krakowa. 5. Komum}éd{ja: ﬂutoémou/ﬂw_Km/egwie, red. Koiodziej.J., Miejslfie

L. L . o . ) Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie , Krakéw
Swiadomo$¢ znaczenia komunikacji autobusowej oraz roli 2007
przystankow, ktére sa najczesciej wykorzystywane przez 6. Rudnicki A., Jukost komunikacji miejskiej, Zeszyt Naukowo-
pasazeréw, powinna poméc w podejmowaniu korzystnych “Techniczny, nr 71; Seria Monografie SITK RP, Krakéw 1999.
dla pasazeréw, mieszkaicow i turystéw decyzji dotyczacych 7. Starowicz W, Integracja lokalnego transportu zbiorowego w aglo-
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w strefie pod- meracji krakowskigj; Materialy konferencyjne III Konferencji
micjskiej, Naukowo-Tech_mcz_ne] _thegrowapy Transport Publiczny

w Obstudze Miast i Regionéw PublicTrans, 2008.

) 8. Transport miejski. Ekonomika i organizacja, red. Wyszomirski
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Od Redakeji

Silesia

SILESIAKOMUNIKACJA 2012 — OFERTA BRANZY
TRANSPORTU PUBLICZNEGO, KONGRESY, KONFERENCJE

Kolejny raz przedstawiciele branzy transportu publicznego oraz branz pokrewnych spotkaja sie w EXPO SILESIA pod-
czas Targoéw SilesiaKOMUNIKACJA. Targi w Sosnowcu staja sie impreza, gdzie specjalisci, przewoznicy, decydenci oraz
producenci okotobranzowi majg swoje state miejsce spotkania i wymiany doswiadczen. Tegoroczna, czwarta juz edycja,
uswietniona zostanie waznymi wydarzeniami towarzyszacymi.

Najblizsza edycja Targéw Transportu Publicznego SilesiaKOMUNIKACJA odbedzie sie w dniach 21-22 marca 2012
roku. Rozszerzona tematyka i zakres branzowy targow, liczniejsza reprezentacja samorzagdowych decydentéw, dodat-
kowe elementy w programie wystawienniczym to nowe elementy, jakie organizatorzy przygotowali, aby udziatw tar-
gach byt jeszcze bardziej efektywny. Gtéwnymi tematami dominujgcymi podczas tegorocznej edycji beda: pojazdy
wielu branz, bezpieczenstwo przeciwpozarowe oraz bezpieczenstwo pasazera, infrastruktura przystankowa i drogo-
wa, wyposazenie warsztatéw i stacji diagnostycznych, tramwaje i wyposazenie do pojazdéw szynowych.

Ten zakres tematyczny pozwoli uczestnikom - nie tylko wystawcom, ale i zwiedzajacym - na znalezienie interesuja-
cych odbiorcéw, umozliwi ustalenia i rozmowy handlowe na miejscu.

Targom towarzyszy¢ beda takze wazne wydarzenia: Kongres Transportu Publicznego, podczas ktérego politycy,
dziennikarze i przewoznicy beda uczestnikami paneli dyskusyjnych Kongresu odbywajacego sie podczas obydwu dni
targowych, Konferencja Tramwajéw Slaskich, majaca na celu przedstawienie ogromnych planéw inwestycyjnych, a takze
stworzenie debaty oraz rozmowy dajacej mozliwos$¢ nawigzania wspoétpracy. Kolejnym wydarzeniem bedzie podpisanie
porozumienia dot. Forum Przewoznikéw Potudnia Polski. Spotkanie odbywac sie bedzie pod hastem: Kolej, Tramwaje,
Trolejbusy, Autobusy, Autokary i Samochody. Wspélne problemy, plany i mozliwosci.

Ubiegtoroczna edycja Targéw bogata byta w premiery, w tym m.in. wybranych autobuséw Scania obstugujacych
polska prezydencje w Unii Europejskiej czy konferencje Komunalnego Zwigzku Komunikacyjnego GOP. W Targach wzie-
to udziat ponad 50 firm z Biatorusi, Czech, Holandii i Polski. Szczegdty na temat Targdw, udziatu oraz aktualnych promocji
targowych znalez¢ mozna na stronie www.silesiakomunikacja.pl

Opracowata: Janina Mrowinska
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