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WYKORZYSTANIE PRZYSTANKOW SIECI
KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W KRAKOWIE

W grudniowym numerze TMiR Autorzy dokonali
analizy wykorzystania przystankéw krakowskiej sieci
tramwajowej. W niniejszym artykule dokonano ana-
lizy sieci komunikacji autobusowej, jej dostepnosci
oraz wykorzystania przystankéw mierzonych liczba
pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych. Szczegbétowo
przeanalizowano przystanek Nowy Kleparz, z ktore-
go korzysta najwieksza liczba pasazerow.

Wprowadzenie
Komunikacja autobusowa w Krakowie i innych miastach
nie ma tak dlugiej historii jak komunikacja tramwajowa, ale
w wiekszosci miast, od najmniejszych do najwieckszych, ma
obecnie podstawowe znaczenie w zaspokajaniu potrzeb prze-
wozowych mieszkaficéw. Rosnaca rola przewozéw autobuso-
wych wynika przede wszystkim z duzej elastycznosci trans-
portu drogowego zwigzanej z wymaganiami i mozliwosciami
technicznymi zaréwno infrastrukeury, jak i suprastruktury.
Drogi, po ktérych poruszaja si¢ pojazdy publicznego trans-
portu zbiorowego, to najczesciej drogi i ulice wykorzystywane
powszechnie przez pojazdy drogowe. Nie wymagaja one spe-
¢jalnych udogodnieni, chociaz powinny mieé¢ parametry po-
zwalajace na przejazd i manewry autobuséw, a dodatkowe wy-
posazenie zwiazane jest z organizowaniem przystankow, czyli
miejsc dla obstugi pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych
do pojazdéw oraz przystankéw kodcowych, na ktérych jest
mozliwe zawracanie pojazdéw, oczekiwanie na odjazd w prze-
ciwnym kierunku i obstuge techniczna pojazdu. Rozwigzania
techniczne w budowie pojazdéw pozwalaja na wykorzystanie
autobuséw o zréznicowanych zdolno$ciach przewozowych od
midibuséw o pojemnosci nominalnej 20-25 oséb do autobu-
sow przegubowych o pojemnosci 170-180 oséb.
Komunikacja autobusowa pojawia si¢ jako pierwsza for-
ma zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkafncow.
W miare rosnacych potrzeb zwickszana jest czestotliwosé
kursowania i wielko$¢ wykorzystywanych pojazdéw. Aby
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utatwic¢ przejazd pojazdéw po zattoczonych drogach, wpro-
wadzane sg réznego rodzaju udogodnienia nazywane ogol-
nie priorytetami dla srodkéw publicznego transportu zbio-
rowego, z ktérych najskuteczniejszymi okazuja sic wydzie-
lone pasy dla autobuséw lub pasy tramwajowo-autobuso-
we. W ramach dzialan proekologicznych zaczeto stosowal
katalizatory, paliwo ekologiczne propan—butan i gaz ziem-
ny do napedu silnikéw oraz nowe generacje silnikéw spel-
niajace wymogi norm EURO 3 i EURO 4.

Charakterystyka sieci komunikacji autobusowej

Pierwsze linie komunikacji autobusowej w Krakowie utworzo-
no w 1927 roku. Mialy one charakter uzupehiajacy w stosun-
ku do linii komunikacji tramwajowej, a autobusy kursowaly
w relacjach: Barbakan — Pradnik Czerwony, Rynek Podgérski
— Borek Falecki, Podgérze — Prokocim. W okresie powojen-
nym stopniowo odbudowywano tabor, zaplecze techniczne
i wraz z rozwojem terytorialnym miasta zwickszano liczbe
i dlugos¢ linii autobusowych. Dopiero w 1967 roku zmienio-
no przebieg tras autobuséw tak, aby omijaly Rynek Gléwny.
Rozbudowano réwniez sie¢ polaczent z okolicznymi miejsco-
wosciami w postaci podmiejskich linii strefowych. Na terenie
miasta linie autobusowe docieraja do obszaréw o réznym stop-
niu i charakterze zagospodarowania oraz zapewniaja obstuge
komunikacyjna mieszkafncéw zaréwno w nowo powstajacych
osiedlach mieszkaniowych, jak i w miejscach, gdzie rozwija sie
dzialalno$¢ gospodarcza i przemyslowa. Tradycyjnie réwniez
stanowia podstawowy $rodek transportu w obszarach o malej
gestosci zaludnienia. Charakterystyke wielko$ci miasta i sieci
komunikacji autobusowej przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Charakterystyka wielkosci Krakowa
i sieci komunikacji autobusowej w 2011 r.

Parametr Wielkosé
Powierzchnia miasta [km?] 326,8
Liczba ludnosci 756 183
Gestos¢ zaludnienia [0s6b/km?] 2314
Siec drog [km] 1100
Diugosc¢ sieci komunikaciji autobusowej w granicach administracyjnych miasta [km] | 487,0
Liczba przystankow 640

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i ZIKiT
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Krakéw jest obecnie drugim w Polsce miastem pod
wzgledem zajmowanej powierzchni i liczby stalych miesz-
kaficow. Miasto zajmuje powierzchnie 326,8 km?, a $rednia
gesto$¢ zaludnienia wynosi 2314 oséb/km?*. Gestos¢ zalud-
nienia w dzielnicach Krakowa jest bardzo zréznicowana
i waha sie od 710 os6b/km? (tereny dzielnicy Zwierzyniec
i strefy ochronnej kombinatu metalurgicznego) do ponad
14 tysiecy os6b/km?® w dzielnicach o duzym zageszczeniu
osiedli mieszkaniowych i 0 wysokiej zabudowie (Bieficzyce).

Sie¢ komunikacji autobusowej w granicach administra-
cyjnych miasta ma dhugos¢ okoto 487 kilometréw i jest na
niej zlokalizowanych 640 przystankdw. Z reguly, z przystan-
kéw autobusowych mozna odjezdzaé w dwu przeciwnych
kierunkach. Wiekszos¢ przystankéw autobusowych (363)
stanowia przystanki dwukierunkowe. Odjazdy w 3 kierun-
kach sa mozliwe w 114 punktach sieci autobusowej, w czte-
rech kierunkach —w 61 punktach, a w 23 punktach—w 5 do
8 kierunkach. Punkty poczatkowe tras komunikacji autobu-
sowej zlokalizowane sa na 78 przystankach, ktére pelnig
funkcje petli koncowej do zawracania i zmiany kierunku jaz-
dy autobuséw. Najwieksza liczba miejskich linii autobuso-
wych rozpoczyna swoje trasy na przystanku Kombinat (8 li-
nii) oraz na przystankach al. Przyjazni, Borek Falecki
i Lagiewniki (po 5 linii). Najcz¢sciej na przystanku petli roz-
poczyna i koniczy trase tylko jedna linia (42 przystanki).

Do oceny stopnia obshugi komunikacyjnej obszaru miasta
mozna stosowal wskaznik zagospodarowania komunikacyjne-
go drég, ktory okresla, jaki jest udzial drdg, po ktérych odby-
wa si¢ transport autobusami miejskimi w stosunku do tacznej
dlugosci drég w granicach administracyjnych miasta’.
W 2011 roku wskaznik ten w Krakowie dla komunikagji au-
tobusowej w miescie osiagnal warto$¢ 0,44 i oznacza, ze trasy
autobus6éw przebiegaja po 44% dlugoséci drég ukladu podsta-
wowego miasta, do ktérych zostaly zaliczone drogi krajowe,
wojewodzkie, powiatowe i gminne na terenie miasta.

Rozmieszczenie przystankéw autobusowych powinno za-
pewnial pasazerom dogodne dojscie z obszaru obstugiwane-
go przez komunikacje autobusowa i ewentualne przesiadki
z innych systeméw komunikacji. Rekomendowana $rednia
odleglo$¢ miedzy przystankami autobusowymi® wynosi 0,4—
0,6 kilometra, natomiast prace prowadzone w ramach
Systemu Analiz Samorzadowych pokazuja’, ze Srednie odle-
glosci miedzy przystankami wynosily w 2005 rokuod 0,5 do
0,6 kilometra, a nieco wieksze odleglosci, do 0,7 kilometra,
wystepuja w miastach do 50 tysiecy mieszkancow.

Odcinki miedzy przystankami sieci miejskiej komuni-
kacji autobusowej w Krakowie maja zréznicowane dhugosci
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w wybranych miastach, seria Monografie nr 19, Wydawnictwo SITK RP Oddzial
w Krakowie, 2010, s. 67.
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(tabela 2 i rys. 1). Srednia dhugos¢ odcinka wynosi 615 me-
tréw i jest 0 okoto 80 metréw dluzsza od Sredniej odleglosci
miedzy przystankami tramwajowymi‘. Polowa sposréd
wszystkich odcinkéw ma dlugosé nie wieksza niz 740 me-
tréw i nie mniejsza niz 430 metréw. Najczesciej (ponad
18%) odcinkéw ma dhugos$¢ wynoszaca od 400 do 500 me-
trow. Odcinki miedzyprzystankowe o najwickszej dhugosci
znajduja si¢ miedzy przystankami polozonymi na obrze-
zach miasta, na obszarach o niskiej gestosci zaludnienia.
Najdtuzsze odcinki o dlugosci ponad 2 kilometréw znajdu-
ja sic miedzy przystankami rondo Ofiar Katynia — Jasno-
gbrska i Tischnera — Powstancéw Wielkopolskich.

Tabela 1

Charakterystyka diugosci odcinkéw miedzy przystankami
sieci komunikacji autobusowej w 2011 r.

o Linie miejskie Linie przyspieszone

Dl}l o udclnke-l Liczba odcinkow - Liczba odcinkow -
kowych kowych

wigcej niz 1,6 1 0,68 10 10,87
(1,5-1,6] 9 0,61 7 7,61
(1,4-1,5] 5 0,34 2 2,17
(1,3-1,4] 15 1,02 6 6,52
(1,2-1,3] 24 1,63 9 9,78
(1,1-1,2] 22 1,50 5 5,43
(1,0-1,1] 31 2,11 1 11,96
(0,9-1,0] 76 517 6 6,52
(0,8-0,9] 99 6,73 11 11,96
(0,7-0,8] 178 12,11 6 6,52
(0,6-0,7] 203 13,81 6 6,52
(0,5-0,6] 188 12,79 7 7,61
(0,4-0,5] 275 18,71 5 5,43
(0,3-0,4] 213 14,49 1 1,09
(0,2-0,3] 100 6,80 0 0,00
(0,1-0,2] 21 1,43 0 0,00
[0-0,1] 1 0,07 0 0,00
Suma 1470 100,00 92 100,00
Srednia dlugosé 0,615 1,118
Minimalna dtugo$¢ 0,100 0,370
Maksymalna diugos¢ 2,150 3,070
Kwartyl Q1 0,430 0,768
Kwartyl Q3 0,740 1,045
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Rys. 1. Histogram dfugosci i struktura procentowa odcinkéw miedzyprzystankami sieci ko-
munikacji autobusowej

¢ Bryniarska Z., Starowicz W., Wykorzystanie przystankéw sieci komunikacji tramwajo-
wej w Krakowie, , Transport Miejski i Regionalny”, 2011, nr 12, 5. 27-32.
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Odcinki miedzy przystankami linii przyspieszonych na
terenie miasta sg przecigtnie niemal dwa razy dluzsze niz
linii miejskich. Ich $rednia dlugo$¢ wynosi 1,118 kilome-
tra. Najkrotsze odcinki maja dhugosé 370 metréw, a naj-
dhluzsze nieco ponad 3 kilometra, zaledwie 25% odcinkéw
ma dlugos¢ wiekszg od 1,045 kilometra i réwniez 25% od-
cinkéw ma dlugo$é mniejsza od 0,768 kilometra.

Dostepnos$¢ przestrzenna i demograficzna

sieci komunikacji autobusowej

Dla oceny poziomu dostepnosci przestrzennej i demogra-
ficznej infrastruktury transportowej stosowane sa wskaz-
niki gesto$ci geograficznej i demograficznej’. We wskazni-
kach gestosci geograficznej okresla sie nasycenie obszaru
siecia transportowa wyrazona w postaci jej dhugosci lub
liczby przystankéw komunikacyjnych przypadajaca na kaz-
dy 1 km? powierzchni miasta. Natomiast wskazniki gesto-
$ci demograficznej infrastruktury transportowej okreslajg
wielko$¢ sieci transportowej wyrazonej w postaci dhugosci
jej tras lub liczby przystankéw komunikacyjnych przypa-
dajacg na 10 tys. mieszkadcow.

Tabela 3
Wskazniki gestosci sieci komunikacji autobusowej w Krakowie

- - Dla sieci .
Wskaznik gestosci autobusowej Dla przystankow
Diugosc¢ sieci lub liczba przystankéw przypadajaca | 1,49 [km/km?] 1,96 [przyst/km?]

na jeden km? powierzchni miasta

Dtugosé sieci autobusowej lub liczba przystankow
przypadajaca na 10 tys. mieszkancow

6,44 [km/10 000
mieszkancow]

8,46 [przyst/10 000
mieszkancow]

Zrédio: opracowanie wiasne

Standardy obstugi w miejskim transporcie zbiorowym
zalecane dla warunkéw polskich® okreslaja, ze wskaznik ge-
stosci geograficznej sieci publicznego transportu zbiorowe-
go dla miasta powinien wynosi¢ srednio okoto 2—-2,5 km/
km?, a dla §rédmiescia w duzym miescie do 3,5 km/km?.
Prace prowadzone w ramach Systemu Analiz Samorzg-
dowych wskazuja, ze $rednia gesto$¢ sieci autobusowych’
w miastach zrzeszonych w Zwiazku Miast Polskich wynosi
w latach 2005-2009 okoto 1,2do 1,6 km/km?* Wartos¢ ge-
stosci sieci komunikacji autobusowej w Krakowie wynosza-
ca 1,49 km/km? jest nieco wyzsza niz $rednia dla duzych
miast (powyzej 200 tys. mieszkaficéw).

Wartos¢ wskaznika gestosci geograficznej przystan-
kéw autobusowych oznacza, ze $rednio 2 przystanki auto-
busowe znajdujg sie na 1 km? powierzchni miasta (tabe-
la 3). Gesto$¢ geograficzna przystankéw komunikacji au-
tobusowej jest blisko 4 razy wicksza niz gestos$¢ przystan-
kéw komunikacji tramwajowej. Wskaznik gestosci demo-
graficznej sieci komunikacji autobusowej pokazuje, ze na
10 tys. mieszkaficow przypada 6,4 kilometra sieci i ponad

Bryniarska Z., Starowicz W., Wyniki badai systemiow publicznego transportu zbiorowego
w wybranych miastach, seria Monografie, nr 19, Wydawnictwo SITK RP Oddzial
w Krakowie, 2010, 5. 70, 77.

Rudnicki A., Jakoi¢ komunikacji miejskiej, Zeszyt Naukowo—Techniczny nr 71, Seria
Monografie SITK RP, Krakéw 1999, s. 221.

7 Zych ., SAS-Tiansport miejski 2008, Zwiazek Miast Polskich, Katowice 2009, s. 25.

8 przystankéw autobusowych. Oba wskazniki gestosci
geograficznej i demograficznej, zaréwno sieci, jak i przy-
stankéw wyraznie pokazuja, ze dostepno$¢ komunikacji
autobusowej na terenie miasta jest wyraznie wicksza niz
komunikacji tramwajowe;j.

Innym sposobem oceny dostepnosci sieci transportowej
jest wykorzystanie jako wskaznikéw dostepnosci prze-
strzennej i demograficznej wskaznikéw obszaru ciazenia
lub wskaznikéw zaludnienia'®>. W przeciwiedstwie do
wskaznikéw gestosci geograficznej we wskaznikach obsza-
ru cigzenia oznaczana jest Srednia wielko$¢ powierzchni
przypadajaca na kazdy kilometr sieci lub kazdy przystanek
komunikacji autobusowe;.

W Krakowie do kazdego kilometra sieci autobusowej
ciazy przecietnie obszar wielkosci 0,67 km?, a do kazdego
przystanku obszar o wielkosci 0,51 km?. Wskaznik zalud-
nienia pokazuje, ze przy réwnomiernym rozmieszczeniu na
kazdy kilometr sieci autobusowej przypada 1553 miesz-
kancéw, a na kazdy przystanek ponad 1182 mieszkanicéw

(tabela 4).
Tabela 4

Wskazniki obszaru ciazenia i zaludnienia sieci
komunikacji autobusowej w Krakowie
Wskaznik

Srednia wielkos¢ powierzchni przypadajaca
na kilometr sieci autobusowej lub przystanek

Dia sieci autobusowej
0,67 [km?/km]

Dia przystankdéw
0,51 [km?/przyst.]

Srednia liczba mieszkaricow przypadajaca
na jednostke dfugosci sieci lub przystanek
komunikaciji autobusowej

1553 [mieszkancy/km] | 1182 [mieszkancy/

przyst.]

Zrédio: opracowanie wiasne

Wykorzystanie przystankow sieci komunikacji autobusowej
Wykorzystanie przystankéw publicznego transportu zbio-
rowego mozna charakteryzowad liczbg pasazeréw wsiada-
jacych, wysiadajacych lub odjezdzajacych z przystanku.
Dla oceny wielkosci zadaf przewozowych wykonywanych
na przystankach autobusowych w Krakowie zostana wy-
korzystane dane z pomiaréw napelnienia linii autobuso-
wych przeprowadzonych przez SITK RP na zlecenie ZIKiT
w dniu roboczym, gtéwnie w latach 2009-2011.

Rozktad liczby pasazeréw wsiadajacych na wszystkich
przystankach autobusowych przedstawiono w tabeli 5
i na rysunkach 2 i 3. Rozklad ten, podobnie jak w przy-
padku sieci komunikacji tramwajowej, nie jest rozkladem
réwnomiernym. Tylko w jednym wezle przystankowym
(Nowy Kleparz) liczba pasazer6w wsiadajacych przekra-
cza 19 tysiecy oséb. Na kolejnych pieciu przystankach
wsiada w ciggu dnia roboczego tacznie prawie 62 tysiace
pasazeréw, czyli okolo 11% pasazeréw korzystajacych
z komunikacji autobusowej. Ponad % pasazeréw komuni-
kacji wsiada na 87 przystankach, na ktérych w ciagu doby
wsiada od 1000 do 3000 pasazeréw. Stanowia one okolo
13% liczby przystankéw i obstuguja 27,5% pasazeréow
komunikacji autobusowej w miescie. Jednak najwigksza

19 Bryniarska Z., Starowicz W.,Wyniki badar systeméw publicznego transportu zbiorowego
w wybranych miastach, seria Monografie, nr 19, Wydawnictwo SITK RP Oddziat
w Krakowie, 2010, s. 73, 80.
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grupe przystankéw (23,7%) stanowia przystanki o naj-
mniejszej liczbie wsiadajacych, nieprzekraczajacej 50 oséb
w ciagu doby. Naleza do niej 153 przystanki. W ciagu
dnia obsluguja one zaledwie 3,8 tysiaca pasazeréow
(0,68%). Przystanki, na ktérych w ciagu doby wsiada nie
wiecej niz 200 oséb, stanowia ponad 51% wszystkich
przystankéw komunikacji autobusowej. Obstluguja one
zaledwie okolo 23 tysiace pasazerdw, czyli 4,1% wszyst-
kich pasazer6w komunikacji autobusowe;j.

Wsrdd przystankéw autobusowych o najwiekszej liczbie
wsiadajacych nalezy wymieni¢ kolejno przystanki: Nowy
Kleparz, Most Grunwaldzki, Cracovia, Dworzec Gléwny
Zachéd (Galeria), Czarnowiejska, Plac Inwalidéw, Borek
Falecki, Wislicka, Rondo Mogilskie i Rondo Matecznego.

Tabela 5
Rozktad liczby pasazerow wsiadajacych na przystankach
sieci komunikacji autobusowej w Krakowie
= >= > & =
S &S 2 =3 ~; 5= - Ss
E88 | 5 | Ef | E-§ 8 £ sg:E
33 & | B2 S25S7 | 2%z | 8z5%
Nas =4 == Ssups | ESS8S= | TSE¢%
2N '® c o S > cEaox G S5 ]
c S = = 8= SslF | Sz8% | EXNES=
Sk ] 28F | B3<E | 2555 2¢28%g
==2 4 == J=co =285 | »nasg
(15000 — 20 000] 1 0,16 19767 3,53 19767
(10 000 - 15 000] 5 0,78 61997 11,07 12399
(5000 -10000] 15 2,35 106 687 19,05 7112
(3000 -5 000] 28 4,39 108 749 19,41 3884
(1000 - 3 000] 87 13,64 153 764 27,45 1767
(800 -1 000] 27 4,23 24 679 4,41 914
(600 — 800] 29 4,55 20123 3,59 694
(500 - 600] 14 2,19 7684 1,37 549
(400 - 500] 24 3,76 10 791 1,93 450
(300 - 400] 32 5,02 11230 2,00 351
(200 - 300] 47 7,37 11 665 2,08 248
(100 - 200] 89 13,95 12 489 2,23 140
(50-100] 88 13,79 6688 1,19 76
(0-50] 153 23,67 3828 0,68 25
0 1 0,16 0 0,00 0
Suma 640 100,00 560 141 100,00
Srednia 878,0
Mediana 178
Kwartyl Q1 57
Kwartyl Q3 835
Zrédio: opracowanie wiasne
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Rys. 2. Rozkfad liczby pasazerw wsiadajacych i przystankéw sieci komunikacji autobusowej
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Rys. 3. Struktura procentowa liczby pasazeréw wsiadajacych i przystankéw sieci komunikacji
autobusowej

Rozklad liczby pasazeréw wysiadajacych na wszystkich
przystankach autobusowych przedstawiono w tabeli 6 i na
rysunkach 4 i 5. Rozklad ten, podobnie jak rozklad pasa-
zeréw wsiadajacych na przystankach, nie jest rozkladem
réwnomiernym. Przystanki, na ktérych wysiada najwiecej
pasazeréw sa wykorzystywane w podobnym stopniu jak
przystanki dla wsiadajgcych. Na przystanku o najwickszej
liczbie pasazeréw (Nowy Kleparz) wysiada ponad 19,8 ty-
siaca os6b w ciagu dnia. Na kolejnych czterech najwick-
szych przystankach wysiada srednio w ciagu doby prawie
12 tysiecy os6b. Najwieksza grupe przystankéw o stosun-
kowo duzej liczbie wysiadajacych (od 1 do 3 tysiecy pasa-
zeréw) stanowia 82 przystanki, ktdre tacznie w ciggu dnia

Tabela 6
Rozktad liczby pasazerow wysiadajacych na przystankach
sieci komunikacji autobusowej w Krakowie
g E :E = z 58
£ | 5| 2% Es§ | E£% £ %%
g-ﬁg k3 :*E -g's‘-g = = 25z
g8 g 28 ¢8SZ | 2888|2253
S8§ s E5 | 2SEs= ES8=S5 | gge=
8§ | §| 2§ |Z2sEf S§Eg 33zt
= = ] == J3co | E=Eca|waso
(15000 — 20 000] 1 0,16 19767 3,53 19 767
(10 000 — 15 000] 4 0,63 47 562 8,50 11 891
(5 000 - 10 000] 16 2,51 114125 20,39 7133
(3 000 -5 000] 32 5,02 122139 21,82 3817
(1000 - 3 000] 82 12,85 140 692 25,13 1716
(800 - 1000] 31 4,86 27739 4,96 895
(600 - 800] 29 4,55 19 692 3,52 679
(500 - 600] 14 2,19 7639 1,36 546
(400 - 500] 34 5,33 15377 2,75 452
(300 - 400] 31 4,86 10 556 1,89 341
(200 - 300] 49 7,68 11852 2,12 242
(100 - 200] 87 13,64 12 490 2,23 144
(50 —100] 91 14,26 6 840 1,22 75
(0-50] 138 21,32 3310 0,59 24
0 1 0,16 0 0,00 0
Suma 640 100,00 559 780 100,00
Srednia 8774
Mediana 207
Kwartyl Q1 64
Kwartyl Q3 840

Zrodto: opracowanie wiasne
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obstuguja okoto 25% pasazeréw komunikacji autobuso-
wej w mieScie. Podobnie jak w przypadku oceny ze
wzgledu na liczbe pasazeréw wsiadajacych, przystanki,
na ktorych wysiada w ciagu doby mniej niz 200 oséb,
stanowia prawie 50% wszystkich przystankéw autobu-
sowych w miescie, a liczba pasazer6w na nich wysiadaja-
cych wynosi okolo 4% wszystkich pasazeréw komunika-
¢ji autobusowe;j.

Wsréd przystankéw autobusowych o najwickszej liczbie
wysiadajacych nalezy wymieni¢ kolejno przystanki: Nowy
Kleparz, Most Grunwaldzki, Cracovia, Czarnowiejska, Plac
Inwalidéw, Dworzec Gléwny Zachdd (Galeria), Wislicka,
Borek Falecki, Rondo Mogilskie i Jubilat.

Jednym z elementéw charakeerystyki liczby pasaze-
réw korzystajacych z komunikacji autobusowej w mie-
scie jest rozklad liczby pasazeréw wsiadajacych na
wszystkich przystankach autobusowych w kolejnych go-
dzinach doby, przedstawiony na rysunku 6. Mozna za-
uwazy(, ze zarébwno w okresie szczytu porannego (jedno-
godzinnego), jak i w okresie szczytu popoludniowego
(trzygodzinnego) udzialy godzinne przewozéw sa znacz-
nie wieksze niz w okresach poprzedzajacych lub nastep-
nych. Ponadto okres miedzyszczytowy charakteryzuje
sie¢ znacznie glebszym spadkiem przewozéw niz w ko-
munikacji tramwajowej.

Charakterystyka przystanku o najwiekszej liczhie
obstugiwanych pasazerow — Nowy Kleparz

Przystanki, ktére w dniu roboczym obshuguja najwickszg
liczbe pasazeréw, sa zlokalizowane w wigkszosci na tzw.
drugiej obwodnicy miasta,wzdluz waznego ciagu komuni-
kacyjnego, jaki tworza Aleje Trzech Wieszczéw. Do kaz-
dego z tych przystankéw przylegaja co najmniej trzy lub
cztery odcinki prowadzace w réznych kierunkach. Zatem
pelnia one funkcje weztéw przesiadkowych w komunikacji
autobusowej, a czgsto rowniez i tramwajowe;.

Wezel przesiadkowy Nowy Kleparz jest polozony na
drugiej obwodnicy. Jest przystankiem, w ktérym zbiegajg
si¢ linie autobusowe z pieciu kierunkéw — z przystankow:
Grottgera, Wroclawska, Bratystawska, Biskupa Prandoty
i Politechnika. Dobowe potoki pasazeréw na odcinkach
przyleglych do przystanku Nowy Kleparz przedstawiono
na rysunku 7.

Najwazniejsze znaczenie maja odcinki: Nowy Kleparz—
Grottgera i Nowy Kleparz—Biskupa Prandoty, ktére sg
polozone w ciagu Alei Trzech Wieszczdw i stanowia wazne
polaczenie komunikacyjne obslugiwane wylacznie przez
komunikacje autobusowa. Nalezy podkresli¢, ze odcinki te
naleza do najbardziej obciazonych na sieci komunikacji au-
tobusowej w Krakowie, a liczba pasazeréw przejezdzajg-
cych w autobusach przekracza w kierunku przystanku
Grottgera 22 tysiace, a w kierunku przystanku Biskupa
Prandoty 14 tysiecy. Na odcinku Nowy Kleparz—Poli-
technika potok pasazeréw jest nieco mniejszy i wynosi po-
nad 11 tys. 0s6b, a na odcinku Nowy Kleparz—Bratyslawska
i Nowy Kleparz—Wroctawska w ciagu doby wynosi zaled-
wie odpowiednio okolo 9,7 tysiaca i 4,7 tysiaca oséb.
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Rys. 4. Rozktad liczby pasazerdw wysiadajacych i przystankow sieci komunikacji autobusowej
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Rys. 5. Struktura procentowa liczby pasazerdw wysiadajacych i przystankow sieci komunikacji
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Rys. 6. Rozkfad liczby i struktury procentowej pasazeréw wsiadajacych na przystankach
autobusowych w miescie
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W godzinach od 5.00 do 11.00 liczba pasazeréw wysia-
dajacych w wezle przesiadkowym Nowy Kleparz znacznie
przekracza liczbe pasazeréw wsiadajacych (rys. 8). W godzi-
nach popotudniowych i wieczornych (11.00-15.00 i 17.00—
23.00) dominuja pasazerowie wsiadajacy do autobuséw.

Poréwnanie liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadaja-
cych we wszystkich kierunkach do sasiednich przystankéw
autobusowych zilustrowano na wykresach na kolejnych ry-
sunkach 9 — 12 oraz w tabeli 7.

W godzinach porannych (6.00-9.00) i przedpotudnio-
wych (9.00-14.00) liczba pasazeréw wsiadajacych przekra-
cza liczbe pasazeréw wysiadajacych z kierunku przystanku
Grottgera (rys. 9). W godzinach popotudniowych i wieczor-
nych (14.00-24.00) obserwowana jest wieksza liczba pasaze-
réw wysiadajacych niz wsiadajacych w tym kierunku.

Na odcinku w kierunku przystanku Politechnika
(rys. 10) w ciagu calej doby liczba pasazeréw wysiadajacych
jest wieksza od liczby pasazeréw wsiadajacych.

Na odcinku w kierunku ulicy Wroclawskiej (rys. 11)
w ciagu calej doby liczba pasazeréw wsiadajacych jest wick-
sza od liczby pasazeréw wysiadajacych.

Na odcinku Nowy Kleparz—Bratystawska (rys. 12) w go-
dzinach porannych (5.00-11.00) liczba pasazeréw wysiada-
jacych jest zdecydowanie wigksza od liczby pasazeréw wsia-
dajacych. W godzinach popoludniowych i wieczornych
(13.00-23.00) sytuacja ulega zmianie i liczba pasazeréw
wsiadajacych zdecydowanie przekracza liczbe wysiadajacych.

Tabela 7
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Rys. 8. Rozkfad liczby pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na wszystkich przystankach
wezta przesiadkowego Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby
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Rys. 9. Rozkfad liczby pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku przystanku
Grottgera z wezta przesiadkowego Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby

Udziat procentowy pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych
na przystanku Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby

Udziat pasazerow wsiadajacych
w stosunku do pasazerow
odjezdzajacych w kierunku [%]

Udziat pasazerow wysiadajacych
w stosunku do pasazeréw
przyjezdzajacych z kierunku [%]

Godzina
doby

A B C D E [Suma| A B C D E |Suma
[4-5) 16,7 | 3,0 77,81 0,0 | 158|21,4|125| 0,0 11,1

[5-6) 2471156 | 57,4 | 61,5| 34,1| 31,6 | 35,5| 26,0 | 21,1 | 54,3 | 355 | 38,9
[6-7) 255 | 13,6 | 46,6 | 49,5| 19,3 | 25,9 | 32,9 | 20,9 | 31,1| 419|263 | 31,3
[7-8) 231|105(42,7|49,0| 242|243 |285| 158|155 |47,2| 23,3 | 28,7
[8-9) 2591 13,5|35067,4|20,5|26,1|27,9| 226|224 | 488|254 | 31,2

[9-10) | 21,7152 |41,7|676| 259|257 |28,8|21,3| 16,1| 43,8| 22,7 | 28,5
[10-11) | 23,9 | 14,4 | 41,9 | 58,4 | 23,8 | 26,8 | 32,0 21,1| 20,2 | 47,9 | 23,7 | 30,7
[11-12) | 27,0| 16,2 | 39,0 | 65,0 | 26,1 | 29,4 | 24,4| 19,5| 18,9 | 429 | 24,5 | 26,7
[12-13) | 30,9 | 16,6 | 31,2 | 62,3| 24,2| 29,9 | 26,6 | 21,4 | 19,6 | 46,4 | 24,6 | 28,3
[13-14) | 31,1 17,8| 31,2| 60,3| 29,7 | 32,3| 23,2| 19,6 | 23,6 | 47,6 | 25,5 | 26,5
[14-15) | 28,9| 13,7 | 343| 60,0 26,9| 30,4 | 27,1| 21,0| 17,2| 43,0| 243 | 27,4
[15-16) | 29,9 | 15,5| 33,0 | 67,8| 28,6 | 33,8 | 27,4| 20,5| 20,5| 40,2 | 29,2 | 27,7
[16-17) | 23,4 | 17,2| 38,3 | 58,4| 259| 29,4| 29,2| 22,0| 19,5| 42,6 | 29,5 | 28,9
[17-18) | 30,5| 15,2 | 29,4| 59,4 | 29,5| 31,8 | 25,0| 21,4| 12,7 | 38,7| 31,1 | 26,5

)

)

)

)

)

)

[18-19) | 26,9| 12,4 | 22,4| 55,7 | 27,2| 27,7 | 25,3| 17,8| 15,4| 43,0 | 25,2| 24,8
[19-20) | 27,3| 10,2| 25,6 | 58,7 | 26,1| 27,2| 26,8 | 15,8 | 13,6| 37,6 | 27,2| 24,6
[20-21) | 20,6| 10,6| 15,8| 48,9| 25,3 | 23,4| 22,8| 13,0| 17,8 | 36,4 | 25,6 21,5
[21-22) | 235| 9,2 | 181|472 28,0| 24,2| 254| 15,4| 12,8| 38,3 | 22,8| 22,6
[22-23)| 22,2| 84 | 215|398| 199| 22,3| 18,0| 14,1| 29,5| 40,0| 24,8| 19,6
[23-24)| 21,4| 84 | 11,1] 69,0 10,0| 21,7| 26,7| 49 | 20,8| 28,0| 34,4| 19,3
[24-1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 100 0 | 100
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Rys. 10. Rozktad liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku przystanku
Politechnika z wezta przesiadkowego Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby
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Legenda: kierunek A — Grottgera, B — Politechnika, C — Wroctawska, D — Bratystawska, E — Biskupa
Prandoty
Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 11. Rozktad liczby pasazerdw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku ul. Wroctawskiej

z wezta przesiadkowego Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby
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Rys. 12. Rozktad liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku ul. Bratys-
tawskiej z wezta przesiadkowego Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby

Na odcinku z przystanku Nowy Kleparz w kierunku
przystanku Biskupa Prandoty (rys. 13) tylko w godzinach
porannych (5.00-9.00) liczba pasazeréw wysiadajacych jest
wicksza od liczby pasazer6w wsiadajacych. W pozostalych
godzinach doby liczba pasazeréw wsiadajacych jest wicksza
od liczby pasazeréw wysiadajacych z autobuséw.

Na kazdym przystanku wezta Nowy Kleparz nastepuje
znaczna wymiana pasazeréw. Udzial pasazeréw wsiadaja-
cych do autobuséw w stosunku do liczby pasazeréw odjez-
dzajacych w kazdym kierunku realizowanym w tym wezle
(tabela 7) wynosi, z wyjatkiem kierunku do przystanku
Politechnika, od 20 do 30%, natomiast w kierunku ulicy
Bratystawskiej w ciagu calej doby przekracza 50%.
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Rys. 13. Rozkfad liczby pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych w kierunku ul. Bratys-
tawskiej z wezta przesiadkowego Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby

Udzial pasazeréw wysiadajacych w stosunku do pasaze-
réw przyjezdzajacych z kierunku przystanku Grottgera
i Biskupa Prandoty stanowi od 25 do 35%, natomiast z kie-
runku ulicy Bratyslawskiej jest znacznie wickszy i wynosi od
38 do 54%.

Liczbe autobuséw przejezdzajacych na odcinkach przy-
leglych do wezta Nowy Kleparz oraz $rednia godzinng cze-
stotliwos¢ autobuséw przedstawiono w tabeli 8.

Najwicksza liczba autobuséw z wezta Nowy Kleparz
odjezdza w kierunku przystanku Grottgera. Czestotliwosé
kursowania autobuséw wynosi w godzinach porannych
(6.00-9.00) i popotudniowych (14.00—18.00) od 1,7 do
2,1 minuty. Duza liczba autobuséw kursuje réwniez w kie-
runku przystankéw Bratystawska i Biskupa Prandoty.

Tabela 8
Liczba pociagow oraz Srednia godzinna czestotliwos¢ autobusow
przejezdzajacych na odcinkach przylegtych do wezta
Nowy Kleparz w kolejnych godzinach doby
Liczba pociagéw Czestotliwosé [min]
Godzina w kierunku w kierunku
doby
A B C D E A B C D E
[4-5) 2 1 0 3 1 30,0 | 60,0 20,0 | 60,0
[5-6) 22 14 5 25 12 | 27 | 43 | 120 | 24 | 50
[6-7) 30 22 9 28 19 2,0 2,7 6,7 2,1 3,2
[7-8) 30 19 9 26 19 2,0 3,2 6,7 2,3 3,2
[8-9) 35 28 8 27 22 1,7 21 75 2,2 2,7
[9-10) 25 20 6 18 14 | 24 | 30 | 100 | 33 | 43
[10-11) 25 20 5 21 14 2,4 30 | 120 | 29 43
[11-12) 22 18 6 22 14 2,7 33 | 100 | 27 43
[12-13) 24 16 5 21 14 2,5 38 | 120 | 29 43
[13-14) 26 22 7 26 15 2,3 2,7 8,6 2,3 4,0
[14-15) 28 23 9 29 20 2,1 2,6 6,7 21 3,0
[15-16) 32 19 9 27 24 1,9 3,2 6,7 2,2 2,5
[16-17) 28 26 8 30 20 | 21 | 23 | 75 | 20 | 30
[17-18) 28 22 9 24 19 2,1 2,7 6,7 2,5 3,2
[18-19) 25 23 8 22 14 2,4 2,6 75 2,7 43
[19-20) 25 18 4 18 15 | 24 | 33 | 150 | 33 | 40
[20 - 21) 21 17 4 18 12 2,9 35 | 150 | 33 50
[21-22) 19 15 4 17 13 3,2 40 | 150 | 35 4,6
[22 -23) 17 13 4 15 12 3,5 46 | 150 | 4,0 50
[23-24) 2 6 2 5 2 ]300 | 10,0 | 30,0 | 12,0 | 30,0
[24-1) 0 0 0 0 0
Legenda: kierunek A — Grottgera, B — Politechnika, C — Wroctawska, D — Bratystawska, E — Biskupa
Prandoty

Zrédio: opracowanie wiasne

Podsumowanie
Siec¢ autobusowa w Krakowie jest dostosowana do powierzch-
ni miasta i liczby mieszkancow, a jej dlugos$¢ oraz liczba
przystankéw jest analogiczna do wystepujacych w miastach
o podobnej wielkosci (np. Lodzi). Komunikacja autobusowa
pelni role podstawowego $rodka transportu na wielu cia-
gach komunikacyjnych miasta, gdzie brak sieci komunikacji
tramwajowej, a role uzupelniajaca i dowozows tam, gdzie
juz istnieje komunikacja tramwajowa. Jej zaleta jest duza
elastycznos¢ pozwalajaca dostosowal przebieg tras linii ko-
munikacyjnych i zdolno$¢ przewozowa autobuséw do aktu-
alnych potrzeb mieszkancéw obstugiwanego rejonu miasta.

Przystanki sieci autobusowej w Krakowie, podobnie jak
sieci tramwajowej, nie sag wykorzystywane réwnomiernie.
Liczba pasazeréw wsiadajacych na sze$ciu najbardziej ob-
ciazonych przystankach stanowi ponad 11% pasazeréw
wsiadajacych do wszystkich autobuséw w ciagu doby.
Natomiast na 49 najbardziej obcigzonych przystankach
wsiada ponad 53% wszystkich pasazeréw komunikacji au-
tobusowej. Swiadomos¢ znaczenia komunikacji autobuso-
wej oraz roli przystankéw, ktére sa najcz¢sciej wykorzysty-
wane przez pasazerdéw, powinna poméc w podejmowaniu
korzystnych dla pasazeréw, mieszkanicéw i turystow decyzji
dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miescie.

Dokoriczenie tekstu na stronie 30
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