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ANALIZA CELOWOSCI BUDOWY KRAJ OWYCH LINII
KOLEJOWYCH DUZYCH PREDKOSCI

ANALYSIS OF THE ADVISABILITY OF BUILDING DOMESTIC HIGH-SPEED
RAILWAY LINES

Abstract: The paper describes problems of railway connect between Warsaw, £0dz, Poznan and Wroctaw.
The article presents the actually times of journey by planes and trains between these agglomerations, and fol-
lowing projects: Y-line, new line Sieradz — Wieruszow, and so-called “Koniecpol prosthesis”.

1. Wstep

Obecnie o atrakcyjnosci gospodarczej regionu
decyduje przede wszystkim dostgpno$¢ komu-
nikacyjna. Obszary wyposazone w lepsza
i sprawniejsza sie¢ transportowa sa ciekaw-
szymi terenami inwestycyjnymi zarOwno ze
wzgledu na transport towarow i wyrobow, jak
i zapewnienie dojazdu dla pracownikow
i klientow. Poza struktura i sposobem funkcjo-
nowania samej sieci transportowej coraz istot-
niejsza jest takze jego jako$¢ w kontekscie od-
dzialywania na S$rodowisko. Obok takich od-
dziatywan jak hatas i drgania istotng role¢ od-
grywa takze emisja szkodliwych gazéw w tym
CO..
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Rys. 1. Poziomy emisji CO,i NOy dla podrozy
na dystansie 1000 km w kg na jednego pasa-
zera, [1]

Biorac pod uwage prowadzona od lat polityke
ekologiczna Unii Europejskiej, poziom emisji
dwutlenku wegla odgrywac bedzie coraz wigk-

sze znaczenie. Poziomy emisji dla réznych
srodkéw transportu prezentuje rysunek 1.

Ze wzgledu na to, ze najlepsze warunki do
kontroli i oddziatywania na proces wytwarzania
energii wystepuja w elektrowniach, elektryczny
transport kolejowy jest liderem w zakresie mi-
nimalnej emisji dwutlenku wegla do atmosfery.
Minimalna emisja w polaczeniu zwysoka
sprawnos$cia elektrycznych uktadow napedo-
wych sprawia, ze transport kolejowy staje si¢
najlepszym rozwiazaniem dla transportu zbio-
rowego.

Mozliwe do uzyskania stosunkowo duze pred-
kosci oraz brak skomplikowanych procedur
przewozowych sprawiaja, ze transport kolejowy
jest atrakcyjna alternatywa dla transportu lotni-
czego na dystansach do 1000 km.

2. Istniejace polaczenia na terenie kraju

Aktualnie na terenie kraju trwa modernizacja
wielu linii kolejowych. Prace modernizacyjne
znaczaco poprawia czasy przejazdu pociagoéw
m.in. w relacji Warszawa — Gdansk i Warszawa
— Katowice, a takze Warszawa — Lodz. Aktu-
alna liczbg potaczen oraz czasy przejazdow po-
ciagami i czasy przelotdéw samolotami migdzy
Warszawa, fodzia, Wroctawiem i Poznaniem
prezentuje Tablica 1. W danych uwzgledniono
wylacznie przejazdy 1 przeloty bezposrednie
(bez przesiadek) wszystkich lotniczych prze-
woznikdéw pasazerskich oraz pociagi InterRegio
i RegioExpress spotki Przewozy Regionalne
oraz TLK, EuroCity i Express InterCity spotki
PKP Intercity.

Odlegtosci w linii prostej migdzy wymienio-
nymi wyzej miastami prezentuje Tablica 2.
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Tablica 1. Liczba potqczen i srednie czasy po-
drozy miedzy Warszawq, Lodziq, Wroctawiem i
Poznaniem

Bezposrednie polaczenia w ciagu pelnej doby
lotnicze kolejowe
liczba potaczen, liczba potaczen,
Sredni czas podrozy Sredni czas podrozy
Warszawa - £.6dz
0 24

- 02:13
L.6dZ - Warszawa
0 23
- 02:15
Warszawa - Wroctaw
6 15
00:55 06:09
Wroclaw —Warszawa
6 15
00:55 06:24
Warszawa - Poznan
4 20
01:05 02:58
Poznan - Warszawa
4 18
01:00 03:04
Wroctaw - Poznan
0 16
- 03:11
Poznan - Wroctaw
0 17
- 02:43
Poznan - £.6dz
0 2
- 03:20
1.6dz - Poznan
0 2
- 03:07
Wroclaw - L.6dz
0 3
- 04:14
}1.6dz - Wroctaw
0 4
- 04:08

Czasy przejazdu w relacjach Warszawa — Po-
znan i Warszawa — Wroctaw wykazuja zna-
czaca réznicg mimo zblizonych odleglosci mig-
dzy tymi miastami. Na ten stan rzeczy sktadaja
si¢ nastgpujace aspekty:

e dobry stan infrastruktury linii kolejowej nr 3
ijej stosunkowo prosty przebieg migdzy
Warszawa a Poznaniem,

e nie najlepszy stan infrastruktury na trasie
Wroctaw — Olesnica — Ostrow Wlkp. —
Sieradz — £6dz — Skierniewice — Warszawa
powodujacy zmniejszenie predkosci jazdy
pociagéw,

e znaczaca dlugos¢ drogi okreznej z Wroctawia
przez Opole, Kedzierzyn Kozle, Katowice,
Zawiercie — (CMK) do Warszawy, 485 km
(taryf.) w odniesieniu do 302 km w linii pro-
stej.

Z podobnych wzgledow takze potaczenie L.6dz
— Wroctaw charakteryzuje si¢ znaczacym cza-
sem przejazdu.

Potaczenie Wroclawia z Poznaniem jest reali-
zowane wytacznie po linii kolejowej nr 271
przez Leszno. Dhugos$¢ trasy — 164 km (taryf.)
nie jest znaczaco wigksza od odlegtosci w linii
prostej migdzy tymi miastami (145 km). Czas
przejazdu na $rednim poziomie ok. 3 godzin
wynika ze ztego stanu infrastruktury (predkosé
handlowa pociagéw TLK na poziomie ok.
55 km/h). Geometria tej linii umozliwia jednak
bez wigkszych zmian wprowadzenie predkosci
rzedu 120 — 160 km/h po przeprowadzeniu mo-
dernizacji infrastruktury.

Tablica 2. Odlegtosci w linii prostej miedzy
Warszawq, tLodziq, Wroctawiem i Poznaniem
(w km)

Warszawa
L.odz
Poznan
Wroctaw

Wroctaw 302 183 145 -

Poznan 279 188 -
Lodz 119 -
Warszawa -
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Biorac pod uwage brak podazy na przewozy
lotnicze w relacji Wroctaw — Poznan, bedacy
skutkiem prowadzenia wigkszo$ci przewozow
transportem kolejowym, nie ma uzasadnienia
budowy linii duzych predkosci dla potaczenia
tylko tych dwoch miast. Po zakonczeniu prac
modernizacyjnych  polaczenie =~ Wroclawia
z Poznaniem, L.odzig i Warszawa nie zmieni si¢
zasadniczo, podobnie jak potaczenie Poznania
z L.odzia. Istniejaca struktura linii kolejowych
oraz ich geometria uniemozliwiaja prowadzenie
przewozéw w powyzszych relacjach z pre-
dkoscia 160 km/h na calych odcinkach migdzy
tymi miastami. Biorac pod uwage trudna
geometri¢ linii na trasie £.6dz — Wroctaw przez

POZNAN

Kalisz, Ostrow Wilkp. i Oleénicg oraz dtugosé
alternatywnego objazdu przez Slask z ominig-
ciem Lodzi jedynym rozwiazaniem jest budowa
catkowicie nowej linii duzych predkosci. Kazde
inne uzupehienie istniejacej sieci o nowe linie
w catosci lub w cze$ci relacji bedzie tylko
srodkiem zastgpczym, czyli proteza. Ponadto ze
wzgledu na dedykowane (i zawarte w doku-
mentach Unii Europejskiej) przeznaczenie linii
E20 (Poznan — Warszawa) na towarowy tran-
zytowy Kkorytarz transportowy dla kierunku
wschod — zachdod celowe jest takze podjecie
dzialan majacych na celu zapewnienie alter-
natywnej linii kolejowej taczacej Warsza-
we z Poznaniem.

WARSZAWA

LEGENDA

jace linie wy ysty
w ikacji y, Lodzi, Wroctawia
i Poznania

-------- projektowana linia duzych predkosci "Y"

proponowane potaczenie Wroctaw - £odz
przez Wieruszéw

————— tzw. "proteza koniecpolska"

Rys. 2. Ukiad linii obecnie wykorzystywany do realizacji polqczen kolejowych Warszawy, Lodzi,
Wroctawia i Poznania, wraz z wariantem 3 LDP ,,Y”, [2] i [3]
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Potozenie geograficzne oraz znaczacy wzrost
gospodarczego i kulturowego znaczenia aglo-
meracji todzkiej sprawia, ze jej uwzglednienie
w rozwazaniach dotyczacych nowych linii jest
celowe.

3. Rozwazane projekty

Obecnie istnieja trzy koncepcje zapewnienia
sprawnych potaczen kolejowych migdzy War-
szawa, Lodzia, Wroctawiem i Poznaniem.
Uktad obecnych potaczen wraz z naniesionymi
rozwigzaniami koncepcyjnymi przedstawiono
na rysunku 2.

3.1. Linia duzych predkosci ,,Y”

Obecnie konczone jest studium wykonalno$ci
budowy linii duzych predkosci tzw. linii ,,Y”
taczacej Warszawe, 1.6dz, Wroctaw i Poznan.
Wykonawca studium wykonalnosci, firma
IDOM przygotowata 3 warianty przebiegu linii
[3], ktore zostana przedtozone zespotowi ztozo-
nemu z przedstawicieli resortow transportu
i rozwoju regionalnego oraz urzedow marszat-
kowskich poszczegdlnych wojewodztw, przez
ktére linia ma przebiega¢. Zadaniem zespotu
bedzie wybor najkorzystniejszego wariantu.
Jeszcze przed wyborem wariantu, resort trans-
portu, powotujac si¢ na wysokie koszty budowy
nowej linii (ok. 20 mld zt [4]) odtozyt realizacje
inwestycji do 2020 roku [5]. Jednoznacznie
nalezy stwierdzi¢, ze jest to decyzja pozamery-
toryczna i blad strategiczny. Jest ona ponadto
sprzeczna z Uchwata Rzadu RP [6].

Nalezy zauwazy¢, ze przedmiotowy projekt
jako jedyny kompleksowo traktuje potaczenie
15 miln aglomeracji Warszawy, Lodzi, Wrocta-
wia 1 Poznania, zapewniajac zarowno odciaze-
nie bardzo oblozonego odcinka Lodz — War-
szawa, jak rowniez atrakcyjne polaczenie War-
szawy z Wroctawiem oraz z Poznaniem (ze
wzgledu na przeznaczenie istniejacego ciagu
E20 pod towarowy ruch tranzytowy). Ponadto
w dalszej perspektywie pozwala na przediuze-
nie do Pragi i Berlina umozliwiajac wlaczenie
Polski w europejski system szybkiej kolei.

3.2. Nowa linia Wieruszow - Sieradz

W obliczu mozliwej rezygnacji z realizacji in-
westycji zwiazanej z budowa ,linii Y’ Urzad
Miasta Wroclawia wraz z Politechnikg Wro-
ctawska zaproponowal alternatywne potaczenie
miasta z Warszawa przez 1L.6dz. Proponuje si¢
podzielenie realizacji na dwa etapy. Pierwszy
etap, ktorego koszt szacowany jest na 1,3 mld zt

zaklada elektryfikacje 44,5km toru poje-
dynczego oraz budowe 3 wiaduktéw na odcinku
Olesnica — Kepno, budowe 49 km linii dwuto-
rowej Wieruszow — Sieradz (vim.—=160 km/h)
oraz miejscowe naprawy istniejacych linii
przywracajace predkosci konstrukcyjne. Po za-
konczeniu tego etapu dojazd pociagu klasy IC
z jednym przystankiem w Lodzi ma wynies¢ 3
godziny. Drugi etap (warty 1,5 mld zl) to mo-
dernizacja do v, =160 km/h odcinkow istnie-
jacych linii: Wroctaw — Wieruszéw (91 km),
Sieradz — £6dz (63 km) i £6dz Olechow — Gat-
kéwek (10 km). Po zakonczeniu tego etapu do-
jazd pociagu klasy IC z jednym przystankiem
w Lodzi ma wynie$¢ 2 godziny 30 minut [7].
Ministerstwo Transportu okre§la ten wariant
jako mato realny zaznaczajac, ze przed przysta-
pieniem do oceny propozycji nalezaloby prze-
prowadzi¢ studium wykonalnosci [8].

3.3. ,,Proteza koniecpolska”

Jedna z opcji zapewnienia stosunkowo szyb-
kiego polaczenia Warszawy z Wroctawiem jest
wykorzystanie istniejacych linii kolejowych na
trasie Wroctaw — Kedzierzyn Kozle — Katowice
— Zawiercie i dalej Centralng Magistrala Kole-
jowa do Warszawy. Wariant ten wymaga re-
montoéw istniejacej infrastruktury, w tym naj-
stabszego odcinka Zelistawice — Czestochowa
Stradom (przez Koniecpol). Opcja ta wykorzy-
stuje prowadzone juz modernizacje m.in. na
Centralnej Magistrali Kolejowej oraz odcinku
Wroctaw-Opole. Trasa umozliwiataby przejazd
najszybszego pociagu w czasie 3 godziny 30
minut z zastrzezeniem zapewnienia predkosci
200 km/h na CMK i 160 km/h na odcinku War-
szawa — Grodzisk Maz. i Wroctaw — Opole [9].
Realizacja projektu moze znaczaco skrocic
obecny czas przejazdu na trasie Warszawa —
Wroctaw, jednak przedstawiony tendencyjnie
czas przejazdu 3 godziny 30 minut mozliwy jest
nierealny.

4. Podsumowanie

W tablicy 3 zaprezentowano zestawienie cza-
sow przejazdu dla poszczegdlnych opcji.
Projekt budowy linii ,,Y” uwzglednia potacze-
nia wszystkich omawianych o$rodkéw miej-
skich wraz z mozliwoscia przedluzenia do
Berlina i do Pragi. Jest to rozwiazanie komple-
mentarne poprawiajace sie¢ komunikacyjna
catego kraju, nie tylko w konteksécie przedmio-
towych aglomeracji.
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Tablica 3. Zestawienie czasow przejazdow dla
poszczegolnych opcji, [7], [9] i [10]

linia ,,Y” nowa linia ~proteza ko-
Wieruszow — niecpolska”
Sieradz
[9] [6] [8]
Warszawa .
-Lodz 00:45 - -
Warssawa | 01330 - -
— Foznan
Wassaawa | 01330 02:30 03:30
— Wroctaw
Loz 01:15 - -
oznan

Lodz - . .
Wroclaw 01:15 01:30 -

Projekt budowy nowej linii Wieruszéw — Sie-
radz rozwigzuje w pewnym sensie problem
sprawnego polaczenia Warszawy 1 Lodzi
z Wroclawiem. Docelowy czas przejazdu War-
szawa — Wroctaw na poziomie 2 godzin 30 mi-
nut jest zadowalajacy. Przyjety wstgpnie po-
ziom kosztow realizacji jest realny w odniesie-
niu do innych podobnych projektow.

Projekt potaczenia Wroctawia z Warszawa
przez Czgstochowe, Koniecpol i Centralng Ma-
gistrale Kolejowa nie rozwiazuje problemu po-
laczenia Lodzi z Wroctawiem.
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