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Pociagi duzych predkosci ICE4

Na poczatku XXI w. koleje niemieckie wraz z krajowymi
producentami taboru kolejowego uzgodnity koncepcje no-
wych pociggow duzych predkosci, jakie miatyby zastgpic
eksploatowane obecnie zespoly ICE1/2, ICE3 i ICE-T, plus
pociagi konwencjonalne klasy IC/EC (robocze oznaczenie
- ICx). Nowe pociagi bytyby zespofami trakcyjnymi przy-
stosowanymi do kursowania z predkoscig maksymalng od
230 km/h do 330 km/h, zestawionymi od 7 do 16 wago-
now, z rozng liczhg wagonow napednych (zastosowano by
naped rozproszony), w ogéfem 24 konfiguracjach. Jed-
nym z pociggow opracowanych w ramach projektu ICx sg
zespoly ICE4, ktorych modyfikacji DB zamierzajg eksplo-
atowac w relacjach Frankfurt/Amsterdam — Londyn (przez
Eurotunnel), na trasach difugosci 821/586 km.
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Zespoty duzych predkosci ICE4 sg rozwinieciem eksploatowa-
nych juz przez koleje niemieckie pociggow ICE3 serii 403/406.
ICE4 zostaty oznaczone jako seria 407 lub Velaro D (D — Deutsch-
land) i powstaty miedzy innymi na bazie doSwiadczen z wyprodu-
kowanymi na eksport modyfikacjami ICE3 — dla Chin i Hiszpanii
oraz odmiang ICE3 dla kolei rosyjskich — Velaro RUS (na tor
1520 mm). Seria 407 jest przeznaczona do poruszania si¢ po li-
niach duzych predkosci w Niemczech, Belgii i Francji z predko-
$cig maksymalng 320 km/h, a takze po konwencjonalnej sieci
kolejowej pod czterema systemami zasilania. Dostawy pociggow
— 16 zespotow 8-wagonowych planuje sig zrealizowa¢ miedzy
potowg 2012 a koncem 2013 r.

Poczatki serii 407 datujg sie na pazdziernik 2007 r., gdy po
burzliwych dyskusjach przyjeto zatozenia nowego pociggu dla
DB, co wymagato uwzglednienia 6000 szczegotowych wymagan
technicznych stosowanych w czterech krajach (Niemcy, Franciji,
Belgii i opcjonalnie Szwajcarii) i zapewnienia 420 miejsc pasa-
zerskich w nowym pociggu. W marcu 2008 r. wptynety do DB
oferty nowego zespotu wystosowane przez dwoch producentow.
Jedna z kwestii, jaka byta uwzgledniona w ofertach, dotyczyta
miedzy innymi czy zbudowac pocigg jednopoktadowy lub dwu-
poktadowy (na wzor TGV Duplex). Ostatecznie po modyfikacji
jednej z ofert, DB zaakceptowata warunki kontraktu, a umowa po-
miedzy kolejami niemieckimi i Siemensem na dostawe 15 ze-
spotow o wartosci 495 min euro (33 min za pocigg) zostata pod-
pisana w pofowie pazdziernika 2008 r. w Berlinie przez
reprezentujgcych obie strony — odpowiednio Hartmuta Mehdorna
i Petera Loschera.

Pierwsze pociggi miaty by¢ dostarczone w grudniu 2011 r.
Wiosng 2011 r. DB zamoéwita dodatkowo jeden zespot w celu za-
stgpienia skasowanego w wypadku zespotu ICE3 w sierpniu
2010 r. Zamowienie przewidywato takze mozliwo$¢ zwigkszenia
liczby pociggow. Produkcja ICE4 rozpoczeta sie w jesieni 2009 r.
w fabryce w Krefeld—Uerdingen, a na targach InnoTrans 2010 za-
prezentowano publicznie nowy pocigg, zestawiony z jednego wa-
gonu czofowego i dwdch Srodkowych. We wrzesniu 2010 r. na
torze doswiadczalnym Wegberg-Wildenrath rozpoczety sie testy
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zespotu, a w styczniu 2011 r. takze z uzyciem catego pociggu.
W kwietniu 2011 r. dwa wagony ICE4 przewieziono w celu wyko-
nania badan w komorze klimatycznej Rail Tec Arsenal w Wiedniu
(badanie czesSci mechanicznej i elektroniki w zakresie temperatur
od —25°C do +45°C). W drugim kwartale 2011 r. pierwsze po-
ciggi rozpoczety jazdy probne na sieci DB Netz. Pod koniec
2011 r. testy ICE4 rozpoczety sie we Francji, a ich przyjecie na
sie¢ RFF planuje sie na 2013 r., a na sie¢ kolejowg Belgii —
2014 1.

Zakfada sie uruchomienie potgczenia z udziatem ICE4 miedzy
innymi po nowej francuskiej linii LGV Rhin-Rhone w relacji
Frankfurt — Marsylia przez Strasburg i Lyon, a takze Frankfurt —
Paryz przez Saarbriicken i Frankfurt — Bruksela przez Kolonie. We
wstepnej fazie nie planuje sie wjazdu ICE4 na sie¢ kolei holen-
derskich (wymaga to znacznej modyfikacji konstrukcji pociagu),
natomiast przyjecie tych zespotow na sie¢ SBB bedzie wymagato
wykonania dodatkowych, nieskomplikowanych testow.

Modyfikacje ICE4 przewidziano takze w przysztej komunikacji
Niemiec z WIk. Brytanig przez Eurotunnel w relacji Frankfurt —
Kolonia — Bruksela — Londyn. Potgczenia zostang uruchomione
najwczesniej w 2013 r., choC bardziej realistycznym terminem
jest 2015 r. Ze wzgledu na bezpieczenstwo pasazerow, pociag
bedzie zestawiony z dwdch potpociggéw o diugosci sumarycznej
375 m. 10 podobnych zespotéw zostato zamoéwionych przez
spotke Eurotunnel — prezentacja miata miejsce na dworcu St
Pancras w Londynie (poc. ICE3), przy czym zaréwno po liniach
LGV we Francji i HS1 w Wielkiej Brytanii pocigg poruszat sie
o wifasnych sitach, a w tunelu byt ciggniety przez lokomotywe
spalinowg. W celu otrzymania dopuszczenia do samodzielnego
poruszania sie w Eurotunnelu, konieczne jest zamontowanie czuj-
nikdw ognia pod podtogg pociggu oraz Systemu gaszenia pozaru.
Kwestig dyskusyjng jest potrzeba zamontowania dodatkowych
drzwi w zespole (np. konieczno$¢ opuszczenia pociggu w sytu-
acji awaryjnej). Miejscem utrzymania ICE4 bytaby dotychczaso-
wa lokomotywownia Frankfurt Griesheim, ktorej hala zostanie
w tym celu rozbudowana o 3 dodatkowe tory.

Sposrod 8 wagonow ICE4, z ktorych 4 sg napedne, aparatura
elekiryczna jest roztozona odpowiednio:

W wagony nr 2 i 7 — transformatory,

W wagony nr 3 i 6 — przeksztattniki gtowne i pomocnicze,

m wagony nr 1-3 to wagony 1 kl., wagony nr 4-8 — 2 k., a wa-
gon nr 3 jest dodatkowo wagonem barowym.

Przewidziano takze udogodnienia dla 0sob niepetnospraw-
nych (w tym przystosowanie toalet).

Roznicg w stosunku do ICE3 jest wznoszacy sie dach w wa-
gonach skrajnych (0,4 m), co wykorzystano dwojako — do
umieszczenia czesci aparatury elekirycznej wysokiego napiecia,
czy rezystorow hamulcowych, czesci klimatyzacji, a takze popra-
wito stabilno$¢ pracy pantografu przy duzych predkosciach
(mniejszy strumien powietrza omywajgcy pantograf w czasie pra-
cy). W kazdym wagonie umieszczono po jednej parze drzwi,
z wyjatkiem wagonow mieszczacych przeksztattniki (nr 3 i 6).
Kazdy pasazer w kl. 2 / 1 ma do dyspozycji miejsce o diugosci
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915 /1010 mm. Poszycie pudfa pociggu jest wykonane z alumi-
nium i spetnia norme TSI. Stylistyka pudta ICE4 w stosunku do
ICE3 zostata nieznacznie zmieniona, szczegdlnie wagonow skraj-
nych, ktére musiaty takze posiada¢ odpowiednie strefy zgniotu.
Wazki ICE4, typu SF 500, sg rozwinigciem stosowanych w po-
przednich zespotach Velaro, sg wyposazone (w stosunku do
ICE3) w zmodyfikowane zestawy kotowe oraz elektroniczny sys-
tem kontroli ich pracy. Na wozku znajdujg sie elementy hamulca
na prady wirowe. Zespot jest wyposazony takze w hamulec elek-
trodynamiczny (odzyskowy i oporowy), hamulce tarczowe i po-
stojowy (sprezynowy). Duza moc silnikow pozwala na poruszanie
sie z predkoscig 320 km/h pod pradem przemiennym i 220 km/h
pod pragdem statym na wzniesieniach do 40%.. Pod podtoga wa-
gonow zainstalowano czujniki ognia, a system fgcznosci obecny
w starszych zespotach (radiotelefoniczny, np. w ICE3) zostat za-
stgpiony elektronicznym. Modyfikacja ICE4 zamowiona przez
spotke Eurotunnel zostanie przystosowana do poruszania sie¢ po
sieci NS (planowane relacje — Amsterdam — Bruksela — Londyn).
Dane techniczne ICE4 znajdujg sie w tabeli. Czas wykonania te-
stow ICE4 w tunelu DB szacuje na okofo 12 miesiecy.

Wagon sterowniczy ICE4 (407 004) przetransportowany do Rail Tec Arsenal w celu
wykonania testow w komorze klimatycznej, Wiederi (1.04.2011 r.)
Fot. Raimund Wyhnal

Tabela 1
Dane techniczne zespotéw ICE4 zamodwionych przez DB

Numeracja 407x01—x — 407x16—x
Liczba zespotow 16

Producent Siemens

Lata budowy 2010-2012

Uktad osi Bo'Bo’+2'2'+Bo'Bo'+2'2'+
+2'2+Bo’Bo’+2'2'+Bo’'Bo’

Szerokos¢ toru 1435 mm

Dtugos¢ catkowita 200 720 mm

Wysoko$¢ ponad gtowke szyny 4343 mm

Szerokos¢ 2924 mm

Baza wagonu 17 375 m

Baza wozka 2500 mm

Masa zespotu (bez pasazerow) 454 t

Nacisk na 0$ <17t

Predkosé maksymalna (AC / DC)

320/ 220 km/h

Moc zespotu (AC / DC)

8000 / 4200 kW

Maksymalna sita pociggowa

300 kN

Napiecie

15 kV 16,7 Hz, 25 kV 50 Hz
1,5 kv DC, 3 kv DC

Liczba silnikow trakcyjnych

16

Dtugosc wagonu

24175/ 25735 mm

Hamulce

elektrodynamiczny, na prady
wirowe, szynowy, Sprezynowy

Systemy bezpieczenstwa ruchu

ETCS, LZB, PZB, TBL 1/ 2, ATB,
TVM, KVB, RSO

Wysoko$¢ podtogi ponad gtowke szyny 1240 mm

Sprzeg Scharfenberga

Liczba miejsc siedzacych Wagon srodkowy ICE4 (407 004) przetransportowany do Rail Tec Arsenal w celu
catkowita 460

1.kl. /2. kl. / wagon barowy
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Tekst przygotowano na podstawie czasopism Eisenbahn Revue
Int., Railway Gazette Int., International Railway Journal i Eisen-
bahntechnische Rundschau oraz materiatow udostepnionych przez

DB i koncern Siemens.
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