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w analizowanym przedziale czasu. W tym celu zbior pociggow
nalezy podzielic na przedziaty w taki sposob, aby Srednia masa
skfadu wagonow w kazdym przedziale byta stata. Nastepnie dla
tak okreslonych przedziatow nalezy okresli¢c prawdopodobienstwo
lub czestos¢ wystepowania danej masy wagonow. Nastepnie na-
lezy wyznaczy¢ wspotczynniki wagi, ktore sg proporcjonalne do
iloczynu masy i prawdopodobienstwa wystgpienia danej masy
pociggu [8]. Funkcja kryterialna bedzie réwna sumie iloczynow
wspotczynnika wagi i zuzycia energii we wszystkich przedziatach
wyznaczona dla poszczegolnych jazd, jakie wystepujg na danym
odcinku. Do tych jazd zaliczamy jazde bez ograniczenia predko-
$ci, jazde z planowanymi ograniczeniami predkoSci oraz jazdy
w warunkach zaktdcenia ruchu pociggow. Przy czym nalezy okre-
$li¢ rozktad prawdopodobienstwa zaktocen, jakie wystepujg na
danym odcinku. Na ogot zakfocenie w ruchu powodujg ograni-
czenia predkoSci pociggu, stad wniosek, ze zaktocenie w ruchu
pociggu mozna odwzorowaé przez wprowadzenie ograniczenia
predkosSci. A wiec kazdg jazde pociggu na odcinku mozna odwzo-
rowa¢ przez wprowadzone odpowiedniego ograniczenia predko-
$ci. Dlatego poSwiecono tak wiele uwagi na prawidtowe dokona-
nie optymalizacji jazdy pociggu z ograniczeniem predkosci,
poniewaz prawidtowe wyznaczenie jazdy optymalnej pociggu
z ograniczeniem predkosci jest warunkiem koniecznym do wy-
znaczenia parametrow optymalnych pojazdu trakcyjnego.

a
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Oznaczenia

f [Hz] — czestotliwosc,

7 — liczba zwojow uzwojenia badanego,

¢, [Wb] — amplituda strumienia magnetycznego,

ij — numer wezta wielowrotnikowego schematu zastepczego
transformatora,

L% [H] — indukcyjno$¢ gatezi poprzecznej wielowrotnikowego
schematu zastepczego transformatora,

L{/. [H] —indukcyjno$¢ gatezi podtuznej wielowrotnikowego sche-
matu zastepczego transformatora,

Re, [©] — opor zwigzany ze stratami w Zelazie transformatora,

U, [V] — warto$¢ skuteczna przemiennego napiecia zasilania
w stanie jatowym transformatora.
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