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Wykorzystanie srodkow UE

na realizacje transportowych inwestycji
infrastrukturalnych w perspektywie
finansowej 2007-2013

Akcesja Polski do Unii Europejskiej umozliwita wykorzy-
stanie wsparcia finansowego na wyrownywanie dyspro-
porcji w rozwoju regionow. Jest ono udzielane z funduszy
strukturalnych, Funduszu Spdjnosci, srodkow Europej-
skiego Banku Inwestycyjnego oraz innych wspolnotowych
instrumentow finansowych. W biezgcym okresie progra-
mowania (2007-2013) fgczna suma srodkow przeznaczo-
nych na realizacje dziafan rozwojowych w Polsce (bez
dziatan w ramach Wspaolnej Polityki Rolnej oraz Wspadlnej
Polityki Rybackiej) wynies¢ moze niemal 86 mld euro,
w tym ponad 67 mld euro z funduszy Unii Europejskiej.
Znaczna czes¢ tej kwoty (ponad 36%) przeznaczona jest
na finansowanie inwestycji w sektorze transportu [1].

Transportowe inwestycje infrastrukturalne realizowane sg zaréwno
w ramach programow operacyjnych o charakterze centralnym, jak
i programach regionalnych. Najwiecej Srodkow finansowych na
realizacje tych inwestycji zaplanowano w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko [3]. Prezentacja jego zato-
zen oraz analiza stopnia wykorzystania dostepnych Srodkow sg
zasadniczymi celami niniejszego artykutu.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007—
—2013 (P0Ii$) Komisja Europejska przyjeta decyzja z 7 grudnia
2007 r. Jest to najwigkszy w historii Unii Europejskiej program,
w ramach ktorego realizowane sg projekty wspotfinansowane ze
Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Fun-
duszu Spéjnosci. Gtownym celem Programu jest zwigkszenie
atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwoj
infrastruktury technicznej, przy rownoczesnej ochronie i poprawie
stanu $Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamoS$ci kulturowe;j
i rozwijaniu spojnosci terytorialnej.

Na realizacje PO |i$ na lata 2007—2013 zostato przeznaczone
ponad 37 mld euro, co stanowi ponad 40% catosci srodkdw po-
lityki spojnosci dla Polski (rys. 1). Ze Srodkéw Unii Europejskie;
pochodzito ok. 28 mld euro (z Funduszu Spdéjnosci — ponad
22 mild euro, z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
—niemal 6 mld euro). Az 19,4 mld euro zostato przeznaczone na
realizacje trzech priorytetow transportowych, co stanowi ponad
70% og6lnych $rodkéw przeznaczonych na POIiS (rys. 1).

Program, zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Od-
niesienia (NSRQ) zatwierdzonymi 7 maja 2007 r. przez Komisje

Europejska, stanowi jeden z programéw operacyjnych bedgcych
podstawowym narzedziem do osiggniecia zatozonych w nich ce-
l6w przy wykorzystaniu $rodkéw Funduszu Spojnosci i Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program Operacyjny In-
frastruktura i Srodowisko jest réwniez waznym instrumentem
realizacji odnowionej Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele
priorytetowe UE stanowig w ramach programu 67,87% catosci
wydatkow ze Srodkow unijnych.

Zmiany Programu Operacyjnego:

3 sierpnia 2011 r. Komisja Europejska podjeta decyzje nr

K(2011) 5563 o zatwierdzeniu zmiany Programu Operacyjne-

go Infrastruktura i Srodowisko (wersja 2.0);

21 grudnia 2011 r. Komisja Europejska podjeta Decyzje nr

K(2011) 9376 w sprawie zmiany Programu Infrastruktura

i Srodowisko (wersja 3.0 - obowiazujaca).

Podziat $rodkéw unijnych w ramach POIi$ w rozbiciu na sek-
tory przedstawiono na rysunku 2.

Priorytety transportowe w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko

Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) jest insty-
tucjg wdrazajaca dla wszystkich priorytetow (tj.: VI, VI i VIII) sek-
tora transport Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowi-
sko” (rys. 3).
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Rys. 1. Alokacja Srodkéw finansowych w ramach POIiS [4]

Kultura 0,47 mid euro 2% 1% Zdrowie 0,4 mid euro
Energetyka 1,7 mid euro 6% 2% Szkolnictwo wyzsze 0,5 mld euro

Ochrona $rodowiska

71%
4,8 mld euro 18% ’

Transport 19,4 mid euro

Rys. 2. Podziat $rodkéw unijnych w ramach POIiS wedfug sektoréw [4]
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Zasadnicze efekty realizacji priorytetow transportowych w ra-
mach PO Infrastruktura i Srodowisko to:

budowa nowych odcinkéw autostrad;

budowa lub modernizacja drog ekspresowych;

modernizacija linii kolejowych;

poprawa stanu pasazerskiego taboru kolejowego;

modernizacja 8 portow lotniczych w sieci TEN-T (Warszawa,

Poznan, Szczecin, Wroctaw, Gdansk, Rzeszow, Katowice) oraz

dostosowanie systemow bezpieczenstwa i ochrony 11 lotnisk

obstugujgcych ruch miedzynarodowy do standardow miedzy-

narodowych;

poprawa dostepu do portow morskich i modernizacja infra-

struktury portowej;

poprawa stanu komunikacji szynowej w obszarach metropoli-

talnych (kolej aglomeracyjna i komunikacja tramwajowa);

poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Transort lotniczy
Transport morski 630,85 58?'48
3% 3% 1% 196,77 Inne
Transport miejski
2056,59
11%

Transport drogowy

11174,33

57%

Transport kolejowy

4930,81
25%

Rys. 3. Podziat $rodkdw na priorytety transportowe w ramach POIIS [4]

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych odpowiada za
realizacje nastepujgcych rodzajow przedsiewziec (rys. 3):

projekty drogowe,

projekty kolejowe,

projekty lotnicze,

projekty morskie,

projekty wodne $rodlgdowe,

projekty dotyczace bezpieczenstwa transportu,

transport intermodalny,

projekty z transportu miejskiego w obszarach metropolital-

nych.

W ramach priorytetu VI-VII najwieksze $rodki przyznano na
priorytet VI — 8,80 mld euro i priorytet VIl — 7,67 mld euro. Na
priorytet VIII przypada 2,94 mld euro (rys. 4).

Priorytet VIII 2,94 mld euro
0,

16% Priorytet VI 8,80 mid euro
45%

39%
Priorytet VIl 7,67 mid euro

Rys. 4. Podziat Srodkéw unijnych na priorytety VI, VII, VIl w ramach
POIiS [4]

Umowy o dofinansowanie
W ramach priorytetow transportowych POIiS od uruchomienia
Programu do 31 grudnia 2011 r. zawarto 159 uméw o dofinanso-
wanie na faczng kwote 62 505,34 min zt (w tym ze $rodkow UE
53 019,26 min z):
96 umow o dofinansowanie dla projektow indywidualnych na
taczng kwote dofinansowania 59 765,07 min zt, w tym ze
Srodkow UE 50 287,43 min zt;

s 3/2012

63 umow o dofinansowanie dla projekidw konkursowych na
taczng kwote dofinansowania 2 740,27 min zt, w tym ze $rod-
kow UE 2 731,83 min zt.

Ponadto podpisano 93 aneksy do 69 umoéw o dofinansowa-
nie. Powodem aneksowania umow w gtownej mierze byta:

nowelizacja ustawy o finansach publicznych;

aktualizacja wartosci projektu byta konsekwencijg oszczedno-

Sci poprzetargowych (w wiekszosci przypadkdw zmniejszono

wartos$¢ projektow, a w kilku umowach zwiekszono warto$¢

dofinansowania,;

zmiana warunkow wypfaty zaliczki.

Wystapity rowniez projekty, w ktdrych w wyniku podpisania
aneksow, zmieniono okres kwalifikowania wydatkow oraz uaktual-
niono wskazniki produktu i rezultatu.

Warto$¢ przyznanego dofinansowanie w zakontraktowanych
umowach, uwzgledniajgc aneksy, wynosi 62 885,57 min zf
(w tym ze Srodkow UE 53 399,48 min zt).

Priorytet VI — Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T
(Trans-European Network for Transport)

Gtownym celem priorytetu jest poprawa dostepnosci komunika-
cyjnej Polski i potaczen miedzyregionalnych poprzez rozwoj dro-
gowe;j i lotniczej sieci TEN-T. W wyniku realizacji tego priorytetu
zostanie utworzona sie¢ sprawnych pofgczen transportowych,
stuzacych intensyfikacji wymiany handlowej na Jednolitym Rynku
Unii Europejskiej, nastapi ekonomiczny rozwoj regiondw, popra-
wa dostepnosci do gtownych aglomeracji miejskich w Polsce
oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie.

Nadrzednym celem Priorytetu VI POIiS jest poprawa dostep-
nosci komunikacyjnej Polski i potgczen migdzyregionalnych po-
przez rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T.

W ramach Priorytetu realizowane bedg przede wszystkim pro-
jekty drogowe: budowa odcinkow autostrad, drog ekspresowych
miedzy najwiekszymi aglomeracjami i budowa obwodnic oraz
przebudowa odcinkéw innych drog krajowych znajdujgcych sie
w sieci TEN-T, w tym odcinkéw w miastach na prawach powiatu.
Przewidywana jest rowniez realizacja projekiow obejmujgcych
podwyzszenie parametrow nosnosci drog krajowych, co wynika
ze zobowigzan jakie strona polska przyjeta w Traktacie Akce-
syjnym.

Dzieki realizacji dziatan w ramach Priorytetu stworzona zosta-
nie zasadnicza sie¢ drog o duzej przepustowosci, tworzaca potg-
czenia miedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.

Zaktadane inwestycje w sektorze lotnictwa cywilnego umozli-
wig dostosowanie polskich portow lotniczych znajdujgcych sie
w sieci TEN-T do rosngcych potrzeb przewozowych oraz dostoso-
wanie infrastruktury zarzadzania ruchem lotniczym do dynamicz-
nie wzrastajgcego ruchu w polskiej przestrzeni powietrzne;.

Priorytet VI POIi$ sktada sig z nastepujacych dziatan:

Dziafanie 6.1 — Rozwoj Sieci Drogowej TEN-T,

Dziatanie 6.2 — Zapewnienie sprawnego dostepu drogowego

do najwiekszych osrodkow miejskich na terenie wschodniej

Polski,

Dziafanie 6.3 — rozwoj sieci lotniczej TEN-T.

Na rysunku 5 przedstawiono podziat przyznanych S$rodkow
(alokacja) w priorytecie VI.

W ramach przyznanej alokacji dla VI priorytetu (rys. 6) obec-
nie dziatanie 6.1, tj: Rozwoj Sieci Drogowej TEN-T wykorzystato
najwiekszg czes$¢ srodkow UE. Wykorzystanie alokacji w podpisa-



nych umowach o dofinansowanie wynosi 99%, natomiast Srodki
wypfacone beneficjentom wynoszg 50% dostepnej alokacji na
dziatanie. W ramach dziatania 6.2 alokacja w podpisanych umo-
wach o dofinansowanie wynosi 93%, natomiast Srodki wyptacone
beneficjentom wynoszg 13%. Dziatanie 6.3 w ramach priorytetu
VI wykorzystato obecnie najmniejsza ilo$¢ Srodkow UE. Alokacja
w podpisanych umowach wynosi zaledwie 22%, a Srodki wypfa-
cone beneficjentom wynosza 12%
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Rys 5. Podziat alokacji w ramach VI priorytetu [4]
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Rys. 6. Stopieri wykorzystania alokacji w ramach priorytetu VI [4]

Priorytet VII — Transport przyjazny Srodowisku

Priorytet ma na celu zwiekszenie znaczenia ekologicznych gatezi
transportu. Przewiduje sie, ze efekiem realizacji tego priorytetu
bedzie zwiekszenie udziatu w przewozie tadunkow i 0sob gafezi
transportu alternatywnych w stosunku do transportu drogowego,
a mianowicie transportu kolejowego, morskiego, intermodalnego
oraz wodnego $rodlagdowego. W ramach priorytetu przewidziano
realizacje projektow dotyczacych budowy i modernizacji infra-
struktury kolejowej, znajdujgcej sie przede wszystkim w sieci
TEN-T, zgodnie z decyzjg Parlamentu i Rady z 23 lipca 1996 r.
w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (1692/96/WE), jak rowniez
realizacje projektow dotyczacych modernizacji i zakupu taboru
kolejowego oraz niezbednego wyposazenia. Ponadto mogg by¢
realizowane rowniez inne projekty majace na celu zwiekszenie

konkurencyjnosci sektora kolejowego i polepszenie jakosci ustug,
zwiaszcza modernizacja dworcow kolejowych, w zakresie zgod-
nym z regulacjami rozporzadzenia Rady (WE) nr 1084/2006 z 11
lipca 2006 r. ustanawiajagcym Fundusz Spojnosci. W ramach
priorytetu oprocz projektow dotyczacych inwestycji w elementy
infrastruktury kolejowej, realizowane bedg inwestycje w zakresie
zarzgdzania informacjami, systemami operacyjnymi i logistyczny-
mi w celu podniesienia jakosSci obstugi klienta.

W ramach priorytetu realizowane mogg by¢ projekty dotycza-
ce transportu morskiego, kiore przyczynig sie do utworzenia po-
taczen typu ,autostrady morskie”, z uwzglednieniem wytycznych
zawartych w planie rozwoju autostrad morskich na Morzu Battyc-
kim.

W obszarze transportu publicznego wsparciem finansowym
objete sg gtownie projekty rozbudowy sieci szynowych (szybkiej
kolei miejskiej, linii tramwajowych, metra) i trolejbusowych oraz
zakup i modernizacja taboru, budowa i rozbudowa stacji i weztow
przesiadkowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich integracji
z innymi gateziami transportu, w tym projekty typu ,parkuj i jedz”
oraz systemy telematyczne poprawiajgce funkcjonowanie trans-
portu publicznego.

W ramach priorytetu przewidziano tez realizacje projektow
w zakresie budowy terminali kontenerowych i centrow logistycz-
nych.

Priorytet VII POIiS skiada sie z nastepujacych dziatan:

Dziatanie 7.1 — Rozw¢j transportu kolejowego,

Dziafanie 7.2 — Rozwoj transportu morskiego,

Dziafanie 7.3 — Transport miejski w obszarach metropolital-

nych,

Dziafanie 7.4 — Rozw¢j transportu intermodalnego,

Dziatanie 7.5 — Poprawa stanu $rodlgdowych drég wodnych.

Na rysunku 7 przedstawiono podziat przyznanych $rodkow
(alokacja) w priorytecie VII.
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Rys. 7. Podziat alokacji w ramach VII priorytetu [4]

W ramach przyznanej alokacji dla VIl priorytetu (rys. 7) dzia-
tanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowego otrzymato najwieksza
cze$¢ Srodkow UE — 20 mld zt. Nastepnym dziataniem, ktore
otrzymato najwiecej Srodkdw jest dziatanie 7.3 Transport miejski
w obszarach metropolitalnych — 8 mld zt. Na dziafanie 7.2 przy-
padto — 2,6 mld zt, dziafanie 7.4 — ok. 465 min zt, dziatanie 7.5
— ok. 356 min zt.

s 3/2012
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Wykorzystanie alokacji w dziataniu 7.1 w podpisanych umo-
wach o dofinansowanie wynosi 35%, natomiast Srodki wyptaco-
ne beneficjentom wynoszg zaledwie 2% (rys. 8).

Wykorzystanie alokacji w podpisanych umowach o dofinan-
sowanie w dziataniu 7.3 (rys. 9) wynosi 55%, natomiast $rodki
wyptacone beneficjentom wynoszg 4% dostepnej alokacji. Mate
zakontraktowanie Srodkow UE wynika w gtownej mierze ze specy-
fiki realizacji projektow infrastruktury tramwajowej, ktdre na obec-
nym etapie sg w fazie realizacji. Najwigksze wykorzystanie $rod-
kow UE w dziataniu nastgpi na przetomie roku 2012/2013.
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Rys. 8. Stopieri wykorzystania alokacji w ramach priorytetu VIl [4]
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Rys. 9. Stopien wykorzystania alokacji w ramach dziatania 7.3 Transport
miejski w obszarach metropolitalnych [4]

Na rysunku 10 przedstawiono prognoze wykorzystania $rod-

kow w dziataniu 7.3 do konca perspektywy 2007—2013.

Poziom wykorzystania alokacji
[%]

Zawarte umowy do alokacji POIi$ 55
Alokacja dla wnioskow dla ktorych planowane jest

podpisanie uméw o dofinansowanie do konca 42
okresu programowania

Wykorzystanie alokacji 97

Rys. 10. Poziom wykorzystania alokacji w dziafaniu 7.3 [4]
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Warto$¢ projektow dla kiorych jeszcze planowane jest podpi-
sanie umow o dofinansowanie wynosi 42%, co w sumie w dzia-
taniu 7.3 daje wykorzystanie alokacji okoto 97% (rys. 10).

Priorytet VIII — Bezpieczenistwo transportu i krajowe sieci
transportowe

Priorytet ma na celu poprawe stanu bezpieczenstwa w transporcie
drogowym oraz dostepnosci komunikacyjnej Polski i drogowych
potaczen miedzyregionalnych, potozonych poza siecig TEN-T.
W ramach tego priorytetu wspierany bedzie rowniez rozwoj inte-
ligentnych systemow transportowych.

W ramach priorytetu wsparcie mogg uzyska¢ projekty zwig-
zane z:

poprawg bezpieczenstwa w ruchu drogowym; obejmujg one
Z jednej strony poprawe wyposazenia drog krajowych w urza-
dzenia zwigkszajgce bezpieczenstwo ruchu, z drugiej za$ stro-
ny przedsiewziecia majgce na celu zmiane postaw i zachowan
uczestnikoéw ruchu drogowego;
poprawg stanu technicznego drog krajowych znajdujgcych sie
poza siecig TEN-T oraz wybranych odcinkdw drég objetych tg
siecig; zwiekszenie standardu drog krajowych zapewni zwiek-
szenie ich przepustowo$ci, poprawe bezpieczenstwa oraz
skrocenie czasu przejazdu, cO wigze Sie ze zmniejszeniem
kosztow przewozow transportem samochodowym;

rozwojem inteligentnych systemow transportowych, szczegol-

nie systemow zarzadzania ruchem;

zapewnieniem niezbednych standardéw  bezpieczenstwa

w transporcie lotniczym zgodnie z przepisami migdzynarodo-

wymi i krajowymi.

W przypadku projektow drogowych wsparcie w ramach prio-
rytetu przeznaczone jest na projekty dotyczace drog krajowych
poza siecig TEN-T, zwtaszcza na obszarze Polski wschodniej oraz
na projekty dotyczace wybranych odcinkdw drog zlokalizowanych
w tej sieci, obejmujgce ich przebudowe do parametrow drog eks-
presowych, a takze na budowe obwodnic oraz przebudowe odcin-
kow innych drég krajowych znajdujacych sie poza siecig TEN-T,
w tym odcinkdw w miastach na prawach powiatu. Przewidywana
jest rowniez realizacja projekiow obejmujgcych wzmocnienia
drog krajowych do nosno$ci 115 kN/o$. Podstawowym kryterium
wyboru projektow jest wptyw na zwigkszenie bezpieczenstwa ru-
chu drogowego na najbardziej obcigzonych szlakach. Istotnym
czynnikiem jest rowniez dojrzato$¢ projektow do wdrozenia.
W ramach priorytetu wsparcie uzyskajg takze projekty, przedmio-
tem ktdrych jest przygotowanie dokumentacji technicznej dla in-
westycji zgodnych z celami priorytetu.

Priorytet VIII POIi$ sktada sig z nastepujacych dziatan:

Dziatanie 8.1 — Bezpieczenstwo ruchu drogowego,

Dziafanie 8.2 — Drogi krajowe poza siecig TEN-T,

Dziafanie 8.3 — Rozwoj inteligentnych systemow transporto-

wych,

Dziatanie 8.4 — Bezpieczenstwo i ochrona transportu lotni-

czego.

Na rysunku 11 przedstawiono podziat przyznanych $rodkow
(alokacja) w priorytecie VIII.

W ramach przyznanej alokacji dla VIl priorytetu (rys. 11)
dziatanie 8.2 — Drogi krajowe poza siecig TEN-T otrzymato naj-
wiekszg cze$¢ Srodkow UE — 11 mld zt. Nastgpne jest dziatanie
8.3 — 580 min zt. Na dziatanie 8.1 przypadto —16 min zf, a dzia-
tanie 8.4 — ok. 207 min zt.



Wykorzystanie alokacji w podpisanych umowach o dofinan-
sowanie w dziafaniu 8.2 wynosi 53%, natomiast srodki wyptaco-
ne beneficjentom wynoszg 25% dostepnej alokacji na dziatanie.
W ramach dziafania 8.1 alokacja w podpisanych umowach o do-
finansowanie wynosi 65%, natomiast $rodki wyptacone benefi-
cjentom wynoszg 27%. Wartos¢ zakontraktowanych Srodkow
w dziataniu 8.3 w podpisanych umowach o dofinansowanie wy-
nosi 83%, a Srodki wyptacone beneficjentom to 1%. W dziafaniu
8.4 analogicznie statystyka wynosi 87% i 27% (rys. 12).
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Rys. 11. Poaziat alokacji w ramach VIl priorytetu [4]
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Rys. 12. Stopieri wykorzystania alokacji w ramach priorytetu VIl [4]

Podsumowanie
tacznie w ramach priorytetu VI-VIII wykorzystanie alokacji w pod-
pisanych umowach wynosi 65%, natomiast Srodki wyptacone be-
neficjentom wynoszg 25% (rys. 13). Mate zakontraktowanie $rod-
kow UE dotyczy gtownie dziatania 7.1 i 7.3. Problemy, ktore
skutkujg niewykonaniem planu sg nastepujace:
opoznienie w uzyskaniu przez beneficjentow decyzji admi-
nistracyjnych (dokumentacji $rodowiskowej, pozwolen na bu-
dowe);
zmiany zakresu rzeczowego w projektach;

zmiana wartosci projektow;

opoznienia beneficjentow w przygotowaniu dokumentacji apli-
kacyjnej (kilkukrotne przekfadanie terminu ztozenia wniosku
0 dofinansowanie);

zmiany w decyzjach Srodowiskowych, ktore wstrzymujg po-
Swiadczanie wydatkow dla projektow;

duza liczba btedow w postepowaniach przetargowych w wyni-
ku czego kontrole tych postepowan przedtuzajg sie, co skutku-
je wstrzymywaniem wydatkdw, uznawaniem za niekwalifikowa-
ne lub natozeniem korekty finansowe;j.

Ponadto zauwazalny jest réwniez duzo nizszy poziom wydat-
kow przedkfadanych przez beneficjentow do poswiadczenia przez
CUPT we wnioskach o pfatno$¢ w stosunku do poziomu wy-
datkow deklarowanych przez beneficjentow do poniesienia w mo-
mencie podpisywania umowy o dofinansowanie (beneficjenci
aktualizujg harmonogramy ze wzgledu na opdznienia w wydatko-
waniu).
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[[] Alokacja w dziataniu
. Wykorzystanie alokacji w umowach o dofinansowanie
. Srodki wyplacone beneficjentom
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Rys. 13. Stopien wykorzystania alokacji w ramach priorytetow VI-VIIl facz-
nie [4]
u
Literatura

[1] Dyr T., Kozubek P. R.: Ocena transportowych inwestycji infrastruktural-
nych wspdtfinansowanych z funduszy Unii Europejskiej. SPATIUM, Ra-
dom 2011.

[2] Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko. Narodowe Strategicz-
ne Ramy Odniesienia 2007-2013. Szczegdtowy opis priorytetow. War-
szawa, 9 sierpnia 2011.

[3] Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko. Narodowe Strategicz-
ne Ramy Odniesienia 2007-2013. Zaakceptowany przez Komisje Euro-
pejska 7 grudnia 2007 r. Zmieniona wersja programu (wersja 3.0)
zaakceptowana przez Komisje Europejskg 21 grudnia 2011 r.

[4] Opracowanie wtasne CUPT.

s 3/2012

61



