Pocigg serii 81-501/502, stacja Dnipro, linia Swiatoszyrisko-Browarska (1.09.2006 r.)

|
Metro w Kijowie byto trzecim systemem kolei podziemnej,
jaki powstat w ZSRR — po Moskwie i Leningradzie (ob. St
Petersburgu). Zostato otwarte w listopadzie 1960 r.
i obecnie skfada sie z trzech linii, dfugosci okotfo 65 km,
oraz 50 stacji. Eksploatowany tabor stacjonuje w trzech
zajezdniach: TCz1 Darnica, TCz2 Obofton i TCz3 Charkow-
skoje. W skfad systemu metra zalicza si¢ takze zakfady
remontowe metra oraz przedsiebiorstwo inzynieryjne, od-
powiedzialne za projektowanie oraz budowe tuneli i stacji
metra.

|

Poczatki

Pierwsze projekty budowy metra w Kijowie pojawity sie pod ko-
niec XIX w. Planowano budowe linii tgczacej gtowny dworzec ko-
lejowy poprzez PIl. Pocztowy i Besarabke z wschodnig dzielnicg
miasta oraz przekroczeniem rzeki Dniepr przez tunel. Jednak
prawdziwym impulsem byto otwarcie pierwszej linii metra (So-
kolnickiej) w Moskwie w 1935 r. oraz stworzenie bazy inzynieryj-
no-budowlanej dla kolei podziemnej w stolicy Rosji sowieckiej.
Wedtug niepotwierdzonych danych pierwsze prace w Kijowie roz-
poczety sie w 1938 r., ale zostaty przerwane po rozpoczeciu dru-
giej wojny Swiatowej. Decyzje o budowie metra podjeto w lutym
1945 r. Jako pierwsza powstata linia Swiatoszynsko—Browarska,
a Srodki finansowe czerpano z funduszu powotanego do odbudo-
wy miasta ze zniszczen wojennych. Zaplanowano budowe trzech
linii miedzy dzielnicami:

W Swiatoszyno — Browary,

B Kureniwka — Stalinka,

m Syrec — Peczersk.
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Marek Graff

Metro w Kijowie

Fot. M. Graff

Budowa

Obecnie trzy linie metra kijowskiego przebiegajg przez miasto
tworzac trojkat i majg tgcznie dtugos¢é 65,18 km. Poniewaz za-
chodnia czes$¢ Kijowa (prawobrzezna) znajduje si¢ na wzgorzu,
czy tez skarpie, metro — tgczac oba brzegi Dniepru — przekracza
rzeke poprzez mosty i biegnie odcinkami naziemnymi we wschod-
niej czesci miasta. Starsze stacje budowano w stylu imperialnego
przepychu (wzorujac sie na metrze moskiewskim), nie szczedzac
Srodkow i materiatow, a zwfaszcza marmuru. Stacje budowane
w dalszej kolejnosci otrzymywaty juz skromniejszy, jednak bar-
dziej praktyczny wyglad.

Wstepnie zaplanowano budowe dwdch linii metra, dtugosci
30,5 km, ktore miaty biec z dzielnic Swiatoszyno (pierwsza linia)
do Darnicy oraz z Demijewki do Podola (druga linia). Prace roz-
poczeto w kwietniu 1949 r. powotane w tym celu przedsiebior-
stwo — Kiejewmietrostroj. Projektowanie linii kolei podziemnej
zlecono innemu przedsigbiorstwu — Kijewmetroprojekt (ob.
Ukrmetrotonnelprojekt). Pierwszy odcinek metra, dfugosci
5,2 km, liczacy 5 stacji, o przebiegu Wokzalna (Dworzec kolejo-
wy) — Dnipro, otwarto w listopadzie 1960 r. Pie¢ lat p6zniej zbu-
dowano podwdjny most przez rzeke Dniepr (w tym miejscu na
rzece znajduje sie wyspa) i potaczono siecig metra czesc¢ lewo-
i prawobrzezng Kijowa. We wrze$niu 1987 r., podczas prac na
obecnej stacji Teatralna, bedgcej stacjg przesiadkowa, musiano
te stacje czasowo zamkngc. Pociggi metra kursowaty na dwoch
odcinkach od stacji Pionierska/Pionierskaja (ob. Lisna) — Kresz-
czatyk i Wokzalna — Swiatoszyno. Réwnolegle do zamknietego
odcinka metra kursowata w zastepstwie komunikacja autobusowa
i trolejbusowa.
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Schemat linii metra w Kijowie

Pierwszy zbudowany odcinek metra (Wokzalna — Dnipro)
miat przebieg wschod-zachod. W kolejnych latach zbudowano
nastepne odcinki w obu kierunkach, dochodzac do 19,4 km dfu-
gosci pod koniec 1979 r. W listopadzie 1987 r. dodano jedng
stacje (Teatralna) na odcinku juz istniejgcym, a w maju 2003 r.
dobudowano 3,3 km odcinek w kierunku zachodnim (nowe stacje
Zytomirska i Akademmisteczko). Pierwsza linia metra kijowskiego
ma obecnie 22,7 km, 18 stacji i nosi nazwe Swiatoszynsko-Bro-
warskiej. Jest to najbardziej obcigzona linia metra kijowskiego.

Drugq linie metra otwarto w 1976 r. i potgczyta stacje Ptosz-
czad’ Oktiabrskoj Riewolucyi/Ptoszcza Zowtiewoj Riewolucji (ob.
Majdan Niezaleznosti) i Krasnaja Pt./Czerwona Pt. (ob. Kontrakto-
wa Pt.). Wtedy linia miata zaledwie 3 stacje i 2,3 km dtugosci,
ale w latach 1980—-1984 rozbudowano jg w obu kierunkach (linia
ma przebieg pétnoc—potudnie), po czym osiggneta 13,2 km dtu-
gosci i 12 stacji. Ta linia nosi nazwe Kureniwsko-Czerwonoar-
mijskiej. W grudniu 2010 r. przekazano do eksploatacji odcinek
biegngcy w kierunku potudniowo—zachodnim od stacji tybidska,
oraz oddano do eksploatacji 3 stacje — Demijiwska, Gosijewska
i Wasylkiwska, a w grudniu 2011 r. otwarto kolejny odcinek linii
oraz stacje Wystawkowyj Centr. Planuje sie przekaza¢ do eksplo-
atacji kolejne odcinki i stacje: Ippodrom i Teremki (w 2012 r.)
oraz Odeska (do 2020 r.). Podczas budowy potudniowego odcin-
ka natrafiono na podziemng odnoge rzeki tybid’. Zdecydowano
sie 6w fragment poprowadzi¢ inng drogg, a budowany odcinek
zostat zatopiony.

Ostatnig linie metra — Syrecko-Peczerskg zbudowano w la-
tach 1985—-2008 r.: pierwszy odcinek ukonczono w 1989 r., miat
3 stacje i 1,9 km dtugosci. Przy kolejnej rozbudowie linia metra
przekroczyta rzeke Dniepr przez most, tzw. potudniowy i potgczy-
ta dzielnice Osokorki, Pozniaki i Charkiwski Massiw w 1992—
—1994 r. W drugiej potowie lat 90. XX w. linia osiggneta potnoc-
no-zachodnig dzielnice Syrec, a nowe stacje oddano do uzytku

w latach 1996-2004 r. Po ostatniej rozbudowie, ukonczonej
w maju 2008 r., oddano do uzytku stacje Czerwonyj Chutir.
Obecnie sposrod 50 stacji metra 20 to stacje zbudowane
metodg drazenia, 24 — odkrywkowa, a 6 pozostatych to stacje na-
ziemne. Stacje gtebokie mozna podzieli¢ na:
B 7 rzedami kolumn, petnigcymi role filarow, 19 stacji spo-
$rod 20,
m typu londynskiego, tj. bez centralnej czesci — jedna stacja —
Arsenalna.
Podobnie stacje zbudowane metodg odkrywkowg, mozna po-
dzieli¢ na:
® kolumnowe, 13 stacji,
W pozbawione kolumn, 5 stacji,
W 2 stacje z wysokim stropem — Akademmisteczko i Demi-
niwska,
B 3 stacje dwunawowe: Pozniaki, Wyrlica i Czerwonyj Chutir.
Poza tym 3 stacje majg perony boczne (Dnipro, Wyrlica
i Krasnyj Chutir), a pozostate — wyspowe. Najnizej potozong sta-
cja jest Arsenalna — 105,5 m pod powierzchnig gruntu. Lokalng
specyfikg sg dwie stacje, budowane juz 15 lat (ukonczenie prac
oscyluje wokot 30—70%) — Teliczka i Lwiwska Brama. Czas prze-
jazdu kazda linig wynosi $rednio 35 min (min. 20, maks. 40 min).
Dostep pasazerom do stacji zapewniajg 124 ciggi schodow ru-
chomych, znajdujace sig na 26 stacjach. System metra jest zasi-
lany przez 49 matych i 2 duze podstacje oraz 14 stacji transfor-
matorowych. Stacja Dnipro jest o tyle szczegolnie potozona, ze
wejscie do niej znajduje pod poziomem perondw (prawobrzezny
Kijow pofozony jest na skarpie, a na stacje Dnipro pociggi wyjez-
dzajg z tunelu przez stacje na most na Dnieprze). Pierwsze stacje
budowano w stylu stalinowsko-monumentalnym, wzbogacajac je
0 ukrainskie motywy. Pdzniej odstgpiono do tego na rzecz funk-
cjonalnosci i pewnej unifikacji, a negatywng strong byt prawie
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Tabela 1
Linie metra kijowskiego
Linia Przebieg Kolor linii Otwarcie Liczba stacji Diugosé linii [km] Zajezdnia
Swiatoszynsko-Browarska Akademmisteczko — Lisowa Czerwony 11.1960 . 18 22,80 Darnica
Kureniwsko-Krasnoarmij$ka Hierojiw Dnipra — Wystawkowyj Centr  Niebieski 121976 1. 16 18,48 Oboton
Syrecko-Peczerska Syrec — Czerwonyj Chutir Zielony 12.1989 1. 16 23,90 Char’kiwskie
Tabela 2
Rozbudowa metra kijowskiego
Odcinek lub stacja Otwarcie Liczba stacji Diugosé [km] Cafkowita Uwagi
liczba stacji  diugosé [km]
Wokzalna — Dnipro 11.1960 r. 5 5,20 5 5,20 bez stacji Leninska
Wokzalna — Zawod ,,Bilszowik” 11.1963 1. 2 3,30 7 8,50
Dnipro — Darnica 11.1965 1. 3 4,20 10 12,70
Darnica — Komsomol$ka 10.1968 r. 1 1,30 i 14,00
Zawod ,Bilszowik” — Swiatoszyno 111971 . 3 4,20 14 18,20
Ptoszcza Kalinina — Czerwona Ptoszcza 12.1976 1. 3 2,30 17 20,50
Komsomol$ka — Pionierska 121979 r. 1 1,20 18 21,70
Czerwona Ptoszcza — Prospekt Korniejczuka 12.1980 r. 3 4,40 21 26,10
Ptoszcza Zowtiewoj Riewolucji — Respublikanskij Stadion 12.1981r. 2 2,10 23 28,20
Prospokt Korniejczuka — Herojiw Dnipra 11.1982r. 2 2,20 25 30,40
Respublikanskij Stadion — Dzierzinska 12.1984 1. 2 2,30 27 32,70
Leninska 11.1987 1. 1 - 28 32,70
Zototi Worota — Miecznikowa 121989 r. 3 1,90 31 34,60
Miecznikowa — Wydubyczi 121991 r. 2 4,40 33 39,00 bez stacji Peczerska
Wydubyczi — Osokorki 121992 r. 2 4,20 35 43,20
Osokorki — Charkiwska 121994 1. 2 2,60 37 45,80
Zofoti Worota — tukianiwska 121996 r. 1 3,10 38 48,90 bez stacji Lwiwska Brama
Peczerska 121997 1. 1 - 39 48,90
tukianiwska — Dorohozyczi 03.2000 r. 1 2,70 40 51,60
Swiatoszyn — Akademmisteczko 05.2003 r. 2 3,30 42 54,90
Dorohozyczi — Syrec 11.2004 r. 1 1,40 43 56,30
Charkiw$ka — Borispilska 08.2005 r. 1 2,50 44 58,80 bez stacji Wyrlica
Wyrlica 03.2006 r. 1 - 45 58,80
Borispilska — Czerwonyj Chutir 05.2008 r. 1 1,10 46 59,90
tybidska — Wasilkiwska 12.2010 1. 3 3,80 49 63,70
Wasilkiwska — Wystawkowyj Centr 12.2011 r. 1 1,48 50 65,18
Tabela 3
Zmiany nazw stacji po 1991 r.
Nowa nazwa Stara nazwa
Swiatoszyn Swiatoszyno
Szulawska Zawod ,Bilszowik”
Berestejska Zowtiewa
Teatralna Leninska
tisowa Pionierska
Czernihijwska Komsomol$ka
Oboton Prospekt Kornijczuka
Kontraktowa Ptoszcza Czerwona Ploszcza
Majdan Niezaleznosti Ptoszcza Kalinina, Ploszcza Zowtiewoj Riewolucji
tybidska Dzierzinska
/, Pafac ,Ukraina” Czerwonoarmijska
Budowa metra na odcinku tybidska — Wasilkiwska, linia Kureniwsko-Krasnoarmijska OtimpijSka Respublikanskij Stadion
(31.10.2010 1.) Fot. Oleg Tockij Klowska Miecznikowa
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identyczny wyglad poszczegoinych stacji. Zatem juz w latach 70.
XX w. postanowiono bardziej urozmaici¢ poszczegolne stacije.

Srednica tuneli metra wynosi 5,5 m. Poczatkowo kursowaty
pociggi 3-wagonowe, a od 1970 r. do 1972 r. 4-wagonowe.
Obecnie kursujg pociagi 5-wagonowe. W metrze obowigzuje ruch
prawostronny, a pociggi poruszajg sSie po torze szerokosci
1520 mm. Charakterystyke linii metra kijowskiego zestawiono
w tabelach 1 2.

Tahor metra kijowskiego

Pod koniec 2010 r. w metrze kijowskim eksploatowano 774 wa-
gony, reprezentujace 3 rodziny:

W serii E (ros. Je), skfadajgcych sie z podserii E i E1, typu
Evm-501 i Ema-502, eksploatowanych gtownie na linii Swiato-
szynsko-Browarskiej; 251 wagondw ma juz 31 lat — jest to
zalecany przez producenta okres eksploatacji;

W serii 81-717/81-714, odpowiednio sterownicze i $rodkowe,
eksploatowane na wszystkich liniach;

| 81-7021 i 81-7022 (sterownicze i Srodkowe), eksploatowane
na linii Syrecko-Peczerskiej; ta seria zostata wyprodukowana
przez fabryke w Krzemienczugu na Ukrainie (poprzednie serie
w Rosji), ze schematem czesci elektrycznej DC+R.

Poza tym, w systemie metra kijowskiego eksploatowane sg
wagony specjalne:

W 2 wagony akumulatorowe, zbudowane na podstawie wagonow
serii D i Ez;

® wagon do badania stanu torowisk, na podstawie wagonu se-
ri D;
ptug ods$niezny zbudowany z wykorzystaniem ciezarowki
Zit-157;
dzwigi na platformie ciezarowki MAZ,
pojazdy uzywane podczas konserwacji tuneli i torowisk;
wagony towarowe z przebudowanych wagonow serii E;
wagon muzealny serii D, wyprodukowany w pazdzierniku
1960 r.

Pierwszymi wagonami metra, eksploatowanymi w metrze ki-
jowskim, byty wagony serii D rodem z Fabryki Maszyn w Mytisz-
czach. Prototypy tych wagondw wyprodukowano na poczatku lat
50. XX. w., a produkcja seryjna rozpoczeta sie w 1955 r. zaréwno
wagonow Srodkowych, jak i sterowniczych. Skierowano je do re-
gularnej eksploatacji w systemach metra w Moskwie (489 wago-
now), Leningradzie (140 wagondw) i Kijowie (39 wagonow; do-
starczone w latach 1960-1963). W 1963 r. ta sama fabryka
opracowata kolejny typ wagonu metra, oznaczonego jako Je/E,
a produkcja wagonoéw serii D nie byta juz kontynuowana. Pierw-
sze wagony nowej serii dostarczono dla kolei podziemnej Kijowa
w 1965 r., natomiast wiekszo$¢ wagondow serii D w 1969 r. prze-
kazano do Leningradu. Obecnie wagony serii D wycofano juz
z eksploatacji w tych systemach metra. Jeden z wagonow serii D
przekazano do muzeum w poblizu stacji i zajezdni Darnica w Ki-
jowie. Do momentu uruchomienia tej zajezdni, w listopadzie
1965 r., nie funkcjonowato potgczenie sieci metra z siecig kolei
SZD — planowano je utworzy¢ na staciji Kijow Pasazerski (gtowny
dworzec kolejowy), jednak zbyt duze koszty spowodowaty, ze od
tego pomystu odstgpiono. Droge od producenta do odbiorcy wa-
gony metra pokonywaty siecig kolejowa SZD przez stacje Darni-
ca, gdzie byty przekazywane do zajezdni o tej samej nazwie.

Zmianami wprowadzonymi w wagonach serii Je/E w stosunku
do wagonow D byto zmniejszenie masy z 36 t do 31,7 t, zwiek-

Nowa stacja Demijiwska, linia Kureniwsko-Krasnoarmijska (21.10.2010 r.)

Fot. Oleg Tockij

Stacja Politechniczeskif Institut, linia Swiatoszynsko-Browarska (lipiec 2007 r.)
Fot. Valérie Kilidnovd & Karel Kilian

szenie predkosci maksymalnej z 75 km/h do 90 km/h. Zmnigj-
szono takze $rednice kot z 900 do 780 mm. Pierwsze egzempla-
rze miaty nieznacznie zmniejszong moc silnikow (z 72 do 68 kW),
a kolejne wersje wagonow Je/E — Jez/Ez i ich odmiany wyposa-
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zono w silniki trakcyjne tej samej mocy, co poprzednie wagony
(72 kKW). Zwigkszono szeroko$¢ drzwi dla pasazerow. Pierwszych
12 wagondw serii Je/E dostarczono do metra kijowskiego pod
koniec 1964 r. (metro moskiewskie eksploatowato wagony serii
Je od kwietnia 1963 r.). Skierowano je do obstugi linii Swiato-
szynsko-Browarskiej i przypisano do zajezdni Darnica. Kolejng
modyfikacjg wagonow Je byfa seria Jez, w ktdrej zmieniono nie-
znacznie wystroj czesci pasazerskiej oraz zastosowano ozdobne
listwy na zewnatrz, miedzi innymi na drzwiach. Wagony te byty
podstawg wyprodukowanych po6zniej wagonéw dla metra buda-
pesztenskiego, serii Jew, oraz metra praskiego, serii Jecz (ECs —
z rosyjskiego: w — Wiengria/Wegry, ¢s — Czechostowakija/Cze-
chostowacja). Od 1980 r. na linii Swiatoszynsko-Browarskiej
(w wagonach serii Je/E i Jez/Ez) zamontowano system ARSz (au-
tomatyczna requlacja predkoSci, ukr. awtomaticzeska regulacyja
szwydkosti). W czeSci wagonow obu serii, ktore nie byty uzywane

jako sterownicze, zdemontowano zbedne kabiny maszynistow ce-
Stacja Ploszcza Lwa Tofstoho, linia Kureniwsko-Krasnoarmijska (3.09.2003 r.) lem zwigkszenia liczby miejsc dla pasazerow. Obecnie w metrze

Fot. Valérie Kilidnovd & Karel Kilian

kijowskim wagony serii Je/E i Jez/Ez, pomimo wieku, s3 nadal
eksploatowane (odpowiednio 72 i 108 szt.).

Kolejna seria, eksploatowana w metrze kijowskim, to wagony
81-501 (sterownicze silnikowe) oraz 81-502 (srodkowe silniko-
we). Wagony te miaty praktycznie takie same parametry, jak wa-
gony Je/E i Jez/Ez, jednak rdznicg byto miejsce produkciji — fa-
bryka ZAO ,Wagonmasz” z St Petersburga. Zmieniono takze
stylistyke kabiny maszynisty, poprawiajac widocznosc dla prowa-
dzacego pojazd (wigksza szyba przednia), oraz wydatnie zwiek-
szono liczbe reflektorow. W tych wagonach seryjnie juz monto-
wano system ARSz i sg one nadal eksploatowane w metrze
kijowskim, odpowiednio 10 i 66 egzemplarzy (81-501/81-502).

Najmtodszymi wagonami eksploatowanymi w metrze w Kijo-
wie sg wagony serii 81-717 (sterownicze silnikowe) i 81-714
(Srodkowe silnikowe), oraz ich niewielka modyfikacja — seria
81-717M/5M + 81-714M/5M.

Pierwsze  wagony serii  81-717/714  wyprodukowano
w 1977 r. w fabryce w Mytiszczach, a po 1980 r. produkcje prze-
niesiono do St Petersburga. Wagony te miaty prawie dwukrotnie
mocniejsze silniki (110 kW zamiast 68 kW) i nowg czes¢ elek-
tryczng. Nieznacznie zmniejszyto sie zuzycie pradu (5—6%). Za-
montowano os$wietlenie jarzeniowe zamiast zarowego. Poza me-
trem kijowskim, ktore otrzymato 1264188 wagonow serii
81-717/714, wagony te otrzymaty takze systemy kolei podziem-
nej w Pradze, Budapeszcie, Warszawie i Sofii.

W 2000 r. opracowano projekt modernizacji eksploatowanych
juz wagonow serii 81-717/714. Nowy pocigg otrzymat nazwe
Stawutycz (seria 81-553.1/81-554.1/81-555.1) i zostat wyposa-
zony w asynchroniczne silniki trakcyjne o mocy 170 kW kazdy
(Stawutycz dawna nazwa rzeki Dniepr). Koncepcja i wykonanie
Nowego pociggu zostato opracowane przez czesko-rosyjska spot-
ke, utworzong przez Skode DT i UniKontrol Pragi oraz ZAO ,Wa-
gonmasz” z St Petersburga i Grupe Dedal z Moskwy. Zastosowa-
nie silnikow trojfazowych spowodowato zmniejszenie o 30%
zuzycia pradu w stosunku do wczesniejszych wagonow, a takze
umozliwito rezygnacje z montowania silnikow trakcyjnych w jed-
nym z wagonow. Sktad pociggu Stawutycz sktada sie w dwaoch
sterowniczych wagonow silnikowych (nr 1 i 5), dwoch Srodko-
wych silnikowych (nr 2 i 4) i Srodkowego doczepnego (nr 3).
Pocigg wyposazono w komputer poktadowy (znajduje sie w wa-

Stacja tukianiwska, linia Syrecko-Peczerska (3.02.2002 r.)
Fot. Valérie Kilidnovd & Karel Kilian
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Pocigg serii 81-7021/7022, stacja tukianiwska, linia Syrecko-Peczerska (7.04.2011 r.,)
Fot. © Alina Koztowskaja
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gonie nr 3). Zmienita sie zewnetrzna stylistyka kabiny maszynisty
oraz aranzacja czesci pasazerskiej — mozna je poréwnac¢ do zmo-
dernizowanych wagonow serii 81-717/714 (81-71M) kursuja-
cych w metrze w Pradze. Zastosowanie rozruchu impulsowego
umozliwito zamontowanie elekirodynamicznego hamulca odzy-
skowego. Pocigg ten pozostaje konstrukcjg niedopracowang i nie
kursuje regularmie w metrze — mozna go spotka¢ na na linii Ku-
reniwsko-Krasnoarmijskiej w godzinach szczytu. Pocigg moga
prowadzi¢ tylko wytypowani maszynisci (okoto 5 o0s6b). Miej-
scem stacjonowania jest zajezdnia Oboton.

Pierwsze wagony rodzimej produkcji — serii 81-7021/7022,
wyposazone w silniki pragdu statego i rozruch rezystorowy, wypro-
dukowano w 2005 r. w Kriukowskiej Fabryce Wagonow z Krze-
mienczuga (ukr. Kriukowskij Wagonostroitielnyj Zawod, KWSZ),
a zaprezentowano oficjalnie na stacji BoryspilSka jako pocigg : , ;-
tréjwagpnowy. Odbiorca zamowit ‘,de,atko‘”e 2 wagony (w metrze Pociag serii 81-714/717, stacja Dnipro, linia Swiatoszyrisko-Browarska (1.09.2006 r.)
kijowskim eksploatowane sg pociggi 5-wagonowe), ktére — po Fot Marek Graff
potgczeniu z poprzednio dostarczonymi — byty testowane w za-
jezdni Oboton w latach 2005-2008 i Char’kiwskie (okres 2008—
—2009). W styczniu 2009 r. rozpoczeta sie planowa eksploatacja
tej serii. W latach 2010—-2011 wyprodukowano kolejne 5 pocig-
gow tej serii, ktore od poprzednikdw rdznity sie nieznacznie zmie-
niong czeScig elektryczng, a wozki opracowano i wyprodukowano
w KWSZ (pierwszy pocigg miat wozki wykonane w fabryce w My-
tiszczach). Zmienita sie stylistyka pudet wagonow, w tym forma
okien i kabina maszynisty. Wszystkie 6 pociggow przydzielono do
zajezdni Char’kiwskie i kursujg po linii Syrecko-Peczerskiej. Dane
techniczne serii wagonow metra kijowskiego podano w tabelach
4,5i06.

Tabe e
Dane techniczne wagonéw metra eksploatowanych w Kijowie

s . e

Pocigg Stawutycz (seria 81-553/554/555) na terenie zajezdni Obofon

Seria Fot. ze zbiorow Petra Stefka
D E/Ez (81-707) 81-501/81-502
Producent Fabryka Maszyn Fabryka Maszyn ZA0
w Mytiszczach  w Mytiszczach ,Wagonmasz”
(Rosja) (Rosja) St Petersburg
Lata produkcji 1955-1963  Je: 1959-1960 1969-1980
1962—1969
Jez: 19701978
Lata eksploatacji 1955-1995 E: 1964— 1971—
Ez 1970-
Masa wagonu préznego [t 36,2 31,7 32,2
Dtugosé [mm] 19 166 19 166 19 210
Szerokos¢ [mm] 2700 2700 2700
Wysokos¢ [mm] 3695 3695 3695
Szerokos¢ drzwi [mm] 1120 1380 1380
Typ hamulca ED (oporowy) ED (oporowy) ED (oporowy)
Uktad wagondéw w pociggu™ S+3M+S S+3M+S S+3M+S
Typ silnika elektrycznego DC DC DC
Moc wagonu [kW] 4xT72 4% 68 4% 68
Predko$¢ konstrukcyjna [km/h] 75 90 90 Pociag serii 81-7021/7022, stacja Stawutycz, linia Syrecko-Peczerska
Przyspieszenie [m/s?] 1,0 1.1 1,2 (6.03.2011r.) Fot. © Alina Koztowskaja
Hamowanie [m/s?] 1,0 1,2 11
Srednica kot (mm] 900 780 780 Kwestie jezykowe w metrze kijowskim
PojemnoS¢ wagonu pray 10 0s /m* 264 264 264 0d samego poczatku funkcjonowanie metra w Kijowie
Liczba mijsc do siedzenia 4 42/40 40 nazwy stacji metra (w formie pisanej) byly podawane
E,fze:'dykwal”y i eksﬁ"’aw”" Ll 335 7;1508 103566 W jezyku ukrainskim. W latach 90. XX w. wraz z odzyska-
o + . . . L -
(0708 GRSp 0aTOWArych Wagonow : _ niem przez Ukraine niepodlegtosci, nazwy niektorych
* Oznaczenia: S — sterowniczy silnikowy, M — Srodkowy silnikowy. . i . Zaniech G ktvk
** Po jednym wagonie: muzealnym, do kontroli torowiska i akumulatorowym (lokomotywa elek- stapu ZOStaly.zmlemone- am‘ec ano takze praktykowa-
iryczna na baterie). nej wczesniej dwujezycznosci w metrze — poczatkowo
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Tabela 5 Tabela 6
Dane techniczne wagonéw

metra kijowskiego produkcji ukraifiskiej

Seria
81-717+81-714 81-717M 81-553.1+81-554.1+81-555.1* Seria 81-7021/7022
Producent Fabryka Maszyn ~ Fabryka Maszyn Rosja: ZAO ,Wagonmasz”, St Petersburg Producent KWSZ
w Mytiszczach w Mytiszczach G{upa Dedal, Moskwa Lata produkcji 2005-2011
ZA0 ,Wagonmasz” ZAO ,Wagonmasz” Czechy: Skoda DT, UniKontrol, Praga -
St Petersburg St Petersburg Lata eksploatac| 2010-
Lata produkcji 19771988 1988-2008 2000 Masa wagonu praznego U 32
Lata eksploatac 1978- 1988— 2002— Dlugos¢ (mm] 18 800
Masa wagonu proznego™* S [t 34,0 34,0 32,5 Szerokos¢ (mm] 2676
M [t 33,5 33,5 30,9 Wysokos¢ [mm] 3660
D - - 27,0 Szeroko$é drzwi [mm] bd.
Dtugosc [mm] 19 206 19 210 19 210 Typ hamulca bd.
Szeroko$c [mm] 2670 2712 2700 Uktad wagonéw w pociagu S+3M+S
Wysokos¢ [mm] 3650 3650 3650 Typ silnikéw trakcyjnych DC
Szeroko$¢ drzwi [mm] 1380 1380 1380 Moc wagonu [kwW] bd.
Typ hamulca ED (oporowy)  ED (oporowy) ED (oporowy i odzyskowy) Schemat czesci elekiryczne; DC+R
Ukfad wagonéw w pociggu™* S+3M+S S+3M+S S+M+D+M+S Predko$¢ konstrukcyjna [km/h] 90
Typ silnika elektrycznego DC DC AC 3~ Przyspieszenie [m/s?] 1,2
Moc wagonu [kW] 4x110 4x114 4x170 Hamowanie [m/s?] 1,15
Predko$¢ konstrukeyjna [km/h] 90 90 80 Srednica kot [mm] bd.
Przyspieszenie [m/s?] 1,1 1,3 1,3 Pojemnos¢ wagonu przy 10 0s./m? 161
Hamowanie [m/s?] 1,2 1,3 1,15 Liczba miejsc do siedzenia 36/36
Srednica kot [mm] 780 780 780 Przewidywany czas eksploatacji  [lat] 30
Pojemnos¢ wagonu przy 10 0s./m? S 308 308 308 Liczba eksploatowanych wagonéw 30
M/D 330 330 330
Liczba miejsc do siedzenia S 40 40 40
'\S 44 44 jg tra kijowskiego funkcjonuja w obu jezykach —
Przewidywany czas eksploatacji [lat] 35 35 b.d. Cho‘?, moze pyc pqdawana of|c1a|n|e nazwa
Liczba eksploatowanych wagonow 126+188 126+188 24+2+1 ukraifiska, takze bedzie stosowana powszechnie

Jednostka protolypowa Stawutycz.

** QOznaczenia: S — sterowniczy silnikowy, M — Srodkowy silnikowy, D — doczepny (bez napedu,).

Muzealny wagon serii D, zajezdnia Darnica (2.11.2010r.)

Fot. Oleg Tockij

komunikaty w pociggach ogtaszano po rosyjsku, a pozniej po
ukrainsku, nastepnie kolejno$¢ odwrdcono. Obecnie wszelkie in-
formacje podawane sg wytgcznie w jezyku ukrainskim.

Cyrylica ukrainska w duzej mierze pokrywa si¢ z rosyjska,
jednak niektore znaki wystepujgce w cyrylicy ukrainskiej sg ina-
czej odczytywane badz sg nieobecne w cyrylicy rosyjskiej (i od-
wrotnie). Do takich znakow nalezy ,E”, po rosyjsku odczytywane
jako ,je/ie”, a ukrainsku — ,e”. Zatem wagony serii ,E/Je” (ros./
/pol.) bedg odczytywane po ukrainsku jako ,e”. Nazwy stacji me-
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nazwa rosyjska, przyktadowo ukrainska ,Hero-
jiw Dnipra” to rosyjska , Gierojew Dniepra”, czy
ukrainska ,,Charkiwska” to rosyjska ,,Char’kow-
skaja”. Na wymienno$¢ nazw duzy wptyw ma
duze podobienstwo obu jezykdw, przy czym po uzyskaniu nie-
podlegtosci przez Ukraine, jezyk ukrainski, wczesniej ograniczony
jedynie do zachodniej czesci kraju, obecnie jest coraz czesciej
uzywany takze w Ukrainie Srodkowej — czyli w ukrainskiej stolicy
— Kijowie oraz we wschodniej czesci kraju.

a
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