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Strategia rozwoju transeuropejskiej

sieci transportowej

Infrastruktura transportowa jest istotnym czynnikiem roz-
woju spoteczno-gospodarczeqo oraz kreowania konku-
rencyjnosci zarowno poszczegolnych regionow, jak i cafej
Unii Europejskiej. Szczegdlne znaczenie przypisuje sie
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) majacej za-
pewni¢ sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego,
spojnos¢ gospodarczg, spoteczng i terytorialng oraz lep-
szg dostepnosc¢ w catej UE. W potowie lat 80. XX w. pod-
jeto wiec dziafania zmierzajace do opracowania spojnej
koncepcji sieci TEN-T.
|
W 1996 r. Parlament Europejski i Rada podjety decyzje, kiorej
celem byto ustalenie wytycznych dotyczacych zadan, priorytetow
i 0ogdInych kierunkow przewidywanych dziatan w obszarze trans-
europejskiej sieci transportowej [1]. W zatgczniku do tej decyzji
opublikowano 14 kluczowych projektow, ktdre miaty by¢ zrealizo-
wane do 2010 r. W 2004 r. wprowadzono istotne korekty do tych
wytycznych, uwzgledniajace rozszerzenie UE i przewidywane zmia-
ny w przeptywach ruchu. Rozszerzono takze liste priorytetowych
projektow do 30, zaktadajac, ze ich realizacja powinna zakonczy¢
sie do 2020 r. [2]. Przeksztatcong decyzje, uwzgledniajgca wcze-
$niej wprowadzone zmiany, opublikowano w 2010 r. [3].

Ocena realizacji inwestycji TEN-T, opublikowana w Zielonej
Ksiedze z 2009 r. wskazuje, ze wydatki w wysokosci ok. 400 mld
euro przyczynity sie do ukonczenia wielu projektow stanowigcych
przedmiot wspolnego zainteresowania. Pozwolity one na stworze-
nie wzajemnych potaczen miedzy sieciami krajowymi. Opoznie-
nia w realizacji licznych projektow wskazujg jednak, ze droga do
petnej realizacji poczatkowych planow wcigz jest daleka [4].

Uwzgledniajgc dotychczasowe doswiadczenia w tworzeniu
transeuropejskiej sieci transportowej, zmiany w europejskiej po-
lityce transportowe] [5], strategie ,Europa 2020” [6] oraz inne
istotne uwarunkowania dla przysztosci Unii Europejskiej [7],
w 2011 r. Komisja skierowata wniosek w sprawie nowych wytycz-
nych rozwoju sieci TEN-T [8]. OkreSlono w nim dtugoterminowg
strategie rozwoju sieci TEN-T. Wytyczne te stanowig element pa-
kietu regulacji dotyczacych rozwoju infrastruktury w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej do 2050 r. i jej finansowania.
W artykule przedstawiono najwazniejsze ich postanowienia, do-
konano takze oceny ich skutkdw dla procesow inwestycyjnych
w zakresie infrastruktury transportowej w Polsce.

Uwarunkowania kreowania strategii rozwoju

sieci TEN-T

Rozwdj infrastruktury transportowej, w tym sieci TEN-T jest istot-
nym czynnikiem osiggania celow strategii ,Europa 2020”. Opra-
cowana zostata ona jako koncepcja przezwyciezenia kryzysu go-
spodarczego i finansowego konca pierwszej dekady XXI w. Kryzys
ten, jak podkre$lono w strategii, odstonit wszystkie strukturalne
stabosci Unii Europejskiej. Podejmowane dziatania powinny pro-
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wadzi¢ do takich zmian, kidre umozliwig osiggniecie wysokiej

konkurencyjnos$ci unijnej gospodarki i jej trwatego rozwoju. Prio-

rytetami strategii sa:

B rozw0j inteligentny — rozw6j gospodarki opartej na wiedzy
i innowaciji;

W rozw0j zrbwnowazony — wspieranie gospodarki efektywniej ko-
rzystajgcej z zasobow, bardziej przyjaznej Srodowisku i bar-
dziej konkurencyjnej;

W rozw0j Sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu — wspieranie go-
spodarki charakteryzujgcej sie wysokim poziomem zatrudnie-
nia i zapewniajgcej spojnos¢ gospodarczg, spoteczng i teryto-
rialng.

Wymiernymi celami realizacji strategii ,,Europa 2020” s3:

W wzrost stopy zatrudnienia os6b w wieku 20—64 lat z obecnych
69% do co najmniej 75%, miedzy innymi wskutek zwigkszenia
liczby pracujacych kobiet i 0sob starszych oraz lepszej inte-
gracji migrantéw na rynku pracy;

B utrzymanie obecnego udziatu wydatkow na badania i rozwoj
(B+R) na poziomie 3% PKB, z jednoczesng poprawg warun-
kow prywatnej dziatalnosci B-+R;

B ograniczenie emisji dwutlenku wegla co najmniej o 20%
w poroéwnaniu z poziomem z 1990 r. lub — jesli pozwolg na to
warunki — nawet 0 30%;

B zwigkszenie udziatu odnawialnych zrodet energii w catkowitym
zuzyciu energii do 20%;

B zwigkszenie efektywnosci wykorzystania energii 0 20%;

B ograniczenie wskaznika przerywania nauki do 10% (obecnie
jest to 15%) oraz zwigkszenie do 2020 r. udziatu 0s6b w wie-
ku 30-34 lat posiadajgcych wyzsze wyksztatcenie z 31% do
co najmniej 40%;

B ograniczenie liczby Europejczykdw zyjgcych ponizej krajowej
granicy ubostwa o 25% (wymaga to wydobycia z ubdstwa po-
nad 20 min osa6b).

Przyjetym celom i priorytetom podporzadkowane zostaty
dziatania, ktére powinny zosta¢ podjete zardwno na poziomie Unii
Europejskiej, jak i poszczegdinych panstw cztonkowskich. Ich re-
alizacja powinna uwzglednia¢ specyficzng sytuacje tych panstw
oraz mozliwosci ich wigczenia sie do wspolnych wysitkow na
rzecz osiggniecia wytyczonych celow.

Inteligentny rozwoj, bedacy pierwszym z wymienionych prio-
rytetow strategii ,,Europa 2010”7, oznacza zwigkszenie roli wiedzy
i innowacji, jako sit napedowych rozwoju. Wymaga to:

B poprawienia jakosci edukaciji,

W poprawy wynikow dziatalnosci badawczej,

B wspierania transferu innowacji i wiedzy,

H peinego wykorzystania technologii informacyjno-komunika-

cyjnych,

zadbania, aby innowacyjne pomysty przeradzaty sig w nowe

produkty i ustugi, ktore przyczynig sie do tworzenia nowych

miejsc pracy oraz rozwigzywania problemow spotecznych

w Europie i na $wiecie.
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Priorytet inteligentny rozw6j obejmuje trzy projekty prze-

wodnie:

W Unia Innowacji,

m Miodziez w droaze,

W Furopejska agenda cyfrowa.

Drugi priorytet strategii ,,Europa 2020” — zréwnowazony roz-
woj — dotyczy budowania zréwnowazonej i konkurencyjnej go-
spodarki efektywnie korzystajacej z zasobow. W jej kreowaniu
istotne znaczenie bedg miaty:

B wdrazanie nowych procesow i technologii, w tym technologii
przyjaznych $rodowisku,
B rozwoj inteligentnych sieci opartych na technologiach ICT.

Projektami przewodnimi w priorytecie zrownowazony rozwoj
sg nastepujgce projekty przewodnie:

W Furopa efektywnie korzystajaca z zasobow,
W Polityka przemystowa w erze globalizacji.

Rozwdj sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu, jako trzeci prio-
rytet strategii ,Europa 2020”, oznacza wzmocnienie pozycji oby-
wateli poprzez zapewnienie wysokiego poziomu zatrudnienia,
inwestowanie w kwalifikacje, zwalczanie ubostwa oraz moderni-
zowanie rynkow pracy, systemow szkolen i ochrony socjalnej.
Istotne jest rowniez, aby korzy$ci ze wzrostu gospodarczego roz-
ktadaty sie rowno w catej Unii, w tym w regionach najbardzie;
oddalonych, zwiekszajac w ten sposob spdjnosc terytorialng.
Priorytet ten obejmuje 2 projekty przewodnie:

B Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia,
W Furopejski program walki z ubostwem.

Analiza dziatan niezbednych do osiggniecia celow strategii
~Europa 2020” wskazuje na szczegolng role efektywnego i sku-
tecznego systemu transportowego w Unii Europejskiej. W jego
kreowaniu istotne znaczenie bedzie miat rozwoj infrastrukiury
transportu, w tym transeuropejskiej sieci transportowej [9]. Za-
pewni¢ ona powinna sektorom przemystowym Unii Europejskie;
dostep do jednolitego rynku i rynkéw miedzynarodowych, a oby-
watelom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej mozliwos$¢ ko-
rzystania z podstawowych swobod.

Unijne wytyczne dotyczace rozwoju sieci TEN-T

Podstawowym instrumentem planowania transeuropejskiej sieci

transportowej sg unijne wytyczne. Pierwsze rozporzadzenie w tej

sprawie zostato wydane w 1996 r. Zmieniono je w 2004 r., a na-
stepnie przeksztatcono w 2010 r. W 2011 r. Komisja Europejska
przygotowata wniosek do Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie uchwalenia nowych wytycznych. Przedmiotem tego

rozporzadzenia sa:

W infrastruktura transeuropejskiej sieci transportowej, w ramach
kiorej ustalane sg projekty bedgce przedmiotem wspoinego
badz wzajemnego zainteresowania,

® wymogi, jakich majg przestrzega¢ podmioty odpowiedzialne
za zarzadzanie infrastrukturg transeuropejskiej sieci transpor-
towej,

B priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j,

m $rodki wdrazania sieci transeuropejskiej.

Projekt bedacy przedmiotem wspdlnego zainteresowania
oznacza dowolng czes¢ istniejacej, planowanej lub modyfikowa-
nej infrastruktury transportowej, spefniajgcg wymogi przepisow
odnoszacych sie do kompleksowej sieci TEN-T zawartych w roz-
porzadzeniu oraz wszelkie $rodki zapewniajace efektywne zarzg-

dzanie takg infrastrukturg i jej wykorzystywanie. W szczegolnosci

projekt taki musi:

B przyczyniac sie do realizacji celow rozwoju sieci TEN-T,

B spetniac techniczne wymogi okreslone dla sieci TEN-T,

W przej$¢ pozytywnie spoteczno-ekonomiczng analize kosztow
i korzy$ci, wykazujgc dodatnig ekonomiczng warto$¢ biezaca
netto (ENPV),

B wykazywac wyrazng europejskg warto$¢ dodang.

Projekty bedace przedmiotem wspoélnego zainteresowania
otrzymac¢ mogg wsparcie na ich realizacje w ramach dostepnych
instrumentow, w tym z nowo utworzonego — ,tgaczac Europe”.
Dotyczy to zaréwno projektow w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, jak i potgczenia transeuropejskiej sieci transporto-
wej z sieciami panstw trzecich objetych europejska politykg sg-
siedztwa, politykg rozszerzenia, Europejskim Obszarem Gospo-
darczym i Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego Handlu.
Udzielane wsparcie powinno pozwoli¢ na:

B potgczenie sieci bazowej na przejSciach granicznych,

W zapewnienie potgczenia miedzy siecig bazowg a sieciami
transportowymi panstw trzecich,

W uzupetnienie w panstwach trzecich infrastruktury stuzacej jako
tagczniki miedzy czeSciami sieci bazowej w Unii Europejskie;j,

m wdrozenie systemow zarzadzania ruchem w tych panstwach.
Projekt bedacy przedmiotem wzajemnego zainteresowania

jest projektem zlokalizowanym na terenie Unii Europejskiej i jed-

nego lub kilku z panstw trzecich, ktdrego celem jest potaczenie
transeuropejskiej sieci transportowej z sieciami infrastruktury
transportowej tych panstw. Projekty te powinny w szczegolnoSci:

W promowac¢ interoperacyjno$¢ miedzy transeuropejskg siecig
transportowg a sieciami panstw sasiadujgcych,

m promowac rozszerzanie polityki transeuropejskiej sieci trans-
portowej na panstwa trzecie,

B ytatwiac transport lotniczy z panstwami trzecimi, m.in. po-
przez rozszerzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrz-
nej i wspotprace w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym,

W utatwiaC transport morski i promowac autostrady morskie
zpanstwami trzecimi.

Celami rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej sa:

W wzajemne potgczenia oraz interoperacyjnos$¢ krajowych sieci
transportowych;

B usuwanie waskich gardet i brakujgcych ogniw;

B rozw0j wszystkich gatezi transportu w sposob zgodny z za-
pewnianiem zréwnowazonego i ekonomicznie efektywnego
transportu w perspektywie dtugoterminowe;j;

B integracja i wzajemne potgczenia wszystkich rodzajow trans-
portu;

m efektywne wykorzystywanie infrastruktury;

W promowanie powszechnego korzystania z transportu charakte-
ryzujgcego sie najnizsza emisjg CO,;

B potfaczenia infrastruktury transportowej miedzy transeuropej-
skg siecig transportowa a sieciami infrastruktury transportowe;
panstw sgsiadujgcych oraz wspieranie ich interoperacyjnosci;

m ystanowienie wymogow dotyczacych infrastruktury, zwlaszcza
w obszarze interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i ochrony, kto-
re beda stanowi¢ standardy w zakresie jakosci, skutecznosci
i zrownowazenia ustug transportowych;

®m ptynne potaczenia miedzy infrastrukturg transportowg przezna-
czong do ruchu dalekobieznego oraz regionalnego i lokalnego;
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W stworzenie infrastruktury transportowej, ktéra odzwierciedla
szczegblne warunki w rdznych czesciach Unii i obejmuje row-
nomiernie europejskie regiony, w tym regiony najbardziej od-
dalone i inne regiony peryferyjne;

W zapewnienie dostgpnosci dla 0sob starszych, osob o ograni-
czonej sprawnosci ruchowej i pasazeréw niepetnosprawnych.
Planowanie, rozwijanie i eksploatacja sieci TEN-T powinna

odbywac sie w sposob zasobooszczedny, uwzgledniajgc:

W optymalizacje integracji infrastruktury i wzajemnych potgczen,

B powszechne wdrazanie nowych technologii i ITS,

B ulepszanie i utrzymywanie istniejacej infrastruktury transporto-
wej,

B mozliwg synergie z innymi sieciami, w szczegolnosci transeu-
ropejskimi sieciami energetycznymi i telekomunikacyjnymi,

W ocene strategicznych skutkow dla Srodowiska wraz z ustale-
niem odpowiednich planéw i programow, a takze oceng wpty-
wu na tagodzenie skutkow zmiany klimatu,

m $rodki stuzace do planowania i zwiekszania przepustowosci
infrastruktury,

W wrazliwo$¢ infrastruktury transportowej na zmiany klimatu
i kleski zywiotowe oraz katastrofy spowodowane przez czto-
wieka.

Rozwdj sieci TEN-T zaplanowany zostat dwupoziomowo.
Pierwszy poziom obejmuje sie¢ bazowg, drugi kompleksowa.
Sie¢ bazowa powinna zosta¢ zidentyfikowana i wdrozona jako
priorytet w ramach sieci kompleksowej do 2030 r. Stanowi ona
podstawe rozwoju multimodalnej sieci transportu i powinna sty-
mulowac rozwoj catej sieci kompleksowej. Dziatania skoncentro-
wane zostang na tych elementach transeuropejskiej sieci trans-
portowej, ktore majg najwiekszg europejskg warto$¢ dodana,
w szczegodlnosci na odcinkach transgranicznych, brakujgcych
ogniwach, potgczeniach multimodalnych i najwazniejszych
waskich gardtach. Sie¢ kompleksowa natomiast to ogdlnoeuro-
pejska sieC transportowa, zapewniajgca dostepnos¢ wszystkich

regionéw w Unii, w tym regionéw peryfe-

ryjnych i najbardziej oddalonych oraz

wzmacniajgca spojnos¢ miedzy nimi. Po-

winna ona powsta¢ do 2050 r. Elementy
transeuropejskiej sieci kompleksowej i ba-
zowej zlokalizowane na terytorium Polski

przedstawiono na rysunkach 1 i 2.
Programujac rozwdj sieci komplekso-

wej uwzglednic nalezy Srodki, ktore sg nie-

zbedne do:

B wdrazania i rozmieszczania inteligent-
nych systemow transportowych, w tym
Srodkoéw umozliwiajgcych zarzadzanie
ruchem, multimodalnych ustug infor-
macyjnych i planowania podrdzy, multi-
modalnego $ledzenia ruchu i jego po-
chodzenia, planowania przepustowosci
oraz ustug rezerwacji internetowej i zin-
tegrowanej sprzedazy biletow;

B ysuwania brakujgcych ogniw i waskich
gardet, w szczegolnosci na odcinkach
transgranicznych;

B ysuwania barier administracyjnych
i technicznych, w szczegoInosci barier
utrudniajgcych interoperacyjno$é sieci
i konkurencje;

B zapewnienia optymalnej integracji ro-
dzajow transportu;

B zapewnienia odpowiedniej dostepnosci
dla wszystkich regionow Unii;

B polepszenia lub utrzymania jakosci in-
frastruktury pod wzgledem skuteczno-
$ci, bezpieczenstwa, ochrony, odporno-
$ci na klimat oraz na kleski i katastrofy,
ekologicznosci, warunkow spotecznych,
dostepnosci dla wszystkich uzytkowni-
kow, zapewnienia jako$ci ustug i cig-
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Kompleks. Bazowa
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gtosci przeptywow ruchu;
wspierania  najnowszych
technologicznych;

Porty lotnicze 0siggnigc
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Linie kolejowe i porty lotnicze, wchodzace w skfad kompleksowej i bazowej pasazerskiej sieci TEN-T u

w Polsce
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zapewnienia bezpieczenstwa paliwowe-

7r.: [8] go poprzez dopuszczenie wykorzysty-
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wania paliw alternatywnych, zwtaszcza
bezemisyjnych lub  niskoemisyjnych

rjampo)

Zrodet energii i uktadow napedowych,
B omijania obszaréw miejskich w zakresie
kolejowego transportu towarowego.

Infrastruktura transportu

kolejowego jako element sieci TEN-T

Infrastruktura transportu kolejowego, wcho-

dzaca w sktad sieci TEN-T, sktada sie z:

| linii kolei duzych predkosci (nowo zbu-
dowanych umozliwiajgcych ruch pocig-
goéw z predkoscig co najmniej 250 km/h
lub  zmodernizowanych,  przystoso-
wanych do predkosci co najmniej
200 km/h) i kolei konwencjonalnych;

B terminali towarowych i platform logi-
stycznych do przetadunku towarow
w transportcie kolejowym i miedzy ko-
lejg a innymi rodzajami transportu;

m dworcow;

B wyposazenia niezbednego do funkcjo-
nowania kolei (systemy elekiryfikacji,
urzadzenia do wsiadania i wysiadania
dla pasazerow oraz do tadowania i roz-
tadowywania towaréw na stacjach, plat-
formy logistyczne i terminale towa-
rowe);

| inteligentnych
towych.
Operatorzy terminali towarowych po-

winni zapewni¢ ich dostepnosc¢ dla wszyst-

kich przewoznikow. W przypadku platform
logistycznych, dostepny dla przewoznikow
powinien by¢é co najmniej jeden terminal.

Warunki dostepu powinny by¢ przejrzyste

systemow  transpor-

Siavonski Brod

)

Kompleks. Bazowa

i niedyskryminujgce.

Kompleks. Bazowa Kompleks. Bazowa

. . . Istniejace drogi i
Na dworcach pasazerskich nalezy s e Diogmodiroian L @ - t Q) Poryionize
umozliwic dostep do informacji’ Sprzedajy === == Drogiplanowane O O Terminale kolejowo-drogowe

biletéw i dziatalnosci handlowej na potrze-

by ruchu kolejowego w catej sieci kom-

pleksowej oraz, w stosownych przypad-
kach, dostep do informacji na temat potgczen z transportem
lokalnym i regionalnym. Warunki techniczne tego dostepu powin-

ny by¢ zgodne z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 454/2011 [10].

Obowigzkiem panstw cztonkowskich i zarzadcow infrastruktu-
ry jest zapewnienie, aby:

m linie kolejowe byty wyposazone w ERTMS;

B infrastruktura kolejowa spetniata wymogi dyrektywy 2008/57/
JWE [11] oraz $rodkdw wykonawczych do niej, aby zapewni¢
interoperacyjnosc sieci kompleksoweyj;

W infrastruktura kolejowa spetniata wymogi technicznych specy-
fikacji interoperacyjnosci (TSI).

Sie¢ hazowa

Sie¢ bazowa skfada sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktore
majg najwieksze znaczenie strategiczne pod wzgledem realizacji
celow polityki transeuropejskiej sieci transportowej. Sie¢ bazowa
w SzczegoInosci przyczynia sie do obstugi zwiekszonej mobilno-

$ci i do rozwoju niskoemisyjnego systemu transportu. Odzwier-
ciedla¢ ona powinna zmieniajace sie potrzeby transportowe oraz
zapotrzebowanie na transport multimodalny. W odniesieniu do
zarzgdzania uzytkowaniem infrastruktury uwzglednia sie najnow-
sze technologie i $rodki regulacyjne tak, aby zapewni¢ zasobo-
oszczedne korzystanie z infrastruktury transportowej i wystarcza-
jaca przepustowosc.

Instrumentem utatwiajgcym skoordynowane wdrazanie Sieci
bazowe| s3 korytarze sieci bazowej. Opierajg sie one na integracji
modalnej, interoperacyjnosci oraz skoordynowanym rozwoju in-
frastruktury i zarzadzaniu nig w taki sposob, aby doprowadzi¢ do
zasobooszczednego transportu  multimodalnego. Infrastrukture
multimodalng w ramach korytarzy sieci bazowej buduje sig i ko-
ordynuje w sposob zapewniajacy optymalizacje wykorzystania
kazdego rodzaju transportu i wspotprace miedzy nimi. Korytarze
sieci bazowej wspierajg kompleksowe rozmieszczanie interopera-
cyjnych systemow zarzadzania ruchem. Obejmuja one co naj-
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Rys. 2. Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze, wchodzace w skfad kompleksowej i bazo-
wej sieci TEN-T w Polsce

7r.: [8]
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sieci bazowej o wszelkich napotkanych
trudnosciach oraz pomoc w rozwigzywa-
niu problemow;

W sporzadzanie corocznych sprawozdan
dla Parlamentu Europejskiego, Komisji
i zainteresowanych panstw cztonkow-
skich na temat postepow we wdrazaniu
korytarza sieci bazowej;

W prowadzenie konsultacji we wspotpracy
Z zainteresowanymi panstwami czfon-
kowskimi — w szczegdlnosci z wtadzami
regionalnymi i lokalnymi, zarzadcami
infrastruktury, przewoznikami, uzytkow-
nikami transportu oraz innymi podmiota-
mi publicznymi i prywatnymi — w celu
uzyskania petniejszego obrazu zapotrze-
bowania na ustugi przewozowe, mozli-
wosci finansowania inwestycji oraz dzia-
tan, jakie nalezy podjaé, a takze
warunkow, jakie nalezy spetni¢, aby uta-
twi¢ dostep do tego rodzaju funduszy
lub finansowania.

Dla kazdego korytarza sieci bazowej za-
interesowane panstwa czfonkowskie ustana-
wiajg platforme ds. korytarza. Bedzie ona
zawiera¢ okreslenie ogolnych celow koryta-
rza sieci bazowej oraz okresla¢ przygotowa-
nie i nadzorowanie srodkow niezbednych do
utworzenia korytarza sieci bazowej. W sktad
takiej platformy wejdg przedstawiciele zain-
teresowanych panstw cztonkowskich oraz
innych podmiotéw publicznych i prywat-
nych. W kazdym przypadku w platformie ds.
korytarza uczestniczg odpowiedni zarzadcy
infrastruktury. Pracom platformy przewodni-
czyt bedzie koordynator europejski.

Kompleks. Bazowa Kompleks. Bazowa
== [stniejace konwencjonalne linie kolejowe s [stniejgce linie kolejowe duzych predkosci
2.z.= Modernizowane konwencjonalne linie kolejowe === =.=.= Modernizowane linie kolejowe duzych predkosci
= = = Planowane konwencjonalne linie kolejowe = = = = u m Planowane linie kolejowe duzych predkosci

Kompleks. Bazowa Panstwa cztonkowskie we wspotpracy

@ P, platforma ds. korytarza maja obowiazek
© O sporzadzenia i zgtoszenia do Komisji planu

Rys. 3.
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Linie kolejowe, porty i terminale kolejowo-drogowe wchodzace w skiad kompleksowej i bazowej sieci  "OZWOjU korytarza w terminie szesciu mie-

towarowej TEN-T w Polsce

mniej trzy rodzaje transportu i przechodzg przez co najmnie;j trzy

panstwa cztonkowskie. Korytarze sieci bazowej przebiegajace

przez terytorium Polski przedstawiono w tabeli 1.

W celu usprawnienia wdrazania korytarzy sieci bazowej, Ko-
misja wyznaczy, po konsultacji z odpowiednimi panstwami czfon-
kowskimi i Parlamentem Europejskim, osoby zwane koordynato-
rami europejskimi. Bedg oni wybierani w szczegolnosci wedtug
swoich do$wiadczen w zakresie instytucji europejskich i wiedzy
na temat zagadnien dotyczacych finansowania oraz oceny spo-
teczno-ekonomicznej i srodowiskowej gtownych projektow. Do
ich zadan bedzie nalezato:

W prowadzenie skoordynowanego wdrazania korytarza sieci ba-
zowej, aby umozliwi¢ dotrzymanie terminu ustalonego w od-
powiedniej decyzji wykonawczej dotyczgcej danego korytarza
sieci bazowej;

B informowanie panstwa cztonkowskiego, Komisji oraz innych
podmiotéw bezposrednio zaangazowanych w rozwoj korytarza

ffs 1-2/2012

Jr.[8)  siecy od wejscia w zycie przywofywanego
rozporzadzenia. Plan ten obejmuije:
charakterystyke korytarza sieci bazowej, w tym opis waskich
gardet;

cele korytarza sieci bazowej w szczegolnosci pod wzgledem

wynikow mierzonych jakoscig ustug, przepustowoscia i zgod-

noscig z wymogami okre$lonymi w rozporzadzeniu;

program $rodkéw niezbednych do utworzenia korytarza sieci

bazowej;

studium rynku transportu multimodalnego;

plan wdrozenia zawierajgcy:

— plan rozmieszczenia dotyczacy interoperacyjnych syste-
mow zarzadzania ruchem w multimodalnych korytarzach
towarowych,

— plan usuniecia fizycznych, technicznych, operacyjnych
i administracyjnych barier w obrebie poszczegolnych ro-
dzajow transportu i miedzy nimi oraz poprawy efektywnosci
przewozow i ustug multimodalnych;
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Korytarze sieci bazowej (towarowej)
Wstepnie ustalone odcinki Rodzaj transportu

Korytarz Battyk — Adriatyk:

Tabela 1

Opis

W Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa — Katowice ® Gdynia — Katowice ® Katowice — Ostrawa — Brno — Wieden m Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden

m Wieden — Graz — Klagenfurt — Villach — Udine — Wenecja — Bolonia — Rawenna

Helsinki — Tallin porty, autostrady morskie

potaczenia migdzy portami, rozw6j platform multimodalnych i ich wzajemnych pofgczen,
autostrady morskie (w tym potencjat do tamania lodu)

Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa kolej szczegotowe prace studialne dla nowej, w petni interoperacyijnej linii o rozstawie szyn UIC
roboty zwigzane z nowg linig rozpoczng sie przed 2020 r.
wzajemne potaczenia kolej — porty lotnicze/porty

Gdynia — Katowice kolej modernizacja

Gdynia, Gdansk porty potaczenia migdzy portami, rozwoj platform multimodalnych

Warszawa — Katowice kolej modernizacja

Katowice — Qstrawa — Brno — Wieden kolej modernizacja, zwtaszcza odcinkow transgranicznych Polska — Czechy, Polska — Stowacja

Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden i Stowacja — Austria; rozwdj platform multimodalnych

Wieden — Graz — Klagenfurt — kolej modernizacja i roboty w toku; rozwoj platform multimodalnych

— Udine — Wenecja — Rawenna

Triest, Wenecja, Rawenna porty pofaczenia miedzy portami; rozwoj platform multimodalnych

Warszawa — Berlin — Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe — Midlands:

B Granica z Biatorusig — Warszawa — Poznan — Frankfurt nad Odrg — Berlin — Hanower — Osnabriick — Enschede — Utrecht — Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe —

— Birmingham/Manchester — Liverpool

Granica z Biatorusig — Warszawa — kolej modernizacja istniejacej linii, prace studialne dotyczace kolei duzych predkosci
— Poznan — granica z Niemcami
Granica z Polskg — Berlin — kolej modernizacja kilku odcinkéw (Amsterdam — Utrecht — Arnhem, Hanower — Berlin)

— Hanower — Amsterdam/Rotterdam

Kanaty zachodnioniemieckie,
Mittellandkanal, Hanower —
— Magdeburg — Berlin

Srodladowe drogi wodne

modernizacja

Sluzy Amsterdamu Srodladowe drogi wodne

prace studialne

Felixstowe — Midlands kolej, port, platformy multimodalne

potaczenia migdzy portami i platformy multimodalne

m $rodki majgce poprawi¢ administracyjne i techniczne zdolno-
$ci do opracowywania, planowania, projektowania, zamawia-
nia, wdrazania i monitorowania projektow bedgcych przedmio-
tem wspolnego zainteresowania;

B ocene ryzyka, tgcznie z mozliwym wptywem zmiany klimatu na
infrastrukture;

| $rodki, jakie nalezy podjg¢ w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych;

B regularnie aktualizowany plan inwestycyjny, zawierajacy:

— liste projektow rozszerzenia, odnowienia lub ponownego
rozmieszczenia infrastruktury transportowej dla kazdego
rodzaju transportu wchodzacego w sktad korytarza sieci
bazowej;

— odpowiedni plan finansowy, w tym przewidywane zrodta
funduszy i finansowania na szczeblu miedzynarodowym,
krajowym, regionalnym, lokalnym i unijnym, tgcznie
zZ przeznaczonymi na ten cel systemami finansowania krzy-
zowego oraz kapitatem prywatnym wraz z okresleniem wy-
sokosci zobowigzan juz poczynionych oraz informacjami na
temat wkfadu unijnego przewidzianego na podstawie pro-
gramow finansowych Unii.

Zakonczenie

Opracowanie i wdrozenie kompleksowej strategii rozwoju infra-
struktury, w tym transeuropejskiej sieci transportowej jest istot-
nym czynnikiem kreowania konkurencyjnosci Unii Europejskiej
i przeciwdziatania skutkom kryzysu. Na uwage zastuguje ujecie
w planach sieci kolei duzych predkos$ci. Szybkie pociagi sg szan-
sg na rewitalizacje kolei i poprawe jej pozycji na europejskim

7r.: [14]

rynku przewozow pasazerskich. Teze te potwierdzajg dotychcza-
sowe efekty rynkowe, a w szczegdlnosci dynamiczny wzrost licz-
by przewozonych pasazeréw i realizowanej pracy przewozowej
[12]. W tym konteksScie watpliwosci budzg koncepcje odfozenia
w czasie rozpoczecia budowy pierwszej linii kolejowej duzych
predkosci w Polsce. Alternatywg ma by¢ modernizacja istniejg-
cych linii z ich dostosowaniem do predkosci 160 km/h. Uwzgled-
niajac jednak przyrost dtugosci autostrad i drog ekspresowych
oraz ekspansje towarzystw lotniczych na krajowym rynku przewo-
z6w miedzyaglomeracyjnych, przypuszcza¢ mozna, Ze znaczenie
kolei w przewozach pasazerskich bedzie malato.

Zakonczenie realizacji programu budowy transeuropejskiej
sieci transportowej przewidziano na 2050 r. Jest to kolejny doku-
ment Unii Europejskiej odnoszacy sie do tak diugiej perspektywy.
Z jednej strony wydaje sie to stuszne. Wskazuje to bowiem na
odwage tworcow programu i ich wyobraznie, prowadzac do na-
kreslenia spojnej wizji rozwoju sieci [13]. Z drugiej jednak strony
odktadanie wielu waznych inwestycji prowadzi do utrzymywania
strukturalnych stabosci Unii Europejskiej. Z dotychczasowych
do$wiadczen wynika ponadto, e wystepujg znaczace opo6znienia
w realizacji programow rozwoju infrastruktury [4]. Trudno zatem
oczekiwaé, ze wytyczone plany w czterdziestoletniej perspektywie
zostang zakonczone w terminie. Wobec dynamicznego rozwoju
innych regionéw $wiata, prowadzi¢ to moze do osfabiania konku-
rencyjnosci Unii Europejskiej i pogarszania jakoSci zycia w wielu
regionach, szczegodlnie peryferyjnych.

Istotnym elementem strategii rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej jest okre$lenie zrodet ich finansowania. Zostaty one
zawarte w przywotywanym projekcie rozporzadzenia ustanawiajg-

s 1-2/2012
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cyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla
przewozOw pasazerskich” transeuropejskie-

Rys. 4. Linie kolejowe i porty lotnicze wchodzace w skfad sieci pasazerskiej TEN-T w Europie

cym instrument ,,t3czac Europe” (szczegotowa prezentacja zasad
finansowania inwestycji TEN-T przedstawiona zostanie w kolej-
nym artykule, ktory zostanie opublikowany w nr 3/2012). Na in-
westycje z zakresu infrastruktury transportu zaplanowano w nim
kwote niespetna 32 mld euro. Wobec przewidywanych potrzeb na
rozwoj sieci transportowej oraz pomocy publicznej udzielone;
w zwigzku z ratowaniem gospodarki w okresie kryzysu finansowe-
go i gospodarczego, kwote te uznac¢ nalezy jako dalece niewy-
starczajgca.
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