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Linia duzych pred

Dworzec w Tianjin

1 sierpnia 2008 r., tydzien przed otwarciem Igrzysk Olim-
pijskich w Pekinie, oddano do eksploatacji pierwszg na
swiecie linie o eksploatacyjnej predkosci pociggow
350 km/h. Linia, dfugosci 120 km, pofaczyta stolice Chin
oraz portowe miasto Tianjin, umozliwiajgc osiggniecie re-
kordowo krotkiego czasu przejazdu — 30 min. Nowa linia
jest bardzo wazinym elementem polityki gospodarczej
Chin, polegajacej na zapewnieniu wysokiej jakosci in-
frastruktury transportowej dynamizujgcej rozwoj gospo-
darczy.

|

Pekin i Tianjin t3czg od dawna wiezi gospodarcze, a od czasu
uruchomienia linii duzej predkosci coraz bardziej zblizajg sie one
do siebie. Pomiedzy nimi powstajg mniejsze miasta i tereny
przemystowe. Wytyczenie linii duzej predkosci od poczatku miato
gtéwnie cele gospodarcze — tak jak zresztg na catym Swiecie,
gdzie budowa linii duzych predkosci jest poczatkiem skoku go-
spodarczego, czy nowego porzadku zagospodarowania prze-
strzennego. Oba miasta majg stworzy¢ klaster, a dzieki jego sy-
nergii by¢ jeszcze bardziej wzmocnione i powigzane.

Dzieki lepszej komunikacji i pofaczeniom gospodarczym
miedzy Pekinem, Tianjin oraz okolicznym regionem i miastami,
linia ta pobudzita znaczaco gospodarczy i spoteczny rozwoj tych
obszaréw. W rezultacie, w Tianjin szczegolnie takie gatezie go-
spodarki, jak: nieruchomosci, logistyka, turystyka, przemyst re-
stauracyjny rozwijajg sie w zaskakujgcym tempie. Coraz wigcej
firm zagranicznych, a takze duzych firm panstwowych zaczeto in-
westowa¢ w Tianjin. Wedtug danych produkt krajowy brutto
w Pekinie i Tianjin jest duzo powyzej Sredniego poziomu narodo-

wego. Pierwsze lata eksploatacji linii wykazaty, ze spodziewane
efekty synergii tych miast juz wystgpity w postaci nowych inwe-
stycji, decyzji o lokalizacji firm itp.

Pekin

Pekin (Beijing), bedacy stolicg kraju, pod wzgledem liczby lud-
nosci jest drugim, po Szanghaju, miastem Chinskiej Republiki
Ludowej. W latach swojej $wietnoSci, od 1425 r. do 1650 r. oraz
w latach 1710-1825 nosito ono dumne miano najwigkszego
miasta $wiata. W lutym 2010 r. liczba ludno$ci, zamieszkujacej
Pekin stale i okresowo, przekroczyta 22 min.

,Beijing”, czyli ,Pdtnocna Stolica” obejmuje obszar 14 miej-
skich i podmiejskich dzielnic oraz 2 wiejskich powiatow, zajmu-
jac powierzchnie 16 808 km?.

Wraz z rozwojem miasta nastepowat rozwdj systemu trans-
portowego — obecnie Pekin jest gtdownym weztem komunikacyj-
nym kraju i najwiekszym w Azji Srodkowowschodniej, w ktorym
krzyzuja sie i zbiegajg drogi kolejowe i autostrady, z jednym
z wiekszych na Swiecie lotnisk miedzykontynentalnych. Miasto
przeciete jest piecioma obwodnicami, dziewigcioma drogami
ekspresowymi, jedenastoma autostradami i kilkoma liniami kole-
jowymi: do Shanghai, Guangzhou, Kowloon, Harbin, Qinhuang-
dao, Baotou, Yuanping, Chengde i Tianjin.

Zgodnie ze stanem na 1 lipca 2010 r. na dworcach stolicy
odprawiana jest w ciggu doby nastgpujgca liczba pociggow:

B Beijing 173
B Beijing Zachodni 232
B Beijing Potudniowy 163
m Beijing Pétnocny 22
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Przez stacje Pekinu przejezdzajg miedzynarodowe pociggi do
Mongolii, Rosji, Wietnamu i Pétnocnej Korei oraz podmiejskie —
stanowigce popularny w Chinach $rodek transportu.

Tianjin (od 11.10.2004 r. partnerskie miasto todzi)
Tianjin potozony jest we wschodniej czesci potnocnych Chin,
137 km na zachod od stolicy kraju, zamieszkiwany przez 8 min
0s6b, jest bramg Pekinu na otwarte morze i jednym z najwigk-
szych chinskich osrodkéw przemystowych.

Jest rowniez kluczowym weztem komunikacji lgdowej i wod-
nej. Port sktadajgcy sie z Tianjin, Tanggu i Xingang Porty jest
dostepny dla frachtowcow oceanicznych o wyporno$ci 10 tys. t
i obstuguje ponad 20 tras. Port lotniczy zapewnia regularne loty
do ponad 30 miast w catym kraju.

Nazwe ,Tianjin”, czyli ,port dla cesarza”, przyjeto w pierw-
szych latach panowania Yongle, trzeciego cesarza dynastii Ming
(ok.1403 r.). W 1860 r. Tianjin stat sie otwartym portem handlo-
wym, a w latach 30. XX w. byt najwigkszym przemystowym i han-
dlowym miastem oraz centrum finansowym p6tnocnych Chin.

Po proklamowaniu Chinskiej Republiki Ludowej, Tianjin stat
sie miastem bezposrednio podlegtym rzadowi centralnemu.
W 1978 r., wraz z przyjeciem polityki reformy i otwarcia na $Swiat,
stat sie jednym z pierwszych otwartych nadmorskich miast chin-
skich.

lll systemy transportowe I

W 11. piecioletnim planie Rozwoju Narodowej Gospodarki
i Spoteczenstwa w Chinskiej Republice Ludowej na lata 2006—
—2010, zatwierdzonym w 2006 r., wskazano, ze rozwoj i otwarcie
regionu Tianjin Binhai jest czeScig ponadnarodowej strategii roz-
woju Chin. Wysitki podejmowane w przysztosci bedg zmierzaty
do stworzenia w Tianjin nowoczesnego centrum gospodarczego
i finansowego podtnocnych Chin z miedzynarodowym, wolnym
portem morskim oraz ukierunkowaniem na ekologie.

Do realizacji trzystopniowej strategii rozwoju, okreslonej jako
»droga do stworzenia doskonatego systemu socjalistycznej go-
spodarki rynkowej” wyznaczono gtéwne cele [1]:

W zwiekszenie catkowitej produkcji Tianjin wedtug stopy rocznej

0 12%,

W zwiekszenie catkowitej wartosci produkcji na mieszkanca do
ponad 7 tys. USD,

W zwiekszenie dochodu finansowego ponad 16%, a Srodkow
trwatych inwestycji 15% w skali roku,

W poziom inwestycji w zakresie badan i rozwoju — 2,5% catko-
witej wartosci produkciji,

W zmniejszenie stopy bezrobocia w miastach i miasteczkach do

4%,
| utworzenie 1,4 mIn nowych miejsc pracy,
| stabilny poziom cen,

B coroczny wzrost dochodu o co najmniej 10%.

Linia Pekin - Tianjin

Jest to pierwsza linia na Swiecie, na ktorej od 1 sierpnia
2008 r. prowadzony jest ruch pasazerski z predkoscig
maksymalng 350 km/h. Wybudowana w ciaggu 3 lat za-
pewnia komfortowe potaczenie z dworca Beijing Nan
(Pekin Potudniowy) do Tianjin [2].

Rozpoczecie budowy, w lipcu 2005 r., byto wynikiem
umowy zawartej 7 marca 2005 r. pomiedzy Minister-
stwem Kolei Chinskiej a wtadzami Pekinu i Tianjin [3].

Budowa nowej linii tylko do przewozow pasazerskich
miata w zatozeniach odcigzy¢ istniejacg linie dla potrzeb
przewozow towarowych. Ruch mieszany na tej linii
W zZnaczacy sposob zmniejszat jej zdoIno$¢ przewozowa,
a dla jej zwiekszenia w godzinach szczytu zmniejszano
predkos¢ pociggoéw pasazerskich nawet do 60 km/h,
analogicznie, jak dla pociggow towarowych [4].

Za zarzadzanie projektem oraz weryfikacje dokumen-
tacji projektowych odpowiedzialne byty francuska firma
doradcza Systra oraz Chinska Akademia Nauk Kolejo-
wych. Koszty budowy linii, wynoszace 20,42 mid ju-
anow, zostaty sfinansowane ze budzetéw Ministerstwa
Kolei Chinskich, Pekinu i Tianjin.

Na linii Pekin — Tianjin zaprojektowano 3 stacje po-
Srednie:

B Yizhuang,

W Yongle (przewidziana do budowy w terminie pdzniej-
szym),

® Wuging.

Linia przebiega w trudnym, podmoktym terenie, co
wymusifo budowe prawie 100 km estakad (jedynie kilka-
nascie kilometrow linii przebiega na nasypie).

Dworzec Beijing Nan — rozkiad jazdy w hali kasowej, dla kazdego pociagu wyswietlo-
na jest liczba dostepnych migjsc
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Dworzec Beifing Nan, gfowna hala z poczekalniami

Dworce

Waznym elementem w strategii rozwoju linii duzych predkosci
w Chinach jest budowa nowych dworcow, ktore sg pierwszym
punktem zetkniecia pasazera z kolejg i powinny zapewni¢ mu
kompleksowg obstuge na wysokim poziomie organizacyjnym.
Wraz budowg nowe;j linii zaplanowano réwniez budowe nowocze-
snych dworcow w obu miastach.

Dworzec pekinski (Beijing Nan) wyroznia sie szczegolnie uni-
katowg architekturg. Rozbudowany w ramach realizacji projekiu
budowy linii Pekin — Tianjin, uwazany za jeden z najwigkszych
i najbardziej nowoczesnych na $wiecie, znajduje sie na 5 kondy-
gnacjach, w tym 2 poziomach podziemnych. Zajmuje powierzch-
nie ponad 322 tys. m2, z czego 251 tys. m? jest przeznaczonych
dla pasazerow. taczy rozne Srodki transportu: metro, kolej kon-
wencjonalng, kolej szybka, transport samochodowy publiczny
i prywatny, stanowigc doskonaty przyktad multimodalnego wezta
komunikacyjnego.

Dworzec ma 24 perony, w tym:

m 12 dla pociggéw duzej predkosci,
W 7 dla pociggdw intercity,
| 5 dla pociggéw konwencjonalnych.

Do ich obstugi funkcjonuje 19 kas biletowych i 69 automa-
tow umozliwiajacych zakup biletow. Wkrotce, po otwarciu linii do
Szanghaju, ruch na dworcu sie zwielokrotni.

Dworzec obstuguije tylko 150 pracownikéw, a jego zarzadza-
nie odbywa sie w 6 podsystemach — poczawszy od o0golnego

Dworzec Beijing Nan, automaty do sprzedazy biletéw

Dworzec Beijing Nan, wejscie na perony z bramkami do kasowania biletow

ds. zarzadzania catym systemem, po obstuge pasazerow, sprzata-
nie, itd.

W ramach projektu budowy linii, pod kierownictwem Zhou
Hangiang zostat takze przebudowany dworzec w Tianjin, zajmuja-
cy obecnie powierzchnie 185 tys m?, z czego 71 tys. m? to nowo
wybudowana, potnocna hala. W wyniku przebudowy istniejgcej
potudniowej hali powstata, wzniesiona ponad poziom, poczekal-
nia o powierzchni 22 tys m2, przystosowana do obstugi 6 tys.
pasazerow. Przykryta przeszklonym dachem, umozliwiajgcym pe-
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Dworzec Beijing Nan, hala peronowa
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Hala gtéwna dworca w Tianjin

netracje promieniom stonecznym, umozliwia oczekiwanie na po-
cigg w przyjaznym otoczeniu.

W holu wejSciowym, o wymiarach 187 x57x8,5 m, oprocz
kas biletowych i informacji, znajduje sie takze pokoj pomocy me-
dycznej.

Do usprawnienia obstugi podroznych, oprocz kas biletowych,
na dworcu funkcjonuje system automatycznej sprzedazy biletow.

Wyodrebniono 3 obszary peronowe z 18 peronami, w tym:
m 5 dla pociggdw konwencjonalnych;

B 7 dla intercity,
B 6 dla pociggow duzych predkosci.
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Dworzec w Tianjin, poczekalnia dla podréznych

Na obu dworcach pasazerowie wchodzg najpierw na gorny
poziom z obstugg kasowg i poczekalniami, a nastepnie — poprzez
bramki — udajg sie dolny poziom z peronami. Ruchome schody
i windy, umozliwiajace wygodne przemieszczanie sie miedzy pe-
ronami dworca, sprawiaja, ze zmiana $rodka transportu nie jest
ucigzliwa dla pasazera [5].

Prognozy i pierwsze wyniki przewozowe
W ramach prac analitycznych, przeprowadzonych w 2005 r., nie-
zbednych do podijecia decyzji o budowie nowej linii, dokonano
oszacowania prognozowanych przewozow. Dla 2010 r. oszacowa-
no $rednie dobowe przewozy na 58,3 tys. pasazerow. Nastepnie
przyjeto $rednioroczne zwigkszenie liczby przewozéw, zgodnie
z dynamikg wzrostu PKB w Chinach, zaktadajgc zmniejszenie je-
go dynamiki wraz ze zwiekszeniem zamoznosci spoteczenstwa.
Prognozy zwigkszenia przewozéw dla poszczegdlnych okresow
przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Prognozy przewozowe dla linii Pekin — Tianjin

Okres Srednie roczne zwigkszenie Liczba pasazerow Srednio
liczby pasazerow [%] w dobie na koniec okresu
2010-2020 8 125,9 tys.
2020-2035 3 190,6 tys.
Po 2035 . 1 _

Oszacowano, ze w stosunku do 2010 r., w 2020 r. przewozy
zwigkszg sie 2,3 razy, a 2050 r. — 3,9 razy.



W rzeczywistoSci przewozy zwiekszyty sie znacznie
szybciej niz prognozowano. Do pazdziernika 2010 r.
przewieziono juz 43,208 min pasazeréw, a w 2009 r.
osiagnieto juz 96% wielkosci zaplanowanej na 2010 r.
W 2010 r. w szczytowych dniach linig podrozowato
125 tys. pasazerow, a $rednio w dobie — 91,6 tys.

Srednig dobowa liczbe pasazeréw przedstawiono
w tabeli 2.

Tabela 2
Srednia dobowa liczba pasazerow
w latach 2007-2010
Rok Srednio pasazeréw na dobe
2007* 18 200
2009 56 200
2010 91 600

* Dla linii konwencjonalnej przed otwarciem linii duzej predkosci.

Podréz na trasie Pekin — Tianjin mozliwa jest w trzech
klasach:

B deluxe, w cenie 99 yuanow (10 euro) — 8 miejsc
znajdujgcych sie bezposrednio przy przeszklonej kabi-
nie maszynisty dostepnych jest jedynie w pociggach
CRH3;

B pierwszej, w cenie 69 yuanow (8 euro);

B drugiej, w cenie 58 yuanow (7 euro).

Sg to wiec ceny zblizone do obecnych cen biletow
w relacji Warszawa — t.6dz.

Obecnie linia jest obstugiwana przez 57 par pocig-
gow, w tym 10 par zatrzymuje na stacji Wuging (36 km
od Tianjin, czas przejazdu 15 min, a od Beijing —
20 min). Pierwsze pociagi wyruszajg na trase o godzinie
6.25, a ostatnie 0 23.00.

Pociagi odjezdzajg ze stacji w minimalnych odste-
pach 5-minutowych. Czestotliwo$¢ kursowania pociggow
moze by¢ zwiekszona do 3-minutowych odstepow.

Tahor

Linie obstuguja pociagi serii CRH3C, ktore bazujg na
konstrukcji pociggu Velaro Siemensa, eksploatowanego
w rdznych wersjach w Niemczech (seria ICE3), Hiszpanii
i Rosji. Koleje chinskie zamowity 50 pociggow tego typu.
Wyprodukowane w Chinach majg wiele rozwigzan specy-
ficznych dla tego rynku. Przede wszystkim zwigkszono
liczbe miejsc do siedzenia do 550, poprzez zastosowanie
w klasie drugiej uktadu siedzen 2+ 3.

Zespoty sg 8-wagonowe, zestaw 4 wagonow przed-
stawiono na rysunku 1. Oba zespoty 4-wagonowe sg Sy-
metryczne. Kazdy z wagondw jest oparty na dwdch woz-
kach, co drugi wagon ma wozki napedne.

Dane techniczne pociggu przedstawiono w tabeli 3.

Zuzycie energii na jednego pasazera na odcinku Pekin —
Tianjin wynosi tylko 7,5 kW.

Pociagi sa wyposazone w system sterowania ruchem CTCS-
3D, odpowiadajacy europejskiemu systemu ETCS.

Do zapewnienia wysokiej jakosci ustugi, oprocz komfortu
i czasu przejazdu, konieczne byto zapewnienie wykwalifikowane;j,
dwujezycznej (chinski i angielski) zatogi pokfadowej (maszynista,
konduktorzy, policjant, osoba sprzatajgca), towarzyszacej pasaze-

Dworzec w Tianjin

Peron dworca w Tianjin

rom w czasie podrozy. Wymagania dotyczace poziomu wyksztat-
cenia, wizerunku osobistego, doswiadczenia i kompetencji zawo-
dowych wyznaczyty standardy jej doboru. W ramach szkolen
rozwijane sg kompetencje dotyczace umiejetnosci interpersonal-
nych i komunikacji z pasazerami.

Linia Pekin — Tianjin jest obiektem licznych wizyt zagranicz-
nych gosci. W ciggu 2 lat od oddania jej do eksploatacji odwie-
dzito jg 300 delegacji ze 100 krajow, tcznie okoto 10 tys. gosci.
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Rys. 1. Ukfad pociggu CRH3C

Wyswietlacz w pociggu CRH3C

Tabela 3
Dane techniczne pociggéw CRH3
Predko$¢ maksymalna [km/h] 350
Uktad wagonow 4s+4d
Liczba miejsc do siedzenia 550
Moc [kw] 8800
Przyspieszenie rozruchu [m/s?] 0,65
L . ] ] ] Moc na masg [kW/t] 20,7
Dworzec w Tianjin — mycie wagonow pociggu przed odjazdem Dtugosé [m] 200
Wspétczynnik przyczepnosci 0,153
Maksymalny nacisk osi [t 16
a
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