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Abstract

The development of industrialization in the 20th century that resulted in the conversion of
agricultural land in the industrial societies and migration of rural population to urban ar-
eas, started the process of urbanization in the world. The changes resulted in infrastruc-
ture transformations and determined the shape and functioning of the centers of modern
life. Present continually increasing urban growth, complicates the free movement of
goods and cargo flows in cities. It affects their dysfunctional nature, generating phenome-
non in the form of transport congestion. The aim of research is the approximation of this
problem. The study will be done on the example of the transportation system condition in
the urban area of Biatystok.

Keywords: logistics, transport congestion, urban area, public transport, urban infrastruc-
ture, traffic flow

Wstep

Zattoczenie w ukfadzie komunikacyjnym dotyczy nyékd duzych miast, czy te
metropolii, ale rownig ma miejsce na terenie mniejszyciranlkéw zurbanizowa-
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nych. Drogi, ktore zostaly wybudowane przed lafge, raspokajaj juz obecnych
potrzeb przewozowych. Pept komunikacyjny niesie za sgbkonsekwencje
w postaci zwgkszapcej sk liczby pojazdow silnikowych, powstawania zatoréw
w sieci drogowej i zaktbdeobnizajacych ptynndé¢ ruchu. Nasgpstwem tych zja-
wisk jest kongestia transportowa w uktadach drogdwsyiast. Oznacza ona prze-
ciazenie, zatloczenie na szlakach komunikacyjnych,rzaedmiarowsé’. Jest ona
réwniez definiowana jako ,rénica w kosztach zasobow ¢dizy siecy drogowg
eksploatowas (funkcjonupca) w obecnych warunkach ruchu a sgeeksploato-
warg w idealnych warunkach, gdzie zostaty wyeliminowapéZznienia, ruch od-
bywa st z maksymalnie bezpieczpredkascia”?.

Kongestia dotyczy, przede wszystkim, débr publiciny jest zwiazana z ru-
chem pojazdéw na terenie miasta. Ze wdgl na jej specyfik trudno wskaza
gtéwna przyczyr jej powstawania Jest ona zjawiskiem fizycznym, ktére odnosi
sie do sposobu, w jaki pojazdy utrudrigobie nawzajem dagt do ograniczonej
powierzchni ulicznej, uwzgtiniajgc przy tym maksymadopuszczalp predkosé
na danym obszarze. Ponadto ma ona charakteeavgglgdy uwarunkowana jest
oczekiwaniami #ytkownikéw, odndnie wydajndci systemu transportoweto
Istnienie kongestii jesfcisle zwiazane z pojawieniem giw tym samym czasie
i miejscu duej liczby wytkownikéw danej infrastruktury, co w konsekwenigist
niekorzystne. W zwizku z powyszym, wymagane jest poweie srodkoéw przez
wiadze radzace w celu ustalenia spojnej polityki transportowaejterenie €rod-
kow miejskich.

1. Znaczenie i skutki kongestii

Istotnym nasgpstwem kongestii jest wydkenie czasu jazdy, co z kolei przyczynia
sic do wazrostu diugéei trwania szczytdw komunikacyjnych w miastach
| ostatecznie powoduje zgkiszenie kosztow wod wytkownikow infrastruktury.

W otoczeniu zewgtrznym widoczne $ rowniez destrukcyjne konsekwencije
zwigzane z kolizjami na drodze oraz zanieczyszczenri@uowiska naturalnego.
Podczas jazdy w zattoczeniu rgmije zwikszanie emisji do atmosfery substancji

! Tundys B., 2008.ogistyka miejskawydawnictwo Difin, Warszawa, s. 128.

2 pawtowska B., 200@ewretrzne koszty transportu, problemy ekonomicznej myda'ydawnictwo
Uniwersytetu Gdaskiego, Gdask, s. 60.

® Tundys B., 2008Logistyka... op. cit., s. 128.

4 Organisation for Economic Co-operation and Develepm(OECD) and European Conference of
Transport Ministers (ECMT)Managing Urban Traffic Congestion, Paris 20072,s.
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szkodliwych, takich jak dwutlenek siarki, tlenekotiz, tlenku wgla oraz gazéw
cieplarnianych.

Poza tym, na obszarach najbardziej mamgch na wysfpowanie kongestii,
obserwowany jest spadek dochodow oraz niska rem@yprowadzonej dziatal-
nosci. W konsekwencji, nagbuje transfer inwestycji na tereny mniej kapitato-
chtonne i lepiej dogpne. Zagreenia te, przede wszystkim, dotydych dziedzin
gospodarki, ktérych funkcjonowanie uzaténe jest od czynnika transportowego.

Istnieje szereg przestanek, ktére wskazug konieczn& monitoringu skali
Zjawiska kongestii transportowej na danym tereRreykladowo, przedsbiorstwa
transportowe powinny uwzglniac wystepowanie takich zaktoage jak: wydtuzony
czas przejazdu przez miasto, wielokrotne okresgkiem, brak maliwosci po-
stoju pojazdu, wysokie koszty przewozow na obstara@jskich. Brak punktu-
alndsci oraz straty czasu, rzuguyv perspektywie diugookresowej nazsie 0sigi
w podstawowej sferze dziatalfe jednostek gospodarczych. Negatywne efekty
odczuwane gw procesigwiadczenia ustug transportowych, w trakcie techmeez
go zwycia pojazddéw oraz podczas utrzymywania infrastrokt

Oddziatywanie kongestii widoczne jest rownie przypadku podmiotéw in-
dywidualnych, do ktérych nate pojedyncze gospodarstwa domowe. Rodzinne
budzety finansowe malejw zwigzku z rosgcymi kosztami podrdy, a efektem
tego jest spadek wydatkdéw na pozostate cele.

Straty ekonomiczne powstajv skali calego sytemu transportowego miasta.
W ekonomii mana wyr&ni¢ kategor¢ kosztow, ktore generowane & wyniku
oddziatywania kongestii.gSone wynikiem stabej wydolsoi infrastruktury. Defi-
niuje sk je jako ,dodatkowe koszty w stosunku do tzw. swaremo potoku®,
oznaczajcego prowadzenie pojazdu bez komplikacji, powstalycwyniku prze-
mieszczania gipozostatych uczestnikow ruchu.

Majac na uwadze wszelkie aspekty definag kongesti transportow, nalezy
rozpatrywd ja w szerszym kontgkie dynamiki miasta, a tak uwzgtdniat efek-
ty jej oddziatywania w aglomeracji miejskiej. W wakach masowego rozwoju
motoryzacji indywidualnej, ley ona u podstaw wspoétczesnych probleméw komu-
nikacyjnych drodkéw zurbanizowanych. Minimalizacja negatywnydtutBow
kongestii maliwa jest tylko przy dokonaniu trafnej oceny skafawiska, wedtug
odpowiednio dobranych naidzi pomiarowych. Opracowanie wspolnych ram do
pomiaru pérednich wptywdw kongestii, w powzaniu z realizagj podr&y miej-
skich, jak rownie skutkami przeaizenia dla podmiotéw niellacych bezpéred-

® Tundys B., 2008Logistyka... op. cit., s. 129.
® Romaiski S., 2000Praktyczne aspekty internalizacji kosztéw zgvanych Problemy Ekonomiki
Transportu 4, s. 8.
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nio wytkownikami drég, powinno stanowiza punkt wyjcia do analizy zagten
oraz tworzenia programow dziétaapobiegawczo-korygagych.

2. Ocena ptynnosci systemu transportowego Biategostoku

Ptynndi¢ systemu transportowego Biategostoku wyan stopniu uzaleniona jest
od liczby pojazdéw samochodowych zarejestrowanyeh abszarze miasta.
Na podstawie danych Giéwnego lgda Statystycznego, w 2009 r. liczba ta wyno-
sita okoto 118,8 tys. alitNa koniec 2010 r. w mieie bylo zarejestrowanych 142
tys. samochodow, w tym 96 tys. pojazdow osobowyddlezy zauwayc¢, ze na
przestrzeni lat liczba pojazdéw silnikowych staile avigksza. W 2010 r. wzrost
liczby pojazdow, byt dwukrotnie wgzy niz taczna liczba pojazdéw zarejestrowa-
nych w latach 2008-2089Przedstawione dargviadczy mog o istnieniu zjawi-
ska kongestii w migie i stanowd jednoczeénie podstaw do dalszych rozwan

na ten temat.

Poziom zattoczenia w uktadzie komunikacyjnym miastazna zidentyfiko-
wa¢ na podstawie gdkosci ruchu pojazdow, ktéra jest odzwierciedleniemstea
trwania podray. W tabeli 1. przedstawiono wskaki, dotyczce pedkosci osi-
ganej przez pojazdy w najgkiszych drodkach miejskich w kraju.

Analizujac dane zgromadzone w tabeli 1., agleauwayc¢, ze w Biatymstoku
srednia pedkos¢ jazdy poza szczytem zgkisza s¢ zaledwie o 28%
w stosunku do pdkosci jazdy w okresie szczytu godzinowego. W pozostaty
osrodkach zurbanizowanych, gotkos¢ jazdy wzrasta przeszio 2 lub 4 krotnie. Po-
nadto, Bialystok plasuje gina przedostatniej pozycji w rankingu miast przadst
wionych w tabeli, pod wzgtemsredniej pedkaosci jazdy poza godzinami szczytu.

" Na podstawie informacji umieszczonych na stronternetowej Portalu Gléwnego Wdu Staty-
stycznego. Tryb dogpu: http://www.stat.gov.pl, stan z dn. 17.06.2011

8 Na podstawie informacji umieszczonych na stroniernetowej Portalu Miejskiego Biatystok Onli-
ne. Tryb dosipu: http://www.bialystokonline.pl/po-bialymstokuzgzi-ponad-15-tys-pojazdow-
wiecej,artykul,57548.html, stan z dn. 17.06.2011 r.
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Tabela 1. Predkos¢ jazdy w duzych miastach Polski

Miasto Srednia prq_dkos’c’ jazdy Srednia predkosé jazdy Krotno%t:: spowolni(?nia
w szczycie [km/h] poza szczytem [km/h] podrézy w szczycie

Torun 31,3 54 1,7
Zielona Géra 13,8 47,1 3,43
Olsztyn 15 40 2,67
Radom 25,7 45 1,75
Biatystok 18,8 24 1,28
Rzeszow 5,7 19,2 3,36
Kielce 8,3 34,8 4,2
Czestochowa 12,9 30 2,33
Szczecin 31,3 41,7 1,3
Lublin 8,1 32,4 4

Lodz 13,7 40 2,92
Krakéw 10,4 40 3,83
Warszawa 11,5 40,9 3,55

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Pitat B., 2008. Kierowcy sami korkujq Krakéw. Gazeta
Wyborcza, 05.09.2008, s. 10-12.

Przedstawione wyniki badadowodz rowniez, ze w szczycie komunikacyj-
nym samochody w stolicy Podlasia, poruszsig wolniej niz rowerzysta, ktory
srednio osiga prdkos¢ 20 km/h i niewiele szybciej nipieszy, poruszagy sk
z predkoscig 5 km/H. Relacje te zmienigjsic nieznacznie w przypadku, gdy do
poréwnania, wykorzystywana jest egdkos¢ jazdy pojazdow poza godzinami
szczytu. W zwdzku z tym, zjawisko kongestii w Biatymstoku, niezale jest od
pory dnia.

Kongestia transportowa w Biatlymstoku meoby¢ réwniez wynikiem znaczne-
go obcizenia ruchem pochodeym z zewntrz miasta. Na podstawie wynikéw
Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 r., przeprowadgppezez GeneradnDy-
rekcig Drog Krajowych i Autostrad, stwierdzonge w chagu kazdej doby przez
Biatystok przemieszczaesikoto 89 tys. pojazdéw samochodowych. W tabeli 2.
zaprezentowano ksztattowanie sredniego dobowego ruchu pojazdéw w 2010
roku.

® Szoltysek J., 2008oncepcja punktéw mobildciowych jako narazie ksztattowania mobilsci
w miescie. Transport miejski i regionalny 10, s. 23.
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Tabela 2. Sredni dobowy ruch w 2010 roku

3
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Nazwa Ny o 2 >~ > g S > o
o = O [¢] 2 = H =
N 8 o = S o o e
o @ £ = = 7 < 2o
3] e © 2 = g =
5 z @ = S s | ©
a
Numer drogi 8 8 8 19 19 65 65
Dtugoé¢ (km) 3,9 0,8 10,8 6,8 10,8 11,9 12,7
Pojazdy silnikowe ogétem | 21170 | 10475 | 10104 | 16526 | 11979 | 12988 | 5870
Motocykle 76 39 54 86 57 66 38

Samochody oso-
bowe, mikrobusy
Lekkie samocho-

14840 | 5876 6 847 13155 | 9398 10804 | 4723

Rodzajowa struktura ruchu
pojazddw silnikowych

dy ciezarowe 1850 1020 696 1270 1098 1231 395
(dostawcze)

;‘:aZdy clezaro 1 4970 | 3527 | 238 | 1709 | 1185 | 703 648
Autobusy 221 8 112 297 228 173 59
Ciagniki rolnicze 13 5 6 9 13 11 7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: wynikdw badania Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 r.
przeprowadzonego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, zamieszczonych na stro-
nie internetowej portalu DrogowyBialystok.pl. Tryb dostepu: http://www.drogowybialystok.pl/wp-
content/uploads/downloads/2011/01/GPR_2010.pdf, stan z dn. 17.06.2011 r.

Zgromadzone dane svynikiem pomiaréw dokonanych w punktach, znageluj
cych sé na gtéwnych trasach wylotowych Biategostoku. Nalgiawie przedsta-
wionych informaciji, mana stwierdz, ze najwicej pojazddw przemieszcza §io
drodze od strony Warszawy.aéznie liczba wjedzajacych na tym odcinku do
miasta aut oraz z niego wyajacych, séga ponad 31,5 tys. samochodéw. Nieco
mniej aut porusza sipo drodze krajowej nr 8 w kierunku Rybnik, padaych na
trasie dojazdowej do Augustowa. Liczba pojazd&mgasiw tym miejscu okoto 10
tys. Najmniej aut poruszagspo drodze krajowej nr 65 w kierunku Bobrownik.
Liczba pojazdéw ogdtem, przemzajacych w ciagu doby w tym miejscu aja
niecate 6 tys. Natomiast liczba pojazdow poruszajh sé w kierunku Dobrzy-
niewa jest dwukrotnie wksza. Droga krajowa nr 19 jest rowhienaczaco obcy-
zona ruchem pojazdow. W kierunku Wasilkowa wgci doby podza okoto 16 tys.
pojazdéw, natomiast w strerzabtudowa niecate 12 tys. samochodéw. Z danych
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zestawionych w tabeli, moa réwnie wywnioskowa, ze wicksza¢ pojazdow,
ktére przemieszczajsic na granicach miasta, to pojazdy osobowe. Stanowe
przeszto ponad 70% wszystkich pojazdéw, porasyah sé ha odcinkach przelo-
towych Biategostoku.

Na podstawie danych liczbowych przedstawionych lvelia2., mana stwier-
dzi¢, ze do drég obaronych nadmiernym ruchem pojazdow, rgleprzede
wszystkim trasa wylotowa w kierunku Warszawy oraftinek drogi krajowej
nr 19, skierowany w kierunku Wasilkowa. Liczba poiéw w cagu doby przekra-
cza w tych miejscach wad 15 tys., caéwiadczy o wysokim poziomie kongestii
transportowej.

Poziom kongestii mma rownie oceni@ na podstawie hatasu emitowanego
przezsrodki transportu. Na podstawie badé/ojewodzkiego Inspektoratu Ochro-
ny Srodowiska w Bialymstoku, wykazange natzenie akustyczne w mieie jest
niekorzystne. Komunikacja drogowa stanowi naksiezrodio hatasu w otocze-
niu miejskim®. Na gtéwnych arteriach ulicznych oraz trasach wosych, przy
ktorych znajduje silinia zabudowy mieszkaniowej, poziom hataswgaiwartéé
powyzej 70 dB. Wielkd¢ ta, wedlug skali opracowanej przezaBavowy Zaktad
Higieny, oznacza bardzo giuuciazliwos¢. Dopuszczalna norma hatasu w faie,
zostata przekroczona na ulicach, m.in: Gen. F. Ibldega, Gen. S. Maczka, Gen.
W. Andersa, Wysockiego, Wasilkowska, W. Raginisawdrowa, Piastowska,
Baranowicka, K. Ciotkowskiego, A. Mickiewicza, All. Pitsudskiego, Al. Jana
Pawifa 1l, Konstytucji 3 Maja, Produkcyjna, Dzigdgny, Antoniuk Fabryczny,
Antoniukowska, H. Bbrowskiego, J.K. Branickiego, Al. Solidaru".

Plynna¢ ruchu transportowego oceniana na podstawiglkoici osigganej
przez kierowcOw oraz liczby aut w potokach komuniaych, stanowi podstaw
oceny poziomu kongestii w niigie. Zgromadzone dane ksztadtuygolny obraz
Zjawiska kongestii w Biatymstoku. Przedstawioneiniacje dotycgce ptynndci
potokéw komunikacyjnych, pozwalgpcent stopiei zattoczenia na umiarkowany.
Wymagany jest, natomiast staty monitoring liczbysipdaczy aut ¥wod miesz-
kancow, ze wzgldu na tendencje wzrostowe w tym zakresie. Ponadiezy sle-
dzi¢ wartasci wskanikow dotycacych liczby przemieszchepochodzacych z
zewngtrz miasta. Rzetelne informacje mpody¢ podstavy planowania szeregu
dziatar korygupcych, magcych na celu obnenie oraz zapobieganie zkszaniu
skali zjawiska kongestii w biatostockiej aglomeraujejskiej.

19 Na podstawie informacji umieszczonych na stroniernetowej Podlaskiego Portalu Przyrodniczo-
Turystycznego Zielone Wrota. Tryb desti:
http://www.zielonewrota.pl/index.php?art=2763&p=26&4, stan z dn. 17.06.2011 r.
11 i

Ibidem.
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3. Analiza infrastruktury komunikacyjnej miasta

Kongest¢ w srodkach transportu komunikacji zbiorowej ina oceni, na pod-
stawie analizy szeregu wieli@ definiujgcych badany obszar. W tabeli 3. zesta-
wiono wskaniki charakteryzujce komunikagj zbiorowy w wybranych miastach
Polski Wschodniej.

Tabela 3. Wskazniki transportu zbiorowego w wybranych miastach Polski Wschodniej

wskaznik Biatystok Kielce Lublin | Olsztyn Rzeszéw
Procentowy udziat kierowcéw zado-
wolonych z dostosowania rozktadu
jazdy do warunkéw panujgcych na 6% 3% 16% 37% 38%
trasie przejazdu tj. korki i inne utrud-
nienia w ruchu
Procentowy udziat kierowcéw zado-
wolonych z dostosowania systemu

S . . 4% 18% 6% 9% 32%
sygnalizacji $wietlnej do tras przejaz-
du
Procentowy udziat kierowcéw zado-
wolonych z dostosowania liczby 25% 37% 40% 44% 50%
przystankéw do gestosci linii
Gestosé tgas autobusowych 1,21 31,43 132 181 4,47
w km/km
Liczba przystankow 732 621 714 326 479

Przecietne procentowe zapetnienie
autobusOw pasazerami w godzinach 96,15% 97,00% 98,08% 95,40% 84,36%
szczytu

Przecietne procentowe zapetnienie
autobuséw pasazerami poza godzi- 54,05% 55,43% 41,62% 54,20% 56,45%
nami szczytu

Ogolna liczba kurséw opdznionych w
stosunku do rozktadu jazdy

64,40 59,21 72,65 43,70 50,38

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Osrodek Badania Opinii Publicznej TNS OBOP Sp. z o.0.
i ECORYS Polska Sp. z 0.0., Ustalenie sytuacji wyjsciowej w odniesieniu do Dziatania Ill.1 PO RPW —
systemy miejskiego transportu zbiorowego, Warszawa 2009, s. 34-42.

Na podstawie danych przedstawionych w tabeli 3zmacstwierdat, ze roz-
ktady jazdy autobusow w Biatymstoku, w niewielkitosniu uwzgedniajg op&z-
nienia pojawiajce s¢ w zwigzku utrudnieniami na drodze, tj. korki, wypadki dro
gowe oraz roboty drogowe. Badania opinii kierowddiatostockiej komunikacji
miejskiej dowodz, ze trasy przejazdu nieg sdostosowane do oboyriujagcego
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w miescie systemu sygnalizacjvietinej, co w daej mierze zwazane jest z bra-
kiem wykorzystania zjawiska ,zielonej fali”. Ponadigstas¢ tras autobusowych
jest nieproporcjonalna do liczby przystankow, ktdryest za din. Z tego powodu
kierowcy pojazdow autobusowych dokomujzestych zatrzyma, obnizajac ptyn-
nosci ruchu transportowego.

Biorgc pod uwag poziom zapetnienia pojazdéw autobusowych, we wWszys
kich wskazanych miastach, jest on na bardzo wysglaaiomie i sga niemate
100%. Poza godzinami szczytu zapetnienie pojazdéekpacza nieznacznie po-
lowe przestrzeni transportowej, co mosugerowa nadmiern liczbe przebiegéw
lub udos¢pnianie pojazdéw autobusowych o zbytediczbie miejsc.

W Biatlymstoku, komunikacja miejska, zaledwie w 3@8st wykorzystywana
przez mieszkacow jako gtownysrodek transportu, natomiast 70% luécio prze-
jazdy realizuje za pomadndywidualnychérodkéw przemieszcé W ciagu dnia
wiekszas¢ podr@zy odbywa st transportem prywatnym, ktérego poziom napetnie-
nia jest bardzo niski. Najegciej autem podriuje kierowca w pojedyrk gdyz
celem jego podiy jest realizacja zadazawodowych. W godzinach szczytu po-
rannego i popotudniowego dostrzeczma pojazdy, w ktérych kierowca podrge
wspOlnie z dzieckiem. Poziom napetnienia aut warast okresach weekendu.
Wodwczas podrie odbywag sie wspdlnie z rodzig i realizowane  dla potrzeb
spedzania wolnego czasu. Majna wzgtdzie powysze kwestie, dostrzec uma,
ze we wspotczesnych warunkach metropolitarnych gray obecnej organizaciji
zycia spoteczastw, powstaje zjawisko pustych przejazdow, realeoych indy-
widualnymisrodkami przemieszche W konsekwencji prowadzi to do nadmiernej
ilosci aut na drogach oraz pebtania s¢ problemu kongestii na arteriach ulicz-
nych miasta.

Analizujgc infrastruktue komunikacyjn, nalezy zbadé uktad komunikacyjny
miasta. W Biatlymstoku ma on charakter promienigesspieniowy. Gltéwne ¢jgi
uliczne stykaj sig w centrum miasta, a ruch gkny zapewnia rozbudowany
w niewielkim stopniu uktad obwodnic. Obecmfrastruktue liniowa stanowi gsta
siet ulic, jedno i dwujezdniowych, nieliczne wiaduktydiezki rowerowe. Doko-
nujac analizy sieci komunikacyjnej, naoa dostrzecze przygte rozwgzania nie-
jednokrotnie powodudj powstawanie wskich gardet systemu. Do takich miejsc
naleza m.in. skrzgowanie ulic Mickiewicza zeSwigtojanska, Alei Pitsudskiego
oraz Sienkiewicza, a ta& skrzygowanie o ruchu okznym zlokalizowane w miegj-
scu drogi dojazdowej od strony Kleosina do Biatégkis. Dokonugc analizy in-
frastruktury liniowej w miécie, naley réwniez zwrécic uwag na elementy w
postaci szlakow oragriezek rowerowych. Na podstawie opinii mieszkéw Bia-

12 O¢rodek Badania Opinii Publicznej TNS OBOP Sp. z d.cECORYS Polska Sp. z o.0.,
Ustalenie sytuacji wygiowej...,op. Cit, s. 47.
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tegostoku, uzyskanych w toku konsultacji oéime ,Strategii Rozwoju Miasta
Biategostoku na lata 2011-2020 plus”, jednym z qytietéw powinna b§ budowa
drog rowerowych. We wskazanym raporcie zwréconoggwea potrzeb tworze-
nia sciezek, ktore 4czytyby miasto z miejscowssiami naleacymi do strefy ota-
czapcej. Zat@ono rownie, ze diuga¢ tras rowerowych powinna agjaé wielkosé
40 km ™. Na podstawie danych statystycznych, w Bialymstisitnieje 27,8 km
drog przeznaczonych dla ruchu rowerowego. Wsaezamontowano 140 stoja-
kow rowerowych®. W Bialymstoku nie funkcjongjnatomiast rozwizania typu:
pasy dla rowerdw, obszary strefy tempo 30, osolygaaizacjaswietlna, deptaki
z dostpem dla ruchu rowerowego oraz formy uspokojeniduuypu progi zwal-
niajgce, mate ronda i zgzenia ulic. Mimo,ze na obszarze miasta wystije dua
liczba drog rowerowych, problematyczna jest ichal@acja. Brakuje bowiem
pofaczenia sieci rowerowej na gldwnychigach komunikacyjnych miasta, co rzu-
tuje na konieczrig dobudowy kilkunastu kilometrééciezek. Opisugc infrastruk-
turg rowerows, nalery zwrécic uwag na fakt,ze w migcie funkcjonuje 7 tras ro-
werowych, zlokalizowanych w wkszym stopniu na obrzach Biategostoku,
w okolicach osiedli i dzielnic mieszkaniowych. Wntelnej czsci miasta, obo-
wigzuje natomiast strefa ptatnego parkowania dla jpidjaz samochodowych,
w ktorej liczba miejsc postojowych jest niewiellonadto, wsrédmiegiciu istnieje
zwarta zabudowa lokali ustugowych, blokow mieszikemi obiektéw @éwiato-
wych. Dystanse pokonywane przez paty@h w centrum miasta krotkie. Ma-
jac na uwadze powgze kwestie, rower powinien stanéwia tym obszarze gtow-
ny srodek transportu. Mimo to, pozaggiem pieszo-rowerowym zlokalizowanym
przy Alei Pitsudskiego, w centrum nie funkcjogujrogi rowerowe. Wprowadzane
S3 natomiast ograniczenia w postaci zakazow ruchwerowego, gtéwnie na ob-
szarze placu miejskiedb

Poziom kongestii mma rownie zbad&, uwzgkdniajgc stopigé zatloczenia
infrastruktury parkingdbw w miejskim systemie logistnym. Problem ten jest
dostrzegany, zarbwno w centrum miasta, jak rogvni@ obszarach osiedlowych.
Na podstawie wynikdw przeprowadzonej ankiety ptmj@niamy Biatystok”,
wickszas¢ mieszkacow dostrzegta problem braku miejsc parkingowycloh&c-
nej sytuacji jest niezadowolonyclt §7% mieszkacéw. Wedtug opinii ankieto-
wanych, poza kwestimatej liczby miejsc postojowych, istnieje problesiabej
infrastruktury parkingowej. W wkszej ilasci przypadkéw, parkingisszbyt wyskie

13 Augustyn A., 2010Raport z konsultacji spotecznych zorganizowanyecamach prac nad ,Stra-

tegiy Rozwoju Miasta Bialegostoku na lata 2011-2020pl@satystok, s. 9.

14 Na podstawie informacji umieszczonych na stronternetowej Rowerowy Bialystok. Tryb dest

:FL)SU: http://www.rowerowy.bialystok.pl/index.php?atR28#pismo_wolak, stan z dn. 17.06.2011 r.
Ibidem.
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oraz tym samym niedostosowane dlacksizych pojazdéw. Brak dostatecznej
ilosci miejsc parkingowych ma miejsce rowhie galeriach handlowych tj. Alfa
oraz Biata. W pierwszej z nich, parking jest soanie podziemny, dlategozee
wzgledow bezpieczgstwa, nie powinny parkoweana nim samochody wypagsane

w instalacg gazows. W centrum miasta obow#uje strefa ptatnego parkowania.
Za postdj 30 minutowy kierowca zobawany jest zapta¢ikwote w wysokdaci
0,6 zt. Wysoké¢ optaty w poréwnaniu z innymi miastami w kraju nést zbyt
duza, mimo to wielu mieszkedw nie dokonuje stosownych wptat z tytutu parko-
wania. Posfpuja oni wbrew przepisom i parkusamochody w miejscach przezna-
czonych wyjcznie dla mieszkecow osiedlisrodmiescia.

Podsumowujc, infrastruktura komunikacyjna miasta Bialegostokymaga
podicia szeregu dziatausprawniajcych. Przedswzigcia powinny mié, zarOw-
no charakter techniczny i organizacyjny. Reorganj@avymaga przezwyeienia
barier natury administracyjnej, przestrzennej @tanomicznej. Pozyskanfeod-
kow pieneznych oraz stworzenie projektu dzidakeorganizacyjnych, powinno by
pierwszym krokiem w celu efektywnego gospodarowanfeastruktug komuni-
kacyjrg miasta.

Zakonczenie

W czasach, gdy transport sta¢ siieodhcznym elementem funkcjonowania spo-
lecznaci oraz podmiotéw rynkowych, zjawisko kongestii @prczsciej dotyczy
wiekszasci aglomeraciji miejskich. Dlatego Ae utrzymanie ptynnéci w ruchu
transportowym, stanowi jedno z najpawneejszych wyzwa dla logistyki miej-
skiej. Rozwjzanie tego problemu wymaga zidentyfikowania skgdiviska. Po-
miar na¢zenia ruchu, analiza ggjanych pedkaosci, poszukiwanie wskich gardet
to jedne z waniejszych kwestii, ktore pozwalpskwantyfikow& badany obszar
problemowy. Odpowiednia diagnoza zapewnia decyaemtmzliwos¢ opracowa-
nia szeregu dziatakorygupcych. Racjonalne gospodarowanie ukladem komuni-
kacyjnym d&rodka, zaley nie tylko od poziomu kwalifikacji decydentéw oraz
mozliwosci  finansowych magistratu. Ptynfio systemu transportowego
w duzej mierze uwarunkowana jest poziomem zaaogania spoteczrigi lokal-
nych.

Rozpatrujc zagadnienie kongestii transportowej w Biatymstolnalery
stwierdzt, ze poziom i charakter zjawiska wptywana dysfunkcyjn& uktadu

16 Na podstawie informacji umieszonych na stronieermétowej Gazeta.pl. Tryb dept:
http://bialystok.gazeta.pl/bialystok/1,78942,8603Bialostoczanie_chca_parkingow___final_akcji_
_Zmieniamy.html , stan z dn. 17.06.2011 r.
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komunikacyjnego @odka. Nie mniej jednak, zmienne problemowe wskana
stabilng¢ systemu transportowego. Niektore wécip tj. natzenie ruchu oraz
wspotczynnik poziomu hatasu, przekragzdppuszczalne normy. Obeddows-
skich gardel, dia liczba witacicieli aut oraz obgrenie szlakow transportem ze-
wnetrznym, uniemaliwiaja utrzymanie ptynnéci ruchu na odpowiednim pozio-
mie. Przewozy realizowane komunikaaopiejska, wymagaj wprowadzenia przed-
siewzie¢ reorganizacyjnych. Brak gtownychemdw przesiadkowych zwksza
czas przejazdu oraz wywotuje trudnow utrzymaniu punktualrsci.

Kolejne problemy zwjzane g z brakiemswiadomaci mieszkacow, odnaénie
negatywnych skutkéw kongestii. Struktura przewozéalizowanych prywatnymi
srodkami transportu wskazuje na brak ekonomiki jaaalngci gospodarowania.
Wskazana nieefektywidé pochga za sop wysokie koszty finansowe oraz spo-
leczne. W Bialymstoku istnieje zatem potrzeba opramia odpowiedniej kampa-
nii spotecznéciowej, zackhcajgcej mieszkacow do korzystania z pojazdéw ko-
munikacji miejskiej.

Stan infrastruktury drogowej, wpltywa na wysoki pomi hatzenia ruchu
w miescie. Staba nawierzchnia drég wymaga modernizagizbdRdowywane po-
winny by réwniez drogi przeznaczone dla ruchu rowerowego oraz Rigejsar-
kingi samochodowe. Polityka transportowa powinnaema w przysziéci
uwzgkdniat wszystkie wyej wymienione zmienne problemowe. Nalemierza
do opracowania rozwkan, ktore podnios wydajngé biatostockiego systemu
transportowego. Zastosowanie szeregu dzialsprawniaicych, w perspektywie
dlugookresowej, stwarza szenzapobiegania dalszemu rozwojowi zjawiska kon-
gestii.

Obecne tendencje koncentrigic na poszukiwaniu powkan, miedzy polityks
transportow miast, a organizagjprzestrzeni miejskiej. Efektywna logistyka pole-
ga na wykorzystywaniu nagdzi zapewniajcych integragj tych obszaréw oraz
eliminacg pojawiapcych s¢ zaktdécé. Rosnce problemy transportowe wymagaj
poszukiwania rozwazan umazliwiajgcych wdraanie inicjatyw w transporcie pu-
blicznym. Kwestia realizacji skutecznych i konkurgimych przewozow na terenie
miasta jest kluczowym aspektem promocji wzrostuypgdsrczego i podwigzania
jakasci zycia. Spetnienie powsszych postulatow jest kluczem do efektywnego
zaradzania istnigicym systemem logistycznym, a w szczegédimgego podsys-
temem transportu.
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