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OCENA ODDZIALYWANIA AUTOSTRADY
NA ORGANIZACJ E ROLNICZEJ PRZESTRZENI
PRODUKCYJNEJ*

Teresa Dzikowska
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu

Streszczenie.Celem gléwnym pracy bylo zbadanie wplywu autostrad organizagj
rolniczej przestrzeni produkcyjnej w przypadkachdemizacii autostrady i jej nowej lo-
kalizacji. Pozostate cele to zestawienie ekononyicamiernikéw stiacych szacowaniu
wielkosci odszkodowa z tytutu niekorzystnych zmian w gospodarstwie yainoraz
okreslenie zapotrzebowania na prace agizeniowo-rolne. Badania przeprowadzono w
3 wybranych gminach (wojewddztwo opolskie i lubegkna trzech poziomach szczego6-
towosci — dla gminy, obgbu ewidencyjnego oraz dla #dego gospodarstwa ,dotkite-
go” lokalizach autostrady. W analizach zastosowano metody opisgradiczne, porow-
nawcze i ekonomiczne. Uzyskane wyniki wymge wskazuj na grupy przestrzennych i
gospodarczych oddziatywaautostrady, ktore wygbuja zawsze, losowo albo ulegaj
szczegolnie niekorzystnemu nasileniu w przypadkweajdokalizacji autostrady. Praca
jest propozyej analizy struktur przestrzennych i gospodarczydhicoej przestrzeni pro-
dukcyjnej w wybranych gminach dla dwoch domimych sposobéw lokalizacji autostrad
w Polsce. Dodatkowe zrdicowanie gmin pod wzgtlem lesistéci, struktury wiadania
oraz uktadu pdl rolniczych pozwolito na porownaweastawienie wynikéw wraz z pro-
pozych prac uradzeniowo-rolnych, pozwalagych zredukowé negatywny wplyw auto-
strady. Wyniki te mena wykorzysta w procesie wgpnego okréania wptywu inwesty-
c¢ji liniowych na podobne obiekty powierzchniowe.zf§eta metodyka meze stanowd
podstaw szacowania odszkodowalla rolnikéw z tytutu uszczerbku spowodowanego
lokalizacp autostrady.

Stowa kluczowe prace urzdzeniowo-rolne, oddziatywanie przestrzenne i gospcee
autostrad na otoczenie, sposob lokalizacji autdgira@rzestrzenna organizacja gospo-
darstw rolnych
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18 T. Dzikowska

WPROWADZENIE

W przestrzeni wiejskiej mima wyodebni¢ obszary bezpipednio zwizane z proce-
sami produkcji rolniczej, nazwano je ,rolnicprzestrzeni produkcyjry” [Koreleski
1983]. Rolnicza przestraeprodukcyjna charakteryzujeesivieloma czynnikami we-
wnetrznymi i zewrgtrznymi o charakterze przyrodniczym i antropogenyen, w sferze
gospodarczej i przestrzennej. Czynniki przyrodni@deba, klimat, réinnos¢) modyfi-
kowane § przez czynniki antropogeniczne: &idrég, uradzenie melioracyjne, ayt-
kowanie gruntéw, infrastruktartechniczam itp. [Dietl 1979, Kostrowicki 1979, Stasiak
1979, Tkocz 1998, Urban 1979]. Wraz z ppsim technologicznym i technicznym
efekty gospodarcze i ekonomiczne produkcji rolrneglezniaja sic w coraz wyszym
stopniu roéwnie od czynnikbw antropogenicznych. Odzwierciedkatsi w przestrzen-
nym ksztalcie roziogu gospodarstwa rolneggytkowaniu gruntéw, kierunkach pro-
dukgiji rolniczej, wysokéci udziatu kosztow bezgeednich i pérednich w dochodzie
rolniczym.

Ciagty rozwdj spoteczny i gospodarczy, wymaggj modernizacji i budowy po-
szczegllnych elementéw infrastruktury techniczmekalizacji terenéw ustugowych,
przemystowych i mieszkalnych, powoduje potrzgimzyskiwania gruntéw rolnych na
cele nierolne. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. oramle gruntéw rolnych i knych
ogranicza wydczanie gruntdw z produkcji rolnej lubsteej. Niektére inwestycje, z racji
swego np. liniowego charakteru, powadygdnak przejmowanie gruntéw réwni®
wysokiej jakaci bonitacyjnej. Do takiego rodzaju inwestycji ngleautostrada.

Realizacja Programu Budowy Autostrad Platnych w ¢&haae spowodowa licz-
ne pozytywne i negatywne skutki w sferach: przyiodej [Curzydio 1998, Dubel
1999], spotecznej i gospodarczej [Dzikowska 20@ildia i analizy przeprowadzone
przez GeneralpDyrekcip Drog Publicznych, ¢grdace podstaw opracowania Programu
Budowy Autostrad Platnych w Polsce, zwracsgczegdla uwag na korzyci ptynace
Z inwestowania w autostrady, takie jak:

« okoto 25% oszazinasci w zwzyciu paliwa,

» redukcja czasu podig o 30-40%,

e zmniejszenie ryzyka wypadkéw o 75-80%,

e ograniczenie emisji spalin i hatasu o 25-30%.

Autostrady § lokalizowane jako patzenie wanych gospodarczo, kulturowo i ad-
ministracyjnie érodkéw miejskich. Ustalona sieautostrad wynika z przeprowadzo-
nych badé natzenia ruchu pormgdzy danymi érodkami. Szybsze i jakoiowo lepsze
pozadane paiczenie zblia regiony. Bliské¢ ta wyraa sk wzgledmg mniejsz odlegto-
$cig pomidzy ludzmi.

Rolnictwo odczuwa najbardziej ujemne oddziatywamigkostrady poprzez dezorga-
nizacg rolniczego miejsca pracy. Roztogi gospodarstw yoinmap charakter prze-
strzenny, a autostrada przecitajpola, drogi, rowy melioracyjne, przebiegajzbyt
blisko zabudowsa, powoduje istotne zmiany w organizacji pracy w mparstwie rol-
nym. Lokalizacja autostrady wptywa na zngakosztéw uprawy, kierunek produkcji
roslinnej i zwierzcej, dobdr rélin do zmianowania oraz ward nieruchoméci poto-
zonych w strefie oddziatywania autostrady.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDBK ma obowazek opty-
malizacji organizacji rolniczej przestrzeni prodykej. GDDKIA powinna podejmo-
wa¢ wszelkie dziatania, ktére mgjpa celu minimalizagjnegatywnych skutkow lokali-
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Ocena oddziatywania autostrady... 19

zacji, budowy i eksploatacji autostrad ptatnychd@i@a te mee realizowa wykorzy-
stujac liczne zabiegi urzeniowo-rolne. Dzki takim dziataniom, jak scalenie i wy-
miana gruntow, budowa ekranéw ochronnych, korekezliegu sieci drég transportu
rolniczego i jakdci ich nawierzchni oraz wielu innych, mua zoptymalizowé& warunki
produkcji rolniczej dla obszaru ,poruszonego” praerostrad. W przeciwnym razie
osoby poszkodowane powinny rigrawo do odszkodowania z tytutu poniesionych
szkdd.

UJECIE PROBLEMU

W Programie Budowy Autostrad Platnych w Polscé dieg zostata uksztalttowana
w taki sposéb, aby umbwi ¢ szybkie przemieszczanie: giojazdéw po catym obszarze
kraju i usprawni ruch tranzytowy. Do prac planistycznych wykorzystaostatly opra-
cowania wykonane przed Il wajrwiatowg oraz w okresie powojennym. Niektore
projekty wczéniejsze zostaly ggciowo zrealizowane — wykupione zostaty grunty pod
autostrad, wykonano prace przygotowawcze. Obgeaijacy Program Budowy Auto-
strad Platnych w Polsce wykorzystuje tereny, kidtedy przygotowano pod budew
autostrady, w celu przyspieszenia prac realizacyjngmniejszenia kosztéw budowy.

Tak wiec w lokalizacji i budowie autostrad mamy do czyigen dwoma przypad-
kami:

« Gdy istniejca droga szybkiego ruchu lub krajowa jest modemaa w celu
uzyskania przez aiparametrow technicznych autostrady, albo gdy badoay
alizowana jest na gruncie pozyskanym pod autostpeded przysipieniem do
sformutowania Programu. Ograniczenia w korzystaniwlniczej przestrzeni
produkcyjnej zwazane § wéwczas ze wzrostem odle§éd komunikacyjnej do
niektérych komplekséw aytkdw rolnych obebu oraz zmias rolniczego wyko-
rzystania gruntow pofmnych w pasie szkodliwego oddziatywania zanieczysz-
czen komunikacyjnych.

* Gdy nasgpuje nowa lokalizacja autostrady na gruntach rdinylesnych. W tym
przypadku przewiduje siduze nasilenie ingerencji lokalizacji i eksploataaji a
tostrady w elementy rolniczej przestrzeni produkeyj Mamy tutaj do czynienia
z catym maliwym wachlarzem skutkéw.

Analizowana problematyka oddziatywania autostradyorganizagj rolniczej prze-

strzeni produkcyjnej jest bardzo szeroka,gdgejmuje ocepinastpujacych zmian:

¢ potencjatu produkcyjnego gruntéw rolnych,

e W organizacji roztogéw wsi i gospodarstw,

e wartaici nieruchoméci,

e kosztéw produkcji rolnej,

« w sieci infrastruktury techniczne;.

Badanie wptywu czynnika obcego jakim jest autostrad odniesieniu do zespotu
czynnikow przyrodniczych i antropogenicznych, jeggnndcia praco- i czasochtonn
Analiza oddzialywania autostrady wymaga indywidyahn analiz roztogébw poszcze-
g6Inych gospodarstw rolnych, ktore wspottwarzolnicz przestrzé produkcyjm stap
si¢ obiektami badawczymi [Pijanowski 1998]. Badaniaeoga sic na poréwnaniu
stanu sprzed i po lokalizacji autostrady, @leriu wielkasci i kierunku zmian oraz
prognozowaniu skutkéw eksploatacji. W tym celu wyistuje s¢ popularne i po-
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20 T. Dzikowska

wszechnie stosowane do opisu organizacji rolnigzegstrzeni produkcyjnej metody
analizy matematycznej [Hopfer i Urban 1975, Hopfen. 1980, Hopfer i in. 1991,
Hopferiin. 1982, Mielewczyk 1999].

Ocena oddzialywania autostrady na obszary wiejpki@inna stanowi podstaw
wihasciwych decyzji lokalizacyjnych [Bartkowicz i Bartlocz 1998], ustalania odszko-
dowan oraz realizacji lokalnych inwestycji @iowo eliminupcych straty. Brak opra-
cowane] metodyki wykonania wymienionego opracowawimnikat z wieloletniego
okresu zastoju w lokalizacji i budowie nowych atitad. Potrzeba wypracowania
wspomnianej metodyki skutkowata licznymi badanideadretycznymi i praktycznymi,
ktore opieraic sk na istniejgcych podstawach naukowych organizacji rolniczejeprz
strzeni wiejskiej oraz dwiadczeniach pestw Zachodniej Europy, analizowaty kolejne
elementy przestrzeni w aspekcie zmian wywolanydtallpacp i eksploatacj auto-
strad. Tematyka ta byta rozpatrywana przez Wilkaegk [1995], Hopfera [1997],
Wasilewslg [1995, 1997, 1999], Neg[1997, 1999], Siut [1996], Schilbacha [1997,
1999], Harasimowicza [1998a, 1998b], Harasimowickkazur [1999a, 1999b, 1999c],
Pijanowskiego [1998]Zebrowskiego [1995], Banata [1999], Banata i Sgif998] i
innych naukowcow. Badania powinny dotyézwie tylko ksztattu przestrzennego, ale
réwniez struktury produkcyjnej gospodarstw rolnych [Schidh i Noga 1997, Curzydio
1998, 1999]. Analiza sktadnikow uksztattowania gtzzennego roztogu, czyli ksztattu
dzialek i ich odlegtéci od grodka gospodarczego pomaga wyselekcjoriogaspodar-
stwa rolne dotknite lokalizacy autostrady oraz oznaczgkat jej oddziatywania. Mo-
liwosci takie daje szacowanie wzrostu kosztoéw produkajiej zmienionych wskutek
lokalizacji i eksploatacji autostrady.

Literatura obejmujca zagadnienia oddzialywania autostrady na orgejizalni-
czej przestrzeni produkcyjnej, opisajzmiany, wskazuje jednoczee zabiegi uradze-
niowo-rolne, ktére mogtyby zoptymalizowazdezorganizowan przestrzé wiejska
[Noga 1997a, 1997b, Marcinkowska 1998]. Zakres p@zdkujacych struktug prze-
strzenm jest r&ny w zalenosci od stopnia ingerencji autostrady w jej organjgac
[Hopfer i Marcinkowska 1995]. Waéd nich wymient mazna:

e dziatania o charakterze kosmetycznym,

e przeksztatcenia gtdbwnie o charakterze transportowypnzesuricie lub dopro-

jektowanie drég,

e przeksztalcenia o charakterze transportowo-gruntowymatym wymiarze,

e przeksztatcenia o charakterze transportowo-gruntowydwym wymiarze.

W krajach zachodnioeuropejskich wielkie przedsiecia planowane i przygoto-
wywane g na wiele lat przed realizacjPrzodujcymi paistwami § Niemcy i Szwajca-
ria. Pozyskiwanie gruntdw pod autostgamtibywa s na zasadzie dobrowolnie zawartej
umowy kupna — sprzedy Nastpnie, poprzez realizagjwieloletnich projektow ure
dzeniowo-rolnych, przestraenviejska ksztattowana jest w taki sposéb, by pojisasic
tam nie tylko przestrzenne uwarunkowania produtaej, ale przede wszystkim ja-
kos¢ zycia i pracy catej spoteczici [Nuscheler 1986, Zedler 1995]. Rzadke zilarza,
by lokalizacja autostrady byta gtéwmprzyczyrm wszczcia posgpowania urzdzenio-
wego, jest to naje&ciej element towarzyazy w realizacji programéw kompleksowej
przebudowy wsi i obszaréw wiejskich. Planowanieyai inwestycji wptywa jednak
czasami na przyspieszenie terminu rozgoigzprac ksztattucych przestrage

Wraz ze zwikszeniem tempa lokalizacji i budowy autostrad gksiyto sé zapo-
trzebowanie na spogdzanie szczegbtowych ocen oddziatywania autosteagiadowi-
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sko, grunty rolne i léne, a w szczegélsoi na gospodarstwa rolne i przestrzgonga-
nizacg procesu produkcji rolniczej. Dlategazteelem niniejszych badgest okrglenie
wielkosci wpltywu autostrady na organizacyolniczej przestrzeni produkcyjnej w
zaleznoéci od stopnia zaawansowania prac lokalizacyjnydbsitady oraz historycznie
uksztattowanych uktadéw dziatek.

METODYKA | WYNIKI BADA N

W niniejszym opracowaniu dotygzym oceny oddziatywania autostrady na organi-
zack rolniczej przestrzeni produkcyjnej wykorzystancedaly innymi nasipujace me-
tody badawcze: analizkonomicza, analiz graficzry zobrazowaty za pomog wykre-
séw i map strukturalnych, anajimatematyczna i anaiopisova.

Prace badawcze przeprowadzono na trzech pozionzackegodtowdci: dla gminy,
obrebu ewidencyjnego i roztogdéw gospodarstw.

Charakterystyka probleméw badawczych obszaru —amin

* Wielokrotne przegicie przez autostrgdurzadzer infrastruktury technicznej
spowoduje liczne zaktécenia w ich funkcjonowankoizystaniu z nich. Projekt
techniczny budowy autostrady powinien uvezigliac modernizagj i przebudow
wszystkich elementéw sieci infrastruktury technigjzmaruszonych przez autostra-
de¢ [Sanek 1999].

¢ Rozpoczcie eksploatacji autostrady wymusza zastosowanigeego zmianowa-
nia, stosowania dwoéch xdych zmianowa lub zmiany kierunku produkcji w
gospodarstwie. Wnioski dotygze tego zagadnieniay ®fektem analiz uksztat-
towania dziatek wzdiuautostrady, tradycji produkcji rolnej na danym zdoze
oraz kosztéw planowanych zmian [Curzydto i in. 1999

Charakterystyka probleméw badawczych obszaru ebodwidencyjny:

¢ Lokalizacja autostrady, przewde na gruntach wykorzystywanych w produkcji
rolnej lub l&nej, powoduje wyczenie tych gruntéw z produkcji na cele komu-
nikacyjne. Efektem tego jest catkowita utrata pojatu produkcyjnego wskaza-
nych gruntéw.

« Eksploatowanie autostrady zwane jest z emigjzanieczyszczekomunikacyj-
nych (autostrada jest emiterem), ktérychepanie jest zrénicowane w zateno-
sci od odlegtéci od pasa autostrady [kgielewski 1980, Curzydio 1999].
Wzdtuz pasa autostrady wygtuja trzy strefy: szkodliwego, ponadnormatywne-
go i podwyszonego oddziatywania autostrady na otoczenie.@hid rolnicze-
go potencjatu produkcyjnego wypuje w strefie ponadnormatywnego oddzia-
tywania [Noga i Schilbach 1997a, 1997b].

e Przegcie gruntéw pod autostragpowoduje zmiag sposobu zytkowania grun-
téw. W ewidencji gruntéw uzyskmjone oznaczenie drogi (dr). Jednacie
grunty te przekazywane sa wlasné¢ Skarbu Pastwa. Wiasnécia panstwowa
stap sie rowniez dziatki, powstate wskutek wydzieleniaeszi dziatki pod auto-
stradk, na ktérych ze wzgtlu na ich ksztatt produkcja rolnicza jest nietivea lub
nieoptacalna. Powstgjv ten sposob zmiany w strukturactytkowania i wladania
obrebow.

¢ Lokalizacja autostrady powodujeesto odcgcie kompleksu gruntéw rolnych od
obszaru zabudowanegozytki rolne z powodu znacznego wzrostu oddalenia
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komunikacyjnego od siedlisk naene g na obnienie wartéci rynkowej i eks-
tensyfikacg produkcji rglinnej.

« Kazdorazowe przegtie obszaru olgbu inwestyc liniowa powoduje zachwia-
nie w utrzymaniu réwnowagi transportowej na obsgzarddziatywania autostra-
dy. Nie istnieje przypadek optymalnego przet autostragl sieci drog, tzn. ta-
kiego, ktéry nie spowodowatby zerwaniaeuii spotecznych i gospodarczych.
Problem ten dotyka tak powhzan technologicznych w produkciji §tnnej i re-
lacji producent — konsument (odbiorca). Jest taegélnie ucizliwe przy poh-
czeniach: érodek gospodarczy — dziatki patmne poza autostradHopfer i in.
1980].

Charakterystyka probleméw badawczych obszaru —agtasstwo rolne:

¢ Pozyskiwanie nowych gruntéw pod autostrgmzyczynia si do zmniejszenia
potencjatu produkcyjnego danego gospodarstwa.

¢ Wydzielanie nowych dziatek w pasie autostrady pzywia s¢ do wzrostu roz-
drobnienia gruntéw w gospodarstwie.

¢ Lokalizowanie autostrady powoduje przgié sieci drog transportu rolniczego.
Zmniejszenie siliczby drog hczacych siedlisko gospodarstwa rolnego z polami
potazonymi za autostradutrudnia znacznie dojazd do tych pél.

« Podzial istniggcych dziatek powoduje zmiany ich ksztattu. Nowo atkowane
dziatki beda charakteryzow@sie innymi kosztami uprawy, ktérych sktadnikami
Sa m.in. straty brzegowe na diugm i szerokdci pola.

¢ Liczne ograniczenia waytkowaniu i zagospodarowaniu gruntéw paaych w
strefie ponadnormatywnego oddzialywania autostr@dyn.: nakaz likwidacji
uzytkéw zielonych, prowadzenie specjalnych upraw pgich) mog spowodo-
waé obnizenie ich wartéci rynkowej [Osiecka 2000].

¢ lIstniejace zabudowania magzostd wykupione albo przeniesione kosztem
Skarbu Pastwa na wniosek wigiciela. Lokalizacja nowych budynkéw w stre-
fie ponadnormatywnego oddziatywania autostrady Jekazana z uwagi na za-
grozenie dla zdrowia ludzi i zwiest

Podsumowaniem kaego etapu badabyta ocena przestrzennych i gospodarczych
skutkow lokalizacji autostrady oraz wskazanie zegeiiowania na prace adzeniowo-
-rolne z zakresu scaleé wymiany gruntéw [Hopfer i Marcinkowska 1997, Markow-
ska 1998, Noga 1997a i 1997b, Pijanowski 1998, @¥a 1995], ochrony upraw rol-
niczych przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymirggdio i in. 1999, Ratyska i
Szwed 1999, Tracz i in. 1998, Zerkowski 1999], zmiagiuktadu sieci drég rolniczych
[Dzikowska 2000, Wojcicki 1995Zebrowski 1995], transformagjkrajobrazu wiej-
skiego [Lenartowicz 1998, Richling i Solon 1996khprzmian w zakresie zabudowy
[Thot i Liberko 1980].

Badaniami ohgte zostaty: gmina Lubrza, w ktérej autostrada Ar2emie Bucze,
Lubrze i Zagaje; gmina&wiebodzin — autostrada A-2 przetnie 1k, Jordanowo i Ru-
sinéw; gmina Lénica, gdzie autostrada A-4 przetnie DpliGor Swictej Anny, Ka-
diubiec i Wysoli. Na podstawie szczeg6towej analizy oceniono przeshe i gospo-
darcze zmiany spowodowane lokalizaeutostrady oraz zaproponowano, w celu zmi-
nimalizowania negatywnych napstw, przeprowadzenie zabiegéw agdzeniowo-
-rolnych.

e Gmina Lubrza charakteryzujegshiskim wskanikiem udzialu wiasn@i pry-

watnej gruntow. Organizacja przestrzeni produkdygespodarstw indywidual-
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nych przed lokalizagj autostrady byta optymalna. Zwarte przestrzennim-ko
pleksy wytkdéw rolnych charakteryzowatyehiskim poziomem rozdrobnienia i
zgodnym z wymaganiami wdzeniowo-rolnymi ksztalttem dzialek. Pracom sca-
leniowo-wymiennym powinny zostgpoddane obszary oddziatywania autostrady
i kompleksy gruntéw rolnych odgych od obszaru zabudowanegmoznej mi-
nimalnej powierzchni 350 hazytkéw rolnych (Lubrza — 290 ha, Zagaje —
60 ha). Celem scalenia powinnathyinimalizacjasredniej odlegtéci dziatek od
osrodka gospodarczego z jednoczeshreslong lokalizach dziatki zgodia z kie-
runkiem produkgcji rélinnej w gospodarstwie. W gminie naleprzeprowad
transformagj uzytkéw zielonych na grunty orne. Transformacji tejdiegaj
obowiazkowo kki i pastwiska poteone w strefie oddziatywania autostrady, ich
powierzchnia wynosi 27 ha. Nie ma potrzeby lokaliaoia ekranéw ochron-
nych, gdy przebieg autostrady pokrywag s kierunkiem przewajacych wia-
trow (Zachéd — Wschaod).

« Gmina Swiebodzin. Przebiegaga przez gmia autostrada A-2 prawie na caftej
diugdsci zlokalizowana zostata na gruntaclnigch. Wyptek stanowi obgb Jor-
danowo, gdzie dezorganizuje rolmnicprzestrzé produkcyjrm. Przecgte auto-
strady, kompleksy uytkéw rolnych g czesciowo réwnig. wtasndgcia rolnikow
indywidualnych. Teren, na ktéry oddziatuje autodé&autraci optymalny ksztatt.
Takie pogorszenie warunkéw produkciji spowodowalkalizacja autostrady i
zZwiazane z tym wydzielenie pél uprawnych dla rolnikowtaki sposéb, w kté-
rym ksztaltty nowych pdl s kosztochtonne oraz napuje wydtwenie drogi
transportu rolniczego. Dlugé dojazdu do pdl mee ulec zwgkszeniu w przy-
padku niemaliwosci wykorzystania przejazdu pod autostra®odstawowym
celem wymiany gruntdw na obszarze oddziatywaniasitady powinna bymi-
nimalizacjasredniej odlegiéci dzialek od érodkéw gospodarczych oraz opty-
malne uksztaltowanie dziatek. Powierzchnia obszkibry powinien by pod-
dany zabiegowi urdzeniowo-rolnemu, nie powinna dynniejsza ni 110 ha.
W strefie ponadnormatywnego oddziatywania autogtrgdt 4,5 ha zytkow
zielonych (LV), ktére powinny by zlikwidowane. Z uwagi na przebieg auto-
strady zgodny z przewajacym kierunkiem wiatrow oragredni jakos¢ bonita-
cyjna gruntdw obszar, gdzie przewidywane jest oddziatjeaanieczyszcre
komunikacyjnych z autostrady, nie wymaga stosowamaronnych zabezpie-
czeh.

e Gmina Lénica. Lokalizacja i eksploatacja autostrady na almez gminy w cato-
sci dotyka terenow rolniczych natgcych do rolnikéw indywidualnych. Ingeren-
cja w zakresie kolejnych probleméw badawczych jégha, dotyczy wielu go-
spodarstw (rozbudowana szachownica) ale w matdj Gkgsoki wskanik roz-
drobnienia gruntow). Taki uktad czynnikéw antropoigznych, determingj
cych organizagj rolniczej przestrzeni produkcyjnej w gminie, stamgrzestan-
ke rozszerzenia obszaru scalenia. Powierzchminimalrg poddarl procesowi
scalenia powinny hyobszary Il strefy oddziatywania autostrady i e@tieiod za-
budowa autostrad, czyli w gminie przynajmniej 450 ha. Rozszerzemale:-
nione jest od madiwosci zmiany granicy administracyjnej aimu (np. w Dolngj
i Wysokiej) oraz rozwoju rdinnej produkcji towarowej, w tym upraw przemy-
stowych (obszar obbu Kadtubiec). Celem scalenia powinno¢pgprocz zmi-
nimalizowania odlegkci do pol, rowni¢ zmniejszenie rozdrobnienia gruntow
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w gospodarstwach rolnych, przy jednoczesnejliwosci zachowania dotych-
czasowego kierunku produkcji. Wysoki rolniczy patiah produkcyjny wymaga
dobrej ochrony przed zanieczyszczeniami komunikgeyj. Zaleca s wigc
uzupetnienie zadrzewdeochronnych wzdl autostrady po obu jej stronach.
Wymagania transformacji gruntéw sieznaczne. Prawie w cd8 obszar pod-
dany ponadnormatywnemu oddziatywaniu autostrady oty orne.

Badania zostaly przeprowadzone dla obiektémnigtych s¢ pomidzy sola uwa-
runkowaniami spoteczno-gospodarczymi i organizacyjreestrzennymi. Zmiany me
na zaobserwowaw kazdym obebie, ktdry przecina autostrada. Z negatywigerency
autostrady mamy do czynienia wtedy, gdy pas awdgtelokalizowany zostat na grun-
tach rolnych lub w ich pobiu (obkgte zostaly stref ponadnormatywnego oddziatywa-
nia zanieczyszcztekomunikacyjnych), lub odegi kompleks uytkéw rolnych od obsza-
ru zabudowanego ofsu. Jeeli w badanym olibie mamy do czynienia z przynajmniej
jedm z wymienionych wyej trzech relacji pomtzy pasem autostrady aykami
rolnymi, naley spodziewd sig mozliwosci wysipienia negatywnych konsekwenciji
lokalizacji i eksploatacji autostrady w organizacjiniczej przestrzeni produkcyjne;.

Przeznaczenie pod autostgambszaru gruntow skutkuje pojawieniena sastpuija-
cych probleméw: utrata potencjatu produkcyjnego mebie, zmiana dotychczasowej
budowy struktury @ytkowania i wkadania gruntami, zmniejszenie powedira uzytkdw
rolnych gospodarstw rolnych. Wygbwanie wymienionych elementéw oznacza wzrost
rozdrobnienia gruntdw oraz zmigRsztattu pél poteonych w pasie terenu przeznaczo-
nego pod autostrad

W przypadku kiedy autostrada zlokalizowana zostaaieblisko gruntow rolnych,
nastpuje obnkenie ich potencjatu produkcyjnego — grunty znalasigyw strefie po-
nadnormatywnego oddziatywania zanieczysadzemunikacyjnych. Bezpoedni efekt
ekonomiczny dla gospodarstw to spadek waitoynkowej gruntéw narsnych na
degradagj wskutek eksploatacji autostrady, do ktérych salearéwno aytki rolne,
jak i tereny z zabudoyymieszkaniow i gospodarcz Sytuacja tadczy sk jednoczénie
z koniecznécia innego sposobu zagospodarowanigtkbw rolnych, ktory uwzgidnia
ograniczenia zapisane w decyzji lokalizacyjnej dmnedcinka autostrady.

W przypadku odeicia autostraglobszaru iytkdw rolnych od terenu zabudowanego
zmienia s¢ uklad sieci drég transportu rolniczego. Problendcigtego kompleksu
gruntéw oraz zmian w ukladzie komunikacyjnym nazatvgze badanego affou od-
zwierciedlaj, sie w zwigkszonej odlegitci transportowej pomizy cgrodkiem gospo-
darczym a dziatkami pokonymi poza autostrad

Nasilenie wymienionych negatywnych skutkéw lokatiza eksploatacji autostrady
jest r&ne. Zaley zarébwno od uwarunkowiawewretrznych, jakimi charakteryzuje¢si
przeckta gmina, obgh ewidencyjny lub gospodarstwo rolne, jak i od siapprzedin-
westycyjnego przygotowania terenu paloego w pasie autostrady.

Obszar bada— gmina.

e W ramach inwestycji przewidziano budevekrzyowan sieci infrastruktury
technicznej z autostradLiczba tego typu kolizji zaley od zainwestowania ob-
szaru przeetego autostragdw poszczegoélne rodzaje uzbrojenia technicznego.
Lokalizacja autostrady na obszarze gminy nie spayedstotnych zakiéaew
przestrzennych powtaniach ukladu komunikacyjnego. Skraywania autostra-
dy z drogami realizowane 2godnie z potrzeppokczenia komunikacyjnego te-
rendw polaonych po przeciwleglych stronach autostradysdlprzejazddw rol-
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niczych przez autostradizalezniona jest od wielkéci obszaru odetych wyt-
kow rolnych od érodkéw gospodarczych.

Zmiany, jakie nagpia w organizacji produkcji rolniczej w gospodarstwgeb-
bowiazane zapisami w decyzji lokalizacyjnej autostradyirthego — specjalnego
zagospodarowania pol pafmnych w strefie wyspowania emisji zanieczysz-
czen komunikacyjnych), dotyeg w jednakowym stopniu obszaru twacego
prawie jednorodny rejon pod wzglem przyrodniczych uwarunkowarodukcji
roslinnej oraz podobnych tradycji w prowadzeniu gosgstv rolnych (kierunek
produkcji rolnej, struktura zasiewéw itp.). Nasikenvystpowania tego proble-
mu jest jednakowe w kdym przypadku eksploatacji autostrady. Jego razavi
nie maze by trudne w przypadku istniggego duego rozdrobnienia gruntow,
gdyz dotyczy wielu gospodarstw, ale w odniesieniu dewntlkiej powierzchni
gruntéw (obgb Kadtubiec gm. Lénica). Prowadzenie w takiej sytuacji dwdch
odrebnych ptodozmianéw w gospodarstwach zmamkazé sic mato optacalne
ekonomicznie.

Obszar bada— obgb ewidencyjny. Wybrane wskaiki obrazujce stopié ingerencji
autostrady w organizagjrolniczej przestrzeni produkcyjnej przedstawiomestaty w
tabeli 1.

L]

Powierzchnia obszaru gruntdow przeznaczona pod ytasteady uzaleiona jest
od przygotowania terenu do inwestycji ( rozpatryavaiva przypadki lokalizacji
autostrad ), od diugoi pasa drogowego w offyie oraz lokalizacji innych do-
datkowych urzdzer obstugi ruchu (MOP-y w Zagajach gm. Lubrza, w @brz
Swietej Anny i w Wysokiej gm. Lénica).

Z dlugdécia oraz sposobem lokalizacji pasa autostrady na obszdbebu zwi-
zana jest powierzchnia obszaru paloego w strefie ponadnormatywnego od-
dziatywania zanieczyszcad&omunikacyjnych. Strefy takie wygtuja w kazdym
przypadku lokalizacji autostrady, a ich szeri@kjest stata (przebieg autostrad w
badanych gminach ma kierunek Wschod — Zachod).tiéds €a zwigzane §
liczne zakazy i ograniczenia, dotyce produkcji rolniczej oraz przebywania lu-
dzi i zwierzat. W kazdym przypadku ograniczenia te obejmuy jednakowym
stopniu tereny rolne, dae, osiedlowe oraz pozostate, ponigweaviazane § z
emisp hatasu, drgai zanieczyszcaekomunikacyjnych na autostradzie.

Zmiany w strukturze xytkowania gruntéw s najwicksze wtedy, gdy pod budo-
we autostrady przeznaczone zostaly tereny rigade terenami komunikacyj-
nymi lub przewidziana zostata budowa agtzen obstugujcych ruch na auto-
stradzie (miejsca obstugi podrdych). Zmiany w strukturze wtadania gruntami
obrebu wystpuja wtedy, gdy pod budogvautostrady przeznaczone zostaty grun-
ty nie kpdace wlasnécia Skarbu Pastwa. Powierzchnia gruntu w pasie autostra-
dy stanowi zazwyczaj kilkuprocentowy udziat w oggjlrpowierzchni olbgbu
ewidencyjnego i w badanych @lmach nie przekracza 4,7%. Nagksze zmiany
w strukturze wiadania iaytkowania nasipuja wtedy, gdy mamy do czynienia z
pierwotry lokalizacp, autostrady (Jordanowo grwiebodzin) albo wtedy, gdy
pozyskane wczmiej grunty przygto jako inry wkasnaé¢ niz wkasnagé Skarbu
Paistwa (Zagaje i Lubrza gm. Lubrza — dotychczas vd&sgminna).

Sposoéb lokalizacji autostrady na obszarzelmbmwptywa na wielké¢ odcietego
autostrad od terenow zabudowanych komplekstytkdéw rolnych. Najwgksze
odciete kompleksy wysipuja w Lubrzy i Kadtubcu. W innych obbach ewiden-
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cyjnych, to jest w Zagajach, Jordanowie, Wysokigpinej, obszary teaso wie-
le mniejsze.

* Lokalizacja liniowej budowli powoduje przecie powhzan w sieci drog trans-
portu rolniczego. Inwestycja obejmuje réwnieudowe przejazdéw dla niekto-
rych drog w celu utrzymania pmizern komunikacyjnych pomgidzy przeciwle-
glymi stronami autostrady. Nate do nich take rolnicze przejazdy oraz, budo-
wane wzdtz autostrady, rolnicze drogi zbiorcze. Dziataniarnejace na celu
optymalizacg transportu w rolnictwie, uzupetniggmieniony uktad sieci drog.
Lokalizacja autostrady spowoduje wygmnie dojazdu do pdl patonych za au-
tostrad,. Wzrost odlegtéci komunikacyjnej jest tym wkszy, im rzadziej zloka-
lizowane g przejazdy przez autostradPoniewa w kazdym badanym olgbie
wystepuje nieregularny uktad drég, autostrada w jednakovstopniu ingeruje
w sie¢ uktadu drog. Najwiksze wydtuenie odlegtéci komunikacyjnej nagpi
w Zagajach. Powodem jest wtikowo niekorzystne pof@nie odottego kom-
pleksu uytkéw rolnych wzgédem przejazdow przez autostgad

Tabela 1. Poréwnanie przykladowych wakitéw zmian w organizacji rolniczej przestrzeni
produkcyjnej badanych odséw ewidencyjnych

Table 1. Comparison of selected indicators of thengles in organisation of agricultural produc-
tion areas in the regions

. L . Grunty rolne odgite autostra-
Utrata potencjatlu  Obnizenie potencjatu produk da od zabudows

produkcyjneg(_) cyinegow roInlcth_e Arable land with no access to
Loss of production Lowering of production o
: . the buildings due to the
potential potential high
Wies lghway
' 0, . 9 .
Village % pow. ogdinei fgﬁlvgi $rednia war- fgﬁlvgi $rednia war-
pow. 0g ! 9 ! tos¢ punkto- 9 ! tosé punkto-
obrebu obrebu obrebu
wa/ha wa/ha
percentage of the totapercentage of percentage of
: average average
area of the region the total area oints/ha the total area oints/ha
of the region P of the region P
GMINA LUBRZA
Commune Lubrza
Bucze 0,3 - - - -
Lubrza 15 55 36 10,5 27
Zagaje 15 3,6 58 3,0 61
GMINA SWIEBODZIN
CommuneSwiebodzin
Glinsk 0,8 - - - -
Jordanowo 2,6 4,3 31 2,3 46
Rusinéw 0,1 - - - -
GMINA LESNICA
Commune Lénica
Dolna 3,6 14,5 44 4.4 47
GoraSwigtej Anny 1,7 55 69 - -
Kadtubiec 4,0 25,4 68 12,2 69
Wysoka 4,7 9,1 65 1,6 64
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Obszar bada— gospodarstwo rolne. Przykladowe wyniki badamieszczone zostaty
w tabelach 2 i 3. W tabeli 2 scharakteryzowano gdapstwa rolne polmne na obsza-
rze obebu Kadtubiec w gminie L&ica, gdzie mamy do czynienia z modernizaajto-
strady. W tabeli 3 opisano gospodarstwa ze wsialwrelo w gminieSwiebodzin, gdzie
nastpi nowa lokalizacja autostrady.

¢ Lokalizacja pasa autostrady lub gnizer obstugugcych ruch samochodowy na
obszarze fdacym wiasndcia rolnikdbw indywidualnych spowoduje zmniejsze-
nie powierzchni prowadzonych przez nich gospodarstivych. Zmniejszenie
bedzie proporcjonalne do powierzchniytkéw rolnych potaonych w pasie
przeznaczonym pod budewautostrady. Skutki te wygiuja w matej liczbie go-
spodarstw rolnych, @i badany jest obszar o niskim wsgkéku rozdrobnienia
gruntéw (gospodarstwa gmin Lubrz&wiebodzin). Jeeli rozdrobnienie dziatek
bedzie due, a pas autostrady przebiédmdzie w pobliu centralnej cgci ob-
rebu, ingerencja inwestycji ngpiuje w wigkszej liczbie gospodarstw (Kadtubiec
gm. Lesnica — prawie 40% liczby gospodarstw).

e W kazdym przypadku, kiedy nagiuje zmniejszenie gospodarstwa rolnego, na-
lezy liczy¢ sie ze zmianami stopnia rozdrobnienia gruntéw teggogdarstwa.
W wiekszdici przypadkéw nagpuje zmniejszenie powierzchni pola wskutek je-
go podziatu na dwie ¢#ci. Jedna z nowo wydzielonycheszi tego pola prze-
znaczona jest pod budevautostrady. Sporadycznie wygtija przypadki po-
dziatu pdl na trzy ogci, kiedy w gospodarstwie pozostajwa nowe mniejsze
pola. Problem taki pojawia inajczsciej na obszarach o nieoptymalnym wy-
diuzeniu dzialek, matym rozdrobnieniu gruntow lub paaznowej lokalizacji
autostrady (Jordanowo grSwiebodzin — nowa lokalizacja autostrady oraz ni-
skie rozdrobnienie gruntéw, Kadiubiec gm.shiea — nieoptymalne wydhenie
dziatek).

« Wzrost odlegtéci komunikacyjnej pomgidzy csrodkiem gospodarczym a polami
potozonymi poza autostraduzaleniony jest mgdzy innymi od wielkdci po-
wierzchni gruntéw potzonych poza autostradnawierzchni drég, estdsci lo-
kalizacji przejazdéw przez autosteadraz potaenia poél i drodkéw gospodar-
czych. Wzrost kosztéw transportu, beggalinio zwiazany ze wzrostem odlegto-
$ci komunikacyjnej, nagpuje wtedy, gdy oddalony obszar gruntéw gospodar-
stwa ma di#g powierzchng, przejazdy przez autostradzlokalizowane $ w
znacznej odlegkei od komplekséw gruntéw rolnych, a&rodki gospodarcze i
zZwiazane z nimi pola nie Ja w poblizu przejazdéw. Wysgpi w kazdym obe-
bie, w ktérym autostrada odth kompleks @aytkéw rolnych od érodkéw go-
spodarczych.

« We wszystkich gospodarstwach, w ktérych gasfe utrata potencjatu produk-
cyjnego, ulegaj zmianie rowni¢ koszty ekonomiczne ponoszone przez rolni-
kéw, zwiazane z upraw pél o danym ksztatcie. Najefiej wystpuje wzrost
strat spowodowany podziatem go na dwiescz W przypadku podziatu pola na
trzy czsci nastpuje kilkakrotny wzrost strat brzegowych, gdwlnik uprawia
dwa nowe pola zamiast jednego. W przypadku piergjdbokalizacji autostrady
nalezy liczy¢ si¢ z wysokim wzrostem strat (60—300% w gospodarstveditbu
Jordanowo gmSwiebodzin).
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e Zmiana wartéci rynkowej gruntéw poteonych w Il strefie oddziatywania auto-
strady jest efektem przewidywanego cfemia potencjatu produkcyjnego tych
gruntéw oraz licznych ogranicad zakazéw odnogzych s¢ do gruntéw tej
strefy. Spadek wartgi nieruchoméci w jednakowym stopniu dotyczy k@ego
odcinka autostrady, gdyastpuje z chwih rozpoczcia jej eksploataciji.

¢ Minimalna odlegté¢ terenu zabudowanego od pasa autostrady powinnaskyn
100 m. Do bardzo rzadkich probleméw riglaviec wysepowanie w Il strefie
zabudowa mieszkalnych i gospodarczych. Wytije on jednak w Wysokiej
(gm. Lesnica), gdzie mieszkey dwdch zagréd rolniczych naeni mog, by¢ na
szkodliwe oddziatywanie hatasu, dfigazanieczyszczekomunikacyjnych, kt6-
rych emiterem jest ruch samochodowy na autostra@z@blemy takie wygpu-
ja niezalenie od stopnia zaawansowania prac inwestycyjnyatganizacji rol-
niczej przestrzeni produkcyjnej.

W kazdym z badanych obbow pojawiaj sie problemy zwizane z lokalizagj i
eksploatagj autostrady. Nasilenie wygtujacych problemoéw jest zuicowane. Zalgy
od kilku podstawowych czynnikow, do ktorych nale

« stopiei zaawansowania prac lokalizacyjnych autostrady,

e struktura wladania i strukturaytkowania danego terenu,

e szachownica gruntéw (rozdrobnienie, rozproszemigdiuzenie gruntéw),

« wielko$¢ obszaru gytkéw rolnych odcitych autostragl od obszaru zabudowa-
nego.

Lokalizacja i eksploatacja autostrady powoduje mypiekonomicznych uwarunko-
wan produkcji rolniczej w gospodarstwie, do ktorychizay¢ mozna: koszty transportu
rolniczego, koszty uprawy pol oraz wastaynkows skladnikow gospodarstwa, poto-
zonych w strefie ponadnormatywnego oddziatywanisostuady. Zmiany teasprze-
wazhie niekorzystne dla rolnika i oznacaapiedzy innymi: wzrost odlegkei od pola,
zmieniony ksztalt niektérych pol, czyli przestrzenmmienione miejsce pracy. Potrzeba
dostosowania gospodarstwa do innych warunkéw pzasstych i gospodarczych wy-
maga od rolnika nie tylko minimalizacji zgiszonych kosztéw produkcji, ale réwnie
poszerzenia asortymentu produktowlirmych. Nie mana wiec pomija kierunkowych
szkoler i fachowego doradztwa dla rolnikéw. Koszty dokkzaia g niewymierne,
stad trudno przegdza® o wielkaici zapotrzebowania na wymienione dziatania.

Wystepuje duiza zmiennéé w nasileniu badanych oddziatywautostrady na orga-
nizacg rolniczej przestrzeni produkcyjnej. Wphe okrélenie czynnikéw warunkij
cych oddzialywanie autostrady jest konsekwgmegeprowadzenia analiz, ktore przed-
stawiono i oméwiono w rozprawie doktorskiej. Kormpdewa charakterystyka ingeren-
cji lokalizacji i eksploatacji autostrady w orgaadg rolniczej przestrzeni produkcyjnej
wymaga jednak przeprowadzenia dodatkowych uzugetyieh badé, ktére powinny
obja¢ swoim zasigiem r&norodne obszary wiejskie i grupy gospodarstw ranyc

Oceniajc autostrag z poziomu gospodarstwa rolnego zna powiedzié, ze przy-
nosi ona wydcznie negatywne skutki poprzez zmgjastniepcych dotychczas uwarun-
kowan. Wszelkie procesy, jakie mialy miejsce w badangdspodarstwach rolnych,
musz teraz uwzgldniat istnienie oraz oddziatywanie autostrady. Mitewe wsgpie
niniejszej rozprawy przedstawiono zalety i wadyoatrady, przeprowadzone badania
uwypuklity negatywr ingerencg inwestycji w przestrzennorganizagj produkcji w
gospodarstwach rolnych.
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WNIOSKI

Whioski szczeg6towe

1. Lokalizacja i eksploatacja autostrady wywstaggatywne zmiany przestrzenne i
gospodarcze zwrane z prowadzeniem produkcji rolnej na gruntaclozomych w
strefie ponadnormatywnego oddziatywania autostratyz w organizacji transportu
rolniczego. Na obszarze #@ego przegitego autostragobrebu ewidencyjnego dalzie-
my miet wiec zawsze do czynienia z ngstijacymi skutkami:

« kolizje pomkdzy autostragla elementami uzbrojenia technicznego terenu,

e zmiany w rg@linnej produkcji rolniczej, zalee od naturalnych i antropogenicz-
nych uwarunkowa produkcji rdlinnej danego regionu (dobdér na podstawie
zréznicowanych wymagaroslin uprawnych),

* spadek wartéi rynkowej nieruchoméci budynkowych i gruntowych w strefie
ponadnormatywnego oddzialywania autostrady, urnidey od lokalnego rynku
nieruchomeci oraz od jakéci gleb (gleby dobre — spadek o0 20-25%, gleby sta-
be — spadek o 30—-40%),

e reorganizacja sieci drog transportu rolniczego lbszarze olgbu .

2. Dezorganizacja przestrzenna roztogéw gospodarsiteych wysgpuje w wick-
szym nasileniu, gdy mamy do czynienia z nolkalizach autostrady na aytkach
rolnych. Nastpuje wtedy m.in.:

e Znaczce zmniejszenie powierzchni gospodarstw rolnychyzgabd autostragd
przeznaczona jest glsza powierzchnia aytkdw rolnych (przegitne zmniej-
szenie powierzchni gospodarstw to 1,8-1,9 ha). todacja istniejcej drogi w
celu uzyskania przez qiparametréw autostrady ptatnej polega ngjciej na
poszerzeniu istniegego jui pasa jezdni, co powoduje mnigjartrat rolniczego
potencjatu produkcyjnego przez gospodarstwa roprze€itne zmniejszenie
powierzchni gospodarstw waha sid 0,06 do 0,16 ha).

e Wzrost rozdrobnienia gruntéw jest wszy przy nowej lokalizacji autostrady.
Przeznaczenie pod pas autostrady obszartkdw rolnych i podziat istniecych
dziatek ewidencyjnych powoduje wzrost rozdrobniggiantéw. W poréwnaniu
do stanu sprzed lokalizacji nggtije zmniejszeniéredniej powierzchni dziatki
w gospodarstwach o 0,02 — 1,36 ha. Przy nowej iokgji przeznacza sipod
autostrad wickszy powierzchng uzytkGw rolnych i czsciej wysepuje przypa-
dek podziatu dziatki na wcej niz dwie czsci. Podczas modernizacji istriey
pas drogi jest poszerzany a podziat dziatki neceji niz dwie czsci wyskpuje
sporadycznie. W poréwnaniu do stanu §gigwego sprzed lokalizacji autostrady
nastpuje zmniejszenidredniej powierzchni dziatki w gospodarstwie o maksy
malm wartas¢ powierzchni 0,20 ha.

e Wzrost strat brzegowych ponoszonych w uprawie noksrtattowanych pél jest
znacaco zr&nicowany w przypadku pierwotnej lokalizacji autesty. Wzrost
ten przyjmuje jednak esto wartdci wysokie i bardzo wysokie (od 60 do
307%). W przypadku modernizacji autostrady gagh niskie zmiany (najcz
$ciej wzrasta o 5%, sporadycznie o 20%), charaktggge s¢ matym zré&nico-
waniem pomidzy gospodarstwami rolnymi.

Znaczenie ekonomiczne wymienionych agy probleméw zwiksza wec swoéj nega-
tywny wptyw na produkej rolnicza w przypadku pierwotnej lokalizacji autostrady.
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W odniesieniu do sytuacji, kiedy autostrada lol@liana jest na obszarze przynajmniej
czesciowo przygotowanym do takiej inwestyciji, to wtedyrost kosztéw finansowych
w gospodarstwach rolnych jestsity.

3. Typ uktadu dziatek odgrywa istatmole przy analizie przestrzennych uwarunko-
wan produkcji rolnej w gospodarstwie nacaym na oddziatywanie lokalizacji i eks-
ploatacji autostrady. Pojawiggic gospodarcze problemy optymalnego funkcjonowania
produkcji raglinnej w tych gospodarstwach. Z chwilozpoczcia eksploatacji autostra-
dy uprawy rolne powinny kiyprowadzone w dwdch zaych ptodozmianach, z ktérych
jeden musi by ptodozmianem przemystowo-nasiennym. Lokalizacjgostiady na
obszarach o pasmowych i matoblokowych uktadachwydhaga zawsze pagtowania
scaleniowegoSrednia powierzchnia dziatki miei sic w granicach 0,20-1,00 ha, co nie
zawsze zapewnia ekonomiezmptacalné¢ gospodarstw posiada@ych dwa ptodo-
Zmiany.

Whnioski ogélne

1. Lokalizacja i eksploatacja autostrady zawszeatyagnie oddziatuje na organiza-
cje rolniczej przestrzeni produkcyjnej przefgich obebdéw i gospodarstw rolnych.
Najwyzsze konsekwencje gospodarcze ponoszade przez gospodarstwa, gdzie na-
stepuje pierwotna lokalizacja autostrady, a uktad lékiaodznacza sirozbudowan
szachownig gruntow. Optymalne rozwranie problemoéw wymaga przeprowadzenia
prac uradzeniowo-rolnych ksztattagych korzystniej rolnicz przestrzé produkcyjra.
Najwazniejsze prace to m.in.:

¢ wymiana gruntéw, a w razie koniecZeo (przy duym stopniu rozdrobnienia
gruntéw) rownie scalenie gruntow,

e reorganizacja sieci drdg transportu rolniczego wdligan przypadku naruszenia
tej sieci przez lokalizagjautostrady,

» zwiekszenie nénosci drdg zbiorczych, a w szczegbked odcinkéw drég 4cza-
cych przejazd przez autostead obszarem zabudowanym, na ktérych przewi-
dywany jest wzrost obgienia transportem rolniczym,

e budowa sztucznych i naturalnych ekrandéw ochronngcreciw szkodliwym
emisjom zanieczyszc#ghatasu i drgaruchu komunikacyjnego na autostradzie.

Do przeprowadzenia oraz sfinansowania tych praow@zana byta Agencja Budowy i
Eksploatacji Autostrad, obecnie Generalna Dyrekujag Krajowych i Autostrad.

2. Chwilowo stabace tempo prac lokalizacyjnych autostrad na niektdnylanowa-
nych odcinkach ich przebiegu nayewykorzyst& na przygotowanie obszaru do inwe-
stycji, co pomogtoby uchroéigospodarstwa rolne przed dotychczas pojawiafi Sk
problemami. Przedinwestycyjne przeprowadzenie wgsngruntdw w celu pozyskania
gruntéw w pasie przeznaczonym pod autostreichz z optymaln reorganizaej uktadu
sieci drég transportu rolniczego utatwi w przyseimie tylko procedury lokalizacyjne,
lecz przede wszystkim pozwoli na optymalne ksztedtioie rolniczej przestrzeni pro-
dukcyjne;j.
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THE INFLUENCE OF A HIGHWAY
ON AGRICULTURAL PRODUCTION AREAS

Abstract. The main aim of this paper is to gauge the imftgson the organization of ag-
riculture space caused by modernizing or relocatighways. The additional aims are to
list the economical measurements which are usedtimate the magnitude of compensa-
tion for negative changes in farmland and to defieed for arrangement-agricultural
works. The research was conducted in 3 chosen gbsoiopolskie and lubuskie) on three
levels: whole boroughs; record areas and farmaenfted by the localization of highway.
There were descriptive, graphical, comparative ez@homical methods used in the ana-
lyzes. The results show that there are certainiapand economical effects connected
with the presence of highways. Some effects appkeays, some randomly and some
may intensify when the highway is relocated. Ttapgr is an analyze of spatial and eco-
nomical structures of agriculture productive spacehosen boroughs for two dominant
ways of localization highways in Poland. The ddssdliboroughs are diverse for a sake of
property structure, amount of forests and pattéfaron fields. This gives an opportunity
to compare results with propositions of arrangeragmicultural works which shall re-
duce the negative effects of highways. The resdts be used in first process of deter-
mining the influence which have linear investmemtsarea objects. The method used in
the paper may be useful while estimating compemssitfor farmers whose fields lay in
the neighborhood of highway.

Key words: arrangement-agricultural works; spatial and ecocahinfluence of high-
ways; the way how highway is localized; spatialasrigation of farms

Zaakceptowano do druku — Accepted for print: 12006

Acta Sci. Po



