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Abstract

The paper presents research findings on scenic importance of the ‘Carska Droga’ byway
no. 1838b, which passes through the Biebrza National Park. This byway, on the section
from Strekowa Goéra to Osowiec, realises functions for local and tourist traffic. It should
obtain the legal status of a scenic byway, switched off for transit traffic and with limited
importance for the functional structure of a regional highway network. Simultaneously, it
should be, as a scenic byway, subject to the integrated management together with the
adjacent landscape, within the framework of a so-called scenic road corridor. The author
presents the rules on which the scenic road corridor management of ‘Carska Droga’
should be based.

Keywords: Biebrza National Park, scenic road corridor, scenic values, recreational values

Wstep

W zagospodarowaniu turystycznym, drogi pgikluczows role w udosg¢pnieniu i
integracji przestrzeni turystycznej. Na obszaraepcji turystycznej, w oparciu o
drogi, tworzy s¢ liniowe produkty turystyczne, unaiwiajace mieszkacom i
przyjezdnym obcowanie z dziedzictwem regionu (Siske 2010). W krajach
wysokorozwingtych, z zaawansowanym spoteagvem turystycznym, podejmu-
je sk dziatania na rzecz administracyjno-prawnego ugankevania wartéci
krajobrazowych drog obszaréw recepcji turystyczReryktadem mogby¢ Stany
Zjednoczone Ameryki Péinocnej (Clay, Smidt 2004;A-H999). Administracyj-
no-prawne zdefiniowanie funkcji bocznych drog kkapzowych na obszarach
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recepcji turystycznej unmitiwia skuteczm realizacg zada ochrony krajobrazu
korytarza drogowego, z jednoczesmazliwoscia rozwoju ustug turystyczno-
rekreacyjnych, przy zachowaniu ednasci kulturowej mieszkacow. Reasumu-
jac, jest to uspoteczniona formuta optymalizacji zgmmdarowania turystycznego,
zgodnie z zasadami zréwnozesmego rozwoju (Buhalis 2000; Ritchie, Crouch
2000; Smoleaski 2010).

Z drugiej strony, drogi przebiegage przez obszary ekologicznie vlieve sta-
nowia istotne zagrezenie dla prawidtowego funkcjonowania otagegch je eko-
systeméw. Dla administracji obszaréw chronionyghigstrzegalnym problemem,
przy realizacji zadaz zakresu ochrony przyrody. W efekcie dochodzkalafliktu
interesu poszczegolnych segmentdwtikiownikdéw drég i przylegaicych do nich
obszaréw chronionych. Z vigj wymienionych powodéw, bardzo atrakcyjnym
rozwigzaniem jawi sj koncepcja drég scenicznych, usankcjonowana prawnie
Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej (Clay, $rdieD4; FHA 1999). Ko-
rzysci, wynikajgce z adaptaciji Narodowego Programu Drég Sceniczj®A do
realiow polskich, zostaty szeroko oméwione we worgszej pracy autora (Smo-
lenski 2010).

Przyktadem konfliktu spotecznego, wynikeggo z uytkowania drogi prze-
biegajcej przez obszary prawnie chronione,zmdy¢ spor o zasady funkcjono-
wania powiatowej drogi nr 1838b (tzw. Carskiej Djofjla odcinku mgdzy Ste-
kowa Gor a skrzgowaniem (z drog nr 65) w okolicach Osowca (rys. 1), droga
przebiega przez obszar lub otgliBiebrzaiskiego Parku Narodowego (tzw. Dolny
Basen Biebrzy), ktory obejmuje ekosystemy dolingcenej, w réanym stadium
sukcesji I8nej, szczegoblnie ekologicznie witave. Obecnie droga ta charakteryzu-
je sk niskimi parametrami technicznymi (niedostateczzexaka¢ jezdni dla ru-
chu dwukierunkowego, brak poboczy i zniszczona eashnia jezdni), z ograni-
czeniami pedkasci i ruchu ceézkich pojazdow.

Administracja Biebrzaskiego Parku Narodowego postuluje ograniczenie
funkcji tejze drogi do ruchu lokalnego i kontrolowanego ruchuystycznego.
Wiadze Powiatu Monieckiego (dysponenta drogiyaddo poprawienia parame-
trow technicznych drogi, a tym samym wzrostu jegazywistego znaczenia w
regionalnym systemie sieci drogowej. Droga ta, zglgdu na jej lokalizag, sta-
nowi potencjalnie atrakcyjnyéznik (skrot), mgdzy szlakami komunikacyjnymi o
Zznaczeniu mgidzynarodowym (tranzytowym); gizy drog Warszawa — Biatystok
(nr 8) a drog Ltomza — Augustow (nr 61). Tak g, strorm konfliktu 53 rowniez
uczestnicy ruchu tranzytowego, zainteresowani pepearametrow technicznych
» Carskiej Drogi”, kosztem dobrostanu przyrody Bisdhskiego Parku Narodowe-

go.
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Przedstawiony wjej problem stat si inspiracy do przeprowadzenia batda
sondaowych wrod wytkownikow ,Carskiej Drogi”, ktorych celem byto zfie
niowanie funkcji tego szlaku komunikacyjnego, uvegigliajgcych interesy gtow-
nych wytkownikow i przyrody Biebrzaskiego Parku Narodowego.
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Rys. 1. Odcinek Drogi Carskiej Strekowa Gdra — Osowiec Twierdza, zaznaczony na szkicu szlakiem
rowerowym (Laskowiec — Osowiec Twierdza)

Metoda badawcza

Do oceny znaczenia drogi nr 1838b, dla uczestnikdethu drogowego, przyio
nastpujaca hipotez roboca:
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Droga powiatowa nr 1838b (tzw. Carska Droga) pkinkcje drogi krajobra-
zowej, a tym samym dla ghkszaci uzytkownikow sty celom rekreacyjnym i
poznawczym/edukacyjnym (Hipoteza 0).

Teoretyczy podstaw weryfikacji powyzszej hipotezy stanowi poznawczo —
emocjonalna teoria satysfakcji konsumenta (Oliv@8Q Oliver i in. 1997). Ogol-
ny proces dochodzenia do satysfakcjizmo scharakteryzowanastpujaco (Geng-
Qing et Chi, Qu 2008; Rodriguez del Bosque, Sartiman08):

1. Im bardziej pozytywny jest wizerunek obszaru refejpeystycznej, tym
wieksze g oczekiwania turysty wzgtlem pobytu turystycznego.

2. Im wigksze g oczekiwania turysty, tym wgzy jest poziom ich weryfika-
cji (bardziej krytyczna percepcja zdafizéurystycznych) podczas pobytu tury-
stycznego.

3. Im bardziej pozytywna jest weryfikacja oczekiwdym czsciej u turysty
wystepuja pozytywne emocje podczas pobytu turystycznegalmgezénie tym
rzadziej wysgpuja emocje negatywne.

4. Im czsciej u turysty wysipuja pozytywne emocije i jednocgge im rzad-
sze § negatywne emaocje, tym ugzy jest poziom satysfakcji z pobytu turystycz-
nego.

5. Im wyzszy poziom satysfakcji, tym silniejszy jest efesifalncsci turysty
wzgledem regionu turystycznego.

Kontynuugc, do weryfikacji hipotezy przeprowadzonosrad uzytkownikdw
drogi 1838b, badania sorndave, stiagce odpowiedzi na pytania:

e Kto jest wytkownikiem drogi nr 1838b?

e Jaki wizerunek, dlaaytkownikéw, posiada droga nr 1838b?

e Jakimi motywami kiery sie uzytkownicy, wybierajc przejazd drog nr
1838b?

e Jakie czynniki wyréniajg drogc nr 1838b?

« Jakie g formy obcowania z krajobrazem korytarza drogoweggkorzysty-
wane przez zytkownikéw drogi nr 1838b?

« Jakie emocje towarzyszzytkownikom drogi nr 1838b?

» Jakie g rekomendacje aytkownikdw wzgkdem poprawy infrastruktury kory-
tarza drogowego?

Zgodnie z przyjta hipotez zatazono, ze:

e Wizerunek drogi nr 1838b zgdany jest z unikalnym krajobrazem Dolnego

Basenu Biebrzy, prawnie chronionym w formule pankwodowego (Hipoteza

1).

* Oczekiwania gytkownikow drogi nr 1838b odnoszigc do wartdci scenicznej

i przyrodniczej krajobrazu korytarza drogowego (@lgza 2).
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* Do weryfikacji oczekiwa, uzytkownicy drogi nr 1838b wykorzystupktywne
formy obcowania z krajobrazem korytarza drogoweétipoteza 3).

e Zrdznicowane i aktywne formy obcowania z krajobrazemytarza drogowe-
go wywolup przewag emocji pozytywnych wréd wytkownikow drogi nr
1838b (Hipoteza 4).

* Rekomendacje aytkownikéw drogi nr 1838b odnoszi¢ do niedosytu satys-
fakcji, zwigzanego z niewystarczap infrastruktug, udostpniajca sceniczne
i przyrodnicze walory krajobrazu korytarza drogowébipoteza 5).

Badania

Badania sond@we przeprowadzonos$nod 436 kierowcow —zytkownikow drogi
nr 1838b, w okresie czterech wiosennych mims008 roku, w dniach: 01.03.08
(sobota), 03.04.08 (gek), 01.05.08 (czwartek), 01.06.08 (niedziela)ejstiem
przeprowadzonych bafissondaowych byto skrzyowanie na drodze nr 1838b w
okolicach miejscowsxi Gugny. Badaniami objo okoto 40% uczestnikéw catodo-
bowego ruchu na drodze nr 1838b. Badania przeprmovedzostaty przez Bie-
brzaiski Park Narodowy przy wspotpracy z Katgdrurystyki i Rekreacji Poli-
techniki Biatostockiej. Wytkownicy drogi zatrzymywani byli przez straBie-
brzaiskiego Parku Narodowego (wagu dnia) i funkcjonariuszy Policji Ratwo-
wej (w ciagu nocy). Wywiady z kierowcami przeprowadzali praoccy Biebrza-
skiego Parku Narodowego oraz pracownicy Katedryy3wyki i Rekreacji i stu-
denci turystyki i rekreacji Politechniki Biatostdek Badania uwzgdniaty nasg-
pula,ce zalgenia (Smoléski, 2008):
Parametry ruchu drogowego podlegaezonowéci — badania obly caty
sezon wiosenny.
e Parametry ruchu drogowegozricuja sic w cyklu tygodniowym — badania
wykonano w rénych dniach tygodnia (czwartek — niedziela).
« Nasilenie ruchu turystycznego przypada na weekershdania olafty dni
weekendowe.
» Parametry ruchu drogowegozricuja sic w cyklu dobowym — badania prze-
prowadzono w eigu doby (w dniach 01.03.08 i 03.04.08) i wagu dnia

1 W tym przypadku bierna forma obcowania z krajobrapolega na jego obserwaciji podczas podré-
7y, bez opuszczania pojazdu. Petgjzataenie,ze duze oczekiwania, zytkownikéw drogi nr 1838b,
wzgledem krajobrazu korytarza drogowegegddp skutkowa postojami i wykorzystaniem infrastruk-
tury udosgpniajacej walory sceniczne i przyrodnicze krajobrazudzbudowan formuly weryfikacji
oczekiwa.
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(01.05.08 i 01.06.08), analizigj ruch drogowy w przedziatach?'3 9%°, o* -
15%, 15" - 217§ 21°* - 3%,

* Miejscem najwgkszego ruchu drogowego jest skrawanie przy miejscowo-
sci Gugny (rys. 1), umdiwiajgce wykorzystanie drogi nr 1838b przezyu
kownikéw nadjedzajacych od strony potnocnej (ruch lokalny i turystygzn
oraz tranzytowy), zachodniej (ruch lokalny i tuggstny), wschodniej (ruch
lokalny i tranzytowy) i potudniowej (ruch lokalnyturystyczny oraz tranzyto-

wy).

Sylwetka respondentéow

Wywiady zostaty przeprowadzone z 436 kierowcaniisod ktérych zdecydowa-
nie dominowali mzczyzni (86,5% respondentéw) w wieku produkcyjnym mobil-
nym (25-44 lata) — 52,5% respondentowsridd respondentow licznie reprezento-
wany byt réwnie wiek produkcyjny niemobilny (45-60 lat) — 33,0%ed$pondenci
reprezentowali gtéwnie wojewddztwo podlaskie (58)2%yli gtdbwnie mieszka-
cami wsi (34,1%) i matych miast (do 100 tys. miegzidw) — 27,5%. \&Fdd tury-
stow przewaali mieszkacy duwych miast (powygej 500 tys. mieszkeow) —
23,2% ogotu respondentow. Respondenci deklarow@hge wyksztatcenigred-
nie (45,2% ankietowanych) i vigze (42,8%). Byli gldwnie pracownikamizdych
firm (52,8%), przy czym 15,6% og6tu ankietowanyghspowato stanowiska kie-
rownicze. Spory udziat stanowity osoby samozatragoe s¢ (gtéwnie w rolnic-
twie indywidualnym) — 27,1%. Zdecydowanactszai¢ respondentow deklarowa-
ta przecitne w skali krajowej dochody na 1 cztonka rodzib9,4%). Swoje do-
chody powyej przecétnej krajowej zadeklarowato 22,7% ankietowanychoai-
zej przecgtnej krajowej — 17,9%.

Wsréd uzytkownikdw drogi nr 1838b przewali kierowcy samochodoéw oso-
bowych — 89,8% og6tu ankietowanych. Z pozostatygytkownikdéw, najliczniej
reprezentowani byli kierowcy samochoddéw dostawcz#8%). Zazwyczaj w
pojazdach rejestrowane byty dwie osoby (39,8% dakianych) lub tylko kierow-
ca (28,8% ankietowanych). Pojazdy przegce wecej niz pie¢ 0s6b stanowity
jedynie 0,6% ogétu ankietowanych. W efekcie, zateggvane podrée mialy cha-
rakter indywidualny, rzadziej grupowy i sporadyezorganizowany. Najwksze
natzenie ruchu rejestrowane byto w standardowych gadtinpracy 9 - 15°,
stanowjc ponad 50% ruchu catodobowego. Domaeym kierunkiem podrdy
byto p6tnoc — potudnie (blisko 50% catego ruchuginwego) — reprezentowany,
przede wszystkim, przez ruch turystyczny (2/3 udziaDos¢ licznie reprezento-
wany byt réwnie kierunek potudnie — wschdd, stangey ponad 1/4 catego ruchu
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drogowego — reprezentowany gtéwnie przez ruch tokgponad 1/2 udziatu) i
tranzytowy (blisko 1/4 udziatu).

Sylwetka respondentow jest wypadkpwzech podstawowych grupzytkuja-
cych drog nr 1838b - ludngi miejscowej, turystow i zawodowych kierowcow.
Stad, przedstawione parej dane reprezentyjpotrzeby i oczekiwania, zaréwno
mieszkacow wojewodztwa podlaskiego, jak i turystow orazmmiejszym stop-
niu, zawodowych kierowcéw.

Wizerunek drogi nr 1838b

Respondentom zadano pytanie: czy droga nr 183&biaga przez obszary przy-
rody chronionej? Zdecydowana ¢kszas¢ ankietowanych kierowcow (85,2%)
byta swiadoma przebiegu drogi przez obszar Biehskaego Parku Narodowego. Z
tego powodu wikszas¢ respondentdw (56,7%) postulowala potrzelvickszenia
rygorow ograniczeé w ruchu drogowym. W tej grupie gkisza¢ stanowili turgci i
wycieczkowicze (blisko 1/2 udziatu). Natomiast nigst odsetek ludrioi lokal-
nej (1/5 udzialu). Pozostatagsz respondentéwiwiadomych wysipowania Bie-
brzaiskiego Parku Narodowego, nie widziatdnej potrzeby istnienia ogranicze
ruchu drogowego na drodze (28,5%). W tej grupieksdas¢ rowniez stanowili
turysci i wycieczkowicze (blisko 1/2 udziatu). Niewielkaesé¢ uzytkownikéw (1/6
udziatu) nie posiadata wiedzy na temat przebieggidorzez obszar Biebriskie-
go Parku Narodowego. Niepokog jest to,ze wicksza¢ z nich stanowili repre-
zentanci ludngci miejscowej (blisko 40%). Jednoépée warto podkrdié, ze
kierowcy zawodowi (reprezentanci regionalnego przawtowarow) w wikszaci
nie uznawali potrzeby zwkszenia rygoréw ogranicaew ruchu drogowym na
drodze nr 1838b.

Jednoczénie, zadano pytanie na temat istpggich ograniczé ruchu na drodze
nr 1838b. Wgkszas¢ ankietowanych kierowcow (54,2%) wykazata brak wieda
temat istnienia ogranicaeuchu drogowego. Przy czym, w tej grupie niepa&pj
jest wysoki udziat gytkownikow lokalnych, cesto korzystajcych z drogi nr
1838b (1/4 udziatu). Tylko 27,6% respondentéw pdhawivo wymienita istniejce
na drodze znaki zakazu (ograniczenia ruchgk@th pojazdoéw i ograniczenia
predkosci). Wsrdd nich przewazali turysci i wycieczkowicze (ponad 40%). W tej
grupie niepokajcy jest niski udziat gytkownikdéw lokalnych, czsto korzystaj-
cych z drogi nr 1838b (1/5 udziatu). Pozostali &iecy (18,2%) stwierdzili ogol-
nikowo, ze g jakies ograniczenia ruchu na drodze nr 1838b.

Whyniki bada czesciowo potwierdzity Hipoteg 1. Droga nr 1838b utsamia-
na jest z przyrodniczo cennym obszarem Biatski@go Parku Narodowego.
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Wigkszas¢ respondentdw domagatag sbgraniczé w ruchu drogowym, wigi-
wych dla unikalnych obszaréw chronionych, a tym wanwysoko pozycjonuje
wartas¢ korytarza krajobrazowego drogi nr 1838b. Jednoizewieksza¢ uzyt-
kownikow nie dostrzegata (lekcewda?) istniejcych juz ograniczé w ruchu
drogowym. Ta niekonsekwencja w postrzeganiu, wgkalztak wyrazistego wize-
runku drogi nr 1838b —aytkownicy nie g wiasciwie nastawieni (a tym samym
przygotowani) do wigciwej ,konsumpcji” walorow krajobrazowego korytarza
drogowego.

Motywy uzytkowania drogi nr 1838b

Wsréd dominugcego ruchu turystycznego (46,4% ankietowanych) ymwein wy-
boru drogi nr 1838b byly rekreacja i zwiedzaniey(@hsen Biebrzy byt docelo-
wym obszarem recepcji turystycznej) lub wykorzysadogodnego skrétu pod-
czas podrgy turystycznej (gdy celem podip byt inny obszar recepcji turystycz-
nej). Weréd licznie reprezentowanego ruchu lokalnego (35%,68%0tywami wybo-
ru drogi byla realizacja celéw bytowych, zawodowytbtwarzyskich/rodzinnych
lub rekreacyjnych. Znaczny réwiidyt udziat ruchu tranzytowego bez motywu
turystycznego (gtéwnie osobowego) — 15,8%. NatotEagomy udziat stanowit
regionalny przewo6z towarow — 2,2%.
Uogdlniapc, motywy wykorzystania drogi nr 1838b ama podziek na:

» Dominujgcy motyw rekreacyjno-turystyczny, ktéry dotyczylarawno tury-
stoéw, wycieczkowiczow, jak i luddoi miejscowej (44,7% ogoétu responden-
téw).

¢ Motyw dogodnego skrotu, ktéry dotyczyt, zarownorlogti regionu, regional-
nego przewozu towardw, jak i ruchu tranzytowego,43® ogoétu responden-
tow).

 Motyw dojazdu do miejsca zamieszkania, ktory dogydpkalnej ludndci
(23,7% ogo6tu respondentéw).

¢ Inne motywy (1,2% ogétu respondentow)

Przy czym:

» Dla celéw rekreacyjno-turystycznych, droga wykotyysana byta przez re-
spondentow, zazwyczaj kilka razy w roku (ponad @fZiatu) lub po raz
pierwszy (1/4 udziatu).

« Dla skorzystania z dogodnego skrotu, droggthkowana byta przez responden-
téw, zazwyczaj kilka razy w roku (ponad 1/2 udzjdub kilkadziesit razy w
roku (1/3 udziatu).
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» Dla celéw bytowych (zwizanych z miejscem zamieszkania), droga wykorzy-
stywana byta przez respondentow, zazwyczaj killesigirazy w roku (blisko
40%) lub codziennie (1/3 udziatu)

Wyniki bada czséciowo potwierdzity Hipoteg 2. Dominugcym motywem
uzytkowania drogi nr 1838b jest rekreacja i zwiedeanicelowy wybér drogi z
nastawieniem na ,konsumptjwartosci scenicznej i przyrodniczej krajobrazu
korytarza drogowego, dokonywany, zardwno przezstiony, jak i ludné¢ lokalm.
Niemniej, w istniejcej sieci drogowej wojewddztwa podlaskiego, drogd 838b
petni rok dogodnego patzenia mgdzy drogami nr 8 i nr 61. Przy czym, rozwi-
niety ruch tranzytowy koliduje z krajobrazg@wunkcjg drogi nr 1838b (Smoieski
2010).

Formy obcowania z krajobrazem korytarza drogowego nr 1838b

Ze wzgkdu na niskie parametry techniczne drogi nr 1838&rdmvna i zniszczona
nawierzchnia drogi, niedostosowanie szekokgezdni do ruchu dwukierunkowe-
go i brak poboczy), ankietowanym kierowcom zadaytamie na temat odczuwa-
nych niedogodniwi podczas podiy. Zdecydowana wkszas¢ kierowcodw
uskarata s¢ na stan nawierzchni (62,8%), a niewielkaséz nich, dodatkowo na
niedostatecznszeroké¢ drogi. 28,6% respondentéw nie dostrzegaldnych nie-
dogodndci podczas podey. 8,6% respondentow wskazywata na brak infrastruk-
tury turystycznej (brak zajazdow i baréw) i rekrgaej (brak dobrze zagospoda-
rowanych parkingéw).

Przy czym, w zalanosci od motywu podjcia podray, odczuwalné¢ niedo-
godnaci podczas podiy przedstawiata sinastpujaco:
*  Wsrdd wzytkownikéw reprezentacych motyw rekreacyjno-turystyczny:
51,3% ankietowanych uskato st na stan nawierzchni drogi,
37,0% ankietowanych nie dostrzegaémnych niedogodriai,
11,7% ankietowanych wskazywato na brak infrastmykturystycznej i rekre-
acyjnej.
Wsréd wytkownikow reprezentypych motyw dogodnego skrotu:
73,0% ankietowanych uskato st na stan nawierzchni drogi,
22,5% ankietowanych nie dostrzegaémnych niedogodriai,
4,5% ankietowanych wskazywato na brak infrastrukturystycznej i rekre-
acyjnej.
Wsréd wytkownikow reprezentgpych motyw bytowy (zwjzany z miejscem
zamieszkania):
0 69,8% ankietowanych uskato st na stan nawierzchni drogi,

O O o

OOo0OOo °
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0 22,4% ankietowanych nie dostrzegatminych niedogodriai,
0 7,8% ankietowanych wskazywato na brak infrastrukturystycznej i rekre-
acyjnej.

Nastpnie, respondentom zadano pytanie o atuty drodiBB8Bb, ktére wyrd-
niaja ja sparod innych szlakdw komunikacyjnych. 50,0% respondenokrelito
ja mianem drogi krajobrazowej. 23,0% wskazato nazliwosé bezpdredniego
kontaktu z dzil przyrody. 12,8% wskazato na maty ruch i dogodny skrot. desly
14,2% respondentéw nie widziakadnych atutéw drogi nr 1838b. Jedndcue
zadano pytanie: czy przy drodze nr 1838b wysh jakies atrakcje i jakie $ maz-
liwosci ich zwiedzania? 32,5% respondentow nie wymierdonych atrakcji.
38,1% ankietowanych wymieniato elementy infrastuatudosgpniajgcej walory
przyrodnicze (szlaki, kladki i wie widokowe). 18,8% respondentéw za gtgwn
atrakcg uznato maliwos¢ kontaktu z dzik zwierzyry (gtéwnie wymieniane byty
spotkania z tosiem). 10,6% ankietowanych za podstavatrakcg uznato krajo-
braz wzdid drogi. Jako podstawawforme zwiedzania atrakcji wyspujacych
przy drodze, respondenci (30,3%) uznali obserwprigrody z wykorzystaniem
réznych elementow infrastruktury (ktadki i wie widokowe). Koleja formg, defi-
niowarg przez ankietowanych, byto bierne podziwianie Woegau bez opuszcza-
nia pasa drogowego (24,1%). A jedynie 16,1% respottiv wskazato na aktywn
forme zwiedzania przy wykorzystaniu szlakow turystycamyclednoczaie,
29,5% ankietowanych nie bylo zainteresowanychijakviek formy zwiedzania
waloréw krajobrazowych.

Wyniki bada czsciowo potwierdzity Hipoteg 3. Prawie % respondentéw do-
cenito sceniczne i przyrodnicze walory krajobrazgwdéorytarza drogi nr 1838b.
Jednoczénie niecate 50% ankietowanych deklarowato aktywsrenf/ obcowania
z krajobrazem korytarza drogowego, a niecate 408paedentow docenito ele-
menty infrastruktury udogpniajgcej walory przyrodnicze (szlaki, ktadki i wie
widokowe). Przedstawiona, ograniczona akty$énekreacyjno-turystyczna me
wynika¢ z decydowanie krytycznej oceny jdko technicznej drogi nr 1838b i
czesciowej krytyki udogodnigé rekreacyjno-turystycznych. Niska ja¥otechnicz-
na jezdni oraz brak poboczy i parkingbw nie sprzggantanicznym lub okazyj-
nym postojom i wycieczkom w celu ,konsumpcji” saeamych i przyrodniczych
waloréw krajobrazowego korytarza drogowego.

Emocje towarzyszace uzytkownikom drogi nr 1838b

Respondentom zadano pytanie o zdarzenia podczadzpattogy nr 1838b, ktdre
wywotaty u nich silne emocje.
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Odnanie zdarzé wywotujacych silne emocje negatywne, 17,5% ankietowa-
nych wskazato na negatywne doznaniaazame z jakécia technicza drogi. Po-
zostali (11,0%) negatywne odczuciaggali z innymi przyczynami i droga i
otaczagcy krajobraz. Dla zdecydowanej ¢kszaici ankietowanych (71,5%) po-
dréz drogy nr 1838b nie wizata s¢ z negatywnymi emocjami.

Odnanie zdarzé wywolujacych silne emocje pozytywne, 42,1% ankietowa-
nych doznato nieoczekiwanych spaika dzikg zwierzyry, ktére uznato za nie-
zwykte pozytywne przgicie. 3,5% respondentow zachwycitg sistetyly otacza-
jacego krajobrazu, a 2,6% respondentowgzaio podré z catkowit relaksadi,
wywolujacg pozytywne emocje. Jednoémée, dla 51,8% ankietowanych podré
drogg nr 1838b nie wjzata s¢ z pozytywnymi emocjami.

Wyniki bada czgsciowo potwierdzity Hipoteg 4. Prawie 50% respondentow
deklarowato doznanie silnych emocji pozytywnych,jganych z obcowaniem z
przyrodniczymi i scenicznymi walorami krajobrazuri@arza drogowego. W tej
grupie ponad 65% respondentow deklarowato aktyveney rekreacji i zwiedza-
nia. Jednoczmie, prawie 30% ankietowanych doznato negatywnecgmmodczas
podr&y drogy nr 1838b. Rowniew tym przypadku, niska jaké techniczna jezd-
ni oraz brak poboczy i parkingbw negatywnie wphavap ogolne postrzeganie
wartasci krajobrazowego korytarza drogowego.

Rekomendacje uzytkownikéw wzgledem poprawy infrastruktury
korytarza drogowego nr 1838b

Zdecydowana wkszd¢ uzytkownikdw uskarata sé na stan nawierzchni
(62,8%), a niewielka €&¢ z nich, dodatkowo na niedostategzazeroké¢ drogi.
Uzytkownicy uskatzali sig w niezalenie od motywow podgcia podrgy, cha
najwyzszy odsetek (100%) wyglit w grupie zawodowych kierowcéw, bardzo
wysoki réwniez byt udziat (3/4) wrod wytkownikéw, korzystajcych z drogi, jako
wygodnego skrotu. Wod ludndci lokalnej, udziat ten stanowit 70%, asmd
turystow i wycieczkowiczow wynosit 50%. Cizytkownicy postulowali napragv
nawierzchni drogi. Jednoczee, pozostate 37,2% zytkownikdéw deklarowato
sprzeciw w stosunku do mdwosci poprawy parametrow technicznych drogi,
ttumaczc to obavg przez wzrostem ruchu tranzytowego, szczegolni@towego.
Ponadto, respondentom zadano pytanie: cazalaley poprawé w udostpnie-
niu rekreacyjno-turystycznym przy drodze nr 1838WAcksza¢ respondentow
(52,1%) nie zgtositozadnych postulatow. 43,5% respondentéw wskazywato na
potrzelg powstania przy drodze parkingdw &taych rekreacji. 23,8% ankietowa-
nych wskazato na niedostatek infrastruktury uglmsiajpcej walory przyrodnicze
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(postulowato wgcej kladek i wie widokowych). 18,1% ankietowanych postulo-
wato rozbudow bazy noclegowej (zajazdowyywieniowej (baréw i restauracji).
6,0% ankietowanych narzekato na brak oznakowanformacj turystyczm przy
drodze.

Definiowany przez respondentéw niedostatek infukstry rekreacyjno-
turystycznej w zalmosci od deklarowanych form zwiedzania atrakcji przni
czych, przedstawial shas¢pujaco:

» Wsrdd respondentow, ktérzy odczuwali potrggimwstania parkingdw zago-
spodarowanych dla celow rekreacyjnych:

o0 15,2% ankietowanych za gtoéwiforme zwiedzania uznato poruszanie skla-
kami turystycznymi.

o 31,6% ankietowanych za gtowifiorme zwiedzania uznato obserwacje przyro-
dy z wykorzystaniem infrastruktury turystycznej,

0 31,1% ankietowanych za gtdwmorme zwiedzania uznato bierne podziwianie
krajobrazu,

0 22,1% ankietowanych nie wskazato nagfadwiek formg zwiedzania waloréw
przyrodniczych,

e Wsrdd respondentow, ktérzy odczuwali potrgabzwoju infrastruktury udo-
stepniajgcej walory przyrodnicze:

o 11,4% ankietowanych za gtéwiiorme zwiedzania uznato poruszanie sela-
kami turystycznymi.

0 34,0% ankietowanych za gtowriorme zwiedzania uznato obserwacje przyro-
dy z wykorzystaniem odpowiedniej infrastruktury,

o 35,0% ankietowanych za gtéwiiorme zwiedzania uznato bierne podziwianie
krajobrazu,

o0 19,6% ankietowanych nie wskazalo nagjalwiek forme zwiedzania waloréw
przyrodniczych,

e Wsrdd respondentdéw, ktorzy odczuwali potrzabzwoju bazy noclegowej i
zywieniowej przy drodze:

o0 19,2% ankietowanych za gtoéwiforme zwiedzania uznato poruszanie skla-
kami turystycznymi.

o 32,1% ankietowanych za gtowiflorme zwiedzania uznato obserwacje przyro-
dy z wykorzystaniem infrastruktury turystycznej,

0 27,0% ankietowanych za gtéwiiorme zwiedzania uznato bierne podziwianie
krajobrazu,

0 21,7% ankietowanych nie wskazalo nagjalwiek forme zwiedzania waloréw
przyrodniczych,

* Wsrdd respondentow, ktorzy odczuwali potrggiioprawy oznakowa z in-
formacp turystyczn przy drodze:
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0 27,0% ankietowanych za gtéwiiorme zwiedzania uznato poruszanie sela-
kami turystycznymi,

o0 27,0% ankietowanych za gtowriorme zwiedzania uznato obserwacje przyro-
dy z wykorzystaniem infrastruktury turystycznej,

0 27,0% ankietowanych za gtéwifiorme zwiedzania uznato bierne podziwianie
krajobrazu,

0 19,0% ankietowanych nie wskazalo nagjalwiek forme zwiedzania waloréw
przyrodniczych.

Wyniki bada czesciowo potwierdzity Hipoteg 5. Ponad 40% respondentéw
odczuwato niedostatek parkingow sjaych rekreacji, ponad 20% odczuwato nie-
dostatek infrastruktury udeginiajgcej walory przyrodnicze, prawie 20% odczu-
walo niedostatek bazy noclegowepywieniowej. Jednak, przede wszystkim, re-
spondenci (ponad 60%) wskazywali na piffotrzelg poprawy jakéci technicznej
drogi nr 1838b — niedosyt satysfakcji zytkowania drogi, wynika gtownie z jej
niskiej jakaci technicznej.

Podsumowanie

Celem bada byto zdefiniowanie znaczenia drogi nr 1838b dlaastnikéw ruchu
drogowego. Wyniki bada potwierdzity hipotez o krajobrazowym charakterze
drogi. Droga nr 1838b sty gtéwnie dla ruchu turystycznego i lokalnego. Dla
ruchu lokalnego wykorzystywana jest gtownie, jakggadny skrot lub dla celow
rekreacyjnych. W niewielkim stopniu wykorzystywajeat dla celéw bytowych —
wigze sk to z niskim stopniem zaludnienia Dolnego BasenebBiy. Gtownymi
uzytkownikami g kierowcy samochodoéw osobowych. Ruch tranzytowyazamy
jest z dwoma kierunkami: przede wszystkim poinootugnie i w mniejszym
stopniu potudnie —wschdéd. W efekcie wigdkauchu drogowego jest silnie uza-
lezniona od sezonu turystycznego. ¢hEzai¢ uzytkownikow traktuje drog nr
1838b jako krajobrazoyy stuzaca rekreacji. Wekszas¢ uzytkownikéw korzysta z
drogi 1838b co najwej kilka razy w roku. Natomiast stalizytkownicy (ludngé
miejscowa) stanowijedynie 10% ogo6lnego ruchu drogowego (Smske 2008).

Kolejnym zagadnieniem, o charakterze praktycznyast zdefiniowanie wizji
przysztego zarglzania krajobrazowym korytarzem drogowym nr 1838btym
celu, positkowano sipoznawczo-emocjonajrieori satysfakcji. Aby analizowany
odcinek drogi nr 1838b (Skowa Gora — Osowiec) w peini satysfakcjonowat
uzytkownikéw, naleéatoby pozytywnie odni€ si¢ do uwag jej aytkownikéw —
respondentow, odgnie postawionych w pracy hipotez:

90 Economy and Management — 1/2011



Scenicznos¢ Carskiej Drogi od Strekowej Gory...

* Hipoteza 1, dotycca wizerunku drogi. Zdecydowanagkszas¢ uzytkowni-
kow jest swiadoma przebiegu drogi nr 1838b przez chroniongzab Bie-
brzaiskiego Parku Narodowego (BPN) i uznaje potezelickszenia rygorow
ograniczé w ruchu drogowym. Niestety, nie odnos¢ $0 znaczcej czsci
uczestnikow ruchu lokalnego. Powajajsi na przyktad Narodowego Pro-
gramu Drog Scenicznych USA (FHA 1999), ta kategdridg powinna stano-
wi¢ atrakcyjny wyranik dziedzictwa otaczaggych obszarow i powinna s,
zarowno ludnéci lokalnej, jak i odwiedzagym dany region. Wizja Narodo-
wego Programu Drég Scenicznych USA odnosi do zaeh@vdziedzictwa
narodowego i odbndasci kulturowej wspolnot. Przy czym. drogi traktowase
jako historycznie uwarunkowane korytarze komunilaeyspajajce wspolno-
ty kulturowe i tym samym kluczowe dla ichzgamdgci (Smoleéski 2010).
Konkludujc, wzmacnianie wizerunku drogi nr 1838b powinnoyvdd sic w
oparciu o dziedzictwo i aktywidé lokalnej ludngci, odwotugce sé do uni-
kalndsci krajobrazu przyrodniczego. Obecnie wyriee wyczuwalny jest kon-
flikt interesow ludnéci lokalnej i administracji BPN, zwkany z definiowa-
niem znaczenia drogi nr 1838b.

e Hipoteza 2, dotyca oczekiwa uzytkownikdéw drogi. Dwie podstawowe
grupy wytkownikéw: ruch turystyczny i ruch lokalny, m6ig si¢ celami po-
drézy, niemniej dla wszystkich podstawewvartccia jest udosipnienie sce-
nicznasci krajobrazu korytarza drogowego, jako czynnikkreacyjnego po-
drézy. Istoy obecnego konfliktu interesOw jest stan technicdrggi i presja
ruchu tranzytowego. Eliminacja tych probleméw jestzliwa tylko po praw-
no-administracyjnym wyodbnieniu w Polsce kategorii drog krajobrazowich
Zgodnie z déwiadczeniami amerykeskimi (Clay, Smidt 2004), projekt zarz
dzania krajobrazowym korytarzem drogowym skutecatiminuje ruch tran-
zytowy i prowadzi do rozwoju spoteczno-ekonomicamegakierowanego na
ustugi turystyczno-rekreacyjne. Inaczej mgayiprojekt zargdzania krajobra-
zowym korytarzem drogowym me stanowé skuteczyg formuk porozumie-
nia, midzy ludndcia lokalna, administracgi BPN, Nadlénictwem Knyszyn i
odwiedzagcymi Dolny Basen Biebrzy.

« Hipoteza 3, odnogza st¢ do weryfikacji oczekiwa uzytkownikéw drogi.
Pomimo powszechnego docenienia, przagkownikdw — respondentéw, sce-
nicznych i przyrodniczych waloréw korytarza krajabowego drogi, zareje-
strowano stosunkowo nigkaktywna¢, odndnie zwiedzania i rekreacji.
Wsrdd respondentéw, dominowata krytyka jé&iotechnicznej drogi oraz w
mniejszym stopniu, krytyka ude@gnienia rekreacyjno-turystycznego. Bloko-

2 Zagadnienie to zostalo szczegdtowo oméwione wesmigjszej pracy autora (Smaleki
2010).
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wanie, przez administracBiebrzaskiego Parku Narodowego, decyzji o po-

prawie parametrow technicznych drogi nr 1838kzeist z uzasadnionymi

obawami wzrostu netenia ruchu tranzytowego i zakidcenia funkcji ekolo-
gicznych korytarza ekologicznego. Niewielka ofetiaystyczno-rekreacyjna
wiagze sk z nisky aktywndcia lokalnej spoteczrimi i Nadlgnictwa Knyszyn —
obecnie gros oferty udaginia BPN. Ograniczenie do minimum ruchu tranzy-
towego, wyeliminowanie zagren, zwigzanych z drogowbarieg ekologiczni
oraz racjonalne zintegrowanie oferty turystyczrkreacyjnej, swiadczonej
przez ranych ustugodawcéw, jest rove tylko w formule kompleksowego
zarzdzania krajobrazowym korytarzem drogowym.

* Hipoteza 4, dotyaca emocji, towarzyszym aktywnym formom obcowania z
krajobrazem korytarza drogowego. Prawie 50% respatiddv deklarowato
doznanie silnych emocji pozytywnych, azanych z obcowaniem z przyrod-
niczymi i scenicznymi walorami krajobrazu korytardeogowego. Zdecydo-
wana weksza¢é dotyczyta ,spotka z dzikg przyrody”. Tego typu emocje
przekladaj si¢ na wizg zarzdzania krajobrazowym korytarzem drogowym:
zachowanie wizualnego autentyzmu dzikiej przyrodwrnaazliwieniem réz-
nych, aktywnych form zwiedzania z elementami edjikazyrodniczej oraz
nt. ekstensywnych fornuzytkowania, staacych ochronie przyrody.

» Hipoteza 5, dotycra niedosytu satysfakcji respondentow zytkownikéw
drogi. Krytyczne uwagi i postulaty poprawy, artyBwane przez responden-
téw, dotyczyly gtdwnie: stanu technicznego drogaKu parkingéw stzacych
rekreacji, niedostatku infrastruktury udgmstiajgcej walory przyrodnicze oraz
niedostatku bazy noclegowepywieniowej. Krytyka ta potwierdza krajobra-
zowe znaczenie drogi nr 1838b na odcinkgkdtwa Géra — Osowiec.
Wykorzystupc schemat procesu dochodzenia do satysfakcji kljema pod-

stawie uzyskanych wynikdéw, moa zaproponowakluczowe wytyczne, na kto-

rych powinno opier&si¢ przyszte zargdzanie krajobrazowym korytarzem drogi nr
1838b:

1. Droga powinna uzyskastatus drogi krajobrazowej, zachowegj dzie-
dzictwo przyrodnicze i kulturowe, zgodnie z usgasvplanowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym (Dz. U. z dnia 10 maja 2003Je)inoczanie, w regionalnej
strategii transportowej, droga ta powinna ére@ikome znaczenie dla ksztattowa-
nia funkcjonalnej struktury regionalnej sieci dragg. W zaradzanie krajobrazo-
wym korytarzem drogowym powinni Byzaangaowani wszyscy wicicie-
le/administratorzy przylegtych gruntow (Starostwowratu Monieckiego, Bie-
brzaaski Park Narodowy, Nadiaictwo Knyszyn, podmioty prywatne i organizacje
spoteczne).
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2. Wizerunek drogi nr 1838b powinien odnosic do maliwosci aktywnego
zwiedzania dzikiej przyrody i edukacji z zakresthmny przyrody. Informacja
powinna zniecécat uczestnikow ruchu tranzytowego do korzystaniajztegi,
wskazujc na jej niskie parametry techniczne oraz ogramiezprdkosci wynika-
jace z duego, pieszego i rowerowegdo ruchu turystycznego.

3. Poprawa parametréw technicznych drogi powinna agrafr sie do wy-
réwnania nawierzchni i bezpiecznych poboczy w no@gh udosipnionych do
zwiedzania. Poprawi to bezpieéséwvo podray, nie wptywajc na krajobraz wi-
zualny ,dzikiej przyrody” i funkcje ekologiczne kgiarza drogowego.

4. Wieksza¢ oferty rekreacyjno-turystycznej powinnach§wiadczona przez
ludncé¢ lokalm poza terenami prawnie chronionymi. Projekt kragaomvego ko-
rytarza drogowego powinien przewidyévassparcie finansowe i merytoryczne dla
rozwoju ustug turystyczno-rekreacyjnych. Ofertaplolspotka z dzikg przyro-
dg”, powinna uwzgdniat dziedzictwo kulturowe — ekstensywne formygytko-
wania gruntéw rolnych, ktére uksztattowaty wspokmzg krajobraz Dolnego Base-
nu Biebrzy.

5. Informacja turystyczna powinna promotvaktywne formy rekreacji i
zwiedzania, w oparciu o oferfwiadczomn przez ludné miejscovs, na obszarach
0 matej wréaliwosci ekologiczne;j.
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