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Abstract

In the paper basic premises, aims and scope of Rail Baltica Growth Corridor (RBGC) project
in the context of Polish logistical services development are presented. The RBGC Project is
an initiative in the framework of Baltic See Region Programme 2007-2013. The aim of the
Project is the development of the infrastructure along the Rail Baltica corridor — rail
connection between Helsinki and Berlin — through Estonia, Latvia and Lithuania — with
Warsaw, Poznan and Bialystok in Poland. The concept of Rail Baltica, as an element of
transeuropean transport corridor, aims at increasing the rail transport usage, in the
framework of North-South international passenger and freight transport and at the
development of high quality connections between Baltic countries and Poland. In this
context the RBGD priority is to create metropolitan and regional strategies of Rail Baltica
corridor development.
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Wstep
W ciagu ostatnich lat wspoétpraca paukzy lokalnymi, regionalnymi i krajowymi

rzgdami w Regionie Morza Baltyckiego (BSR) rozwijalee $ardzo szybko
i nabrata dodatkowego prgyieszenia na skutek payiszenia UE.
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Opracowana ,Unijna Strategia dla regionu Morza Radiego™ umazliwita
ustalenie wspolnych priorytetéw dla krajow-benefitpw i wdraanie dziata
zgodnie z 4 samy metodologi stuzaca realizacji tych samych celéw, zykiszajc
tym samym ich spojrio i skutecznéc.

Obecnie, wspotpraca w regionie obejmuje ywiele dziedzin tematycznych.
Szczeglblne zagadnienie stanowi rozw0j systemu poatsvego w regionie,
tj. poprawa wewetrznych i zewstrznych pojczen transportowych, zwkszenie
wydajnagci  systeméw transportowych i zmniejszenie ich odlyziania
nasrodowisko. Realizacja dziatav tym zakresie wymaga jednak zaamm@ania
poszczegodlnych krajow regionu.

Celem artykutu jest zaprezentowanie projektu RailtiBa Growth Corridor
(RBGC) jako przyktadu realizacji partnerstwa tralasgcznego umdiwiajgcego
koordynacg i wzmocnienie skuteczdoi dziatax zlozonych, wymagajcych
wspotdziatania wielu krajow.

1. Koncepcja projektow strategicznych w Programie Regionu
Morza Battyckiego

W celu umocnienia zrownowanego, konkurencyjnego i terytorialnie
zintegrowanego Regionu Morza Baltyckiego, zaplammwaa lata 2007-2013
finansowanie grantéw w ramach Programu Regionu Klidaityckiego Baltic
Sea Region ProgrammeBSR). Jest to inicjatywa patia przez Uni Europejsk
i Norwegk, przeznaczona dla beneficjentow z jedenastu krd@acych nad
Morzem Baltyckim (Biatorg, Dania, Estonia, Finlandia, Litwa, Lotwa, Niemcy,
Norwegia, Szwecja, Polska, Ro$jaProgram skoncentrowany jest na realizacji
projektow inwestycyjnych i koncepcyjnych w ramachp@tpracy transgranicznej,
majacych na celu zwgkszenie potencjatu terytorialnego regionu
oraz zminimalizowanie tdic w poziomie spoteczno-gospodarczego rozwoju
w regionie.

W Programie okrédono cztery priorytetowe obszary tematyczne prdjeft

1 Komisja Wspénot Europejskich, Komunikat Komisji  Europejskiej  dotymsy

Strategii Unii Europejskiej dla Regionu Morza Bakiego Dokument elektroniczny. Tryb degu:
http://ec.europa.eu/regional_policy/cooperatiortib@dex_en.htm, stan z dn. 13.10.2010 r.

2 Baltic Sea Region Programm®okument elektroniczny. Tryb degu: http://eu.baltic.net, stan
z dn. 13.10.2010 r.

3 Baltic Sea Region Programmi2okument elektroniczny. Tryb depu: http://eu.baltic.net, stan z dn.
13.10.2010 .
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1. Wspieranie innowacyjioi skoncentrowane na kluczowych innowacjach
w zakresie nauk przyrodniczych i technicznych, wydéi zrédet
innowacji i ich zwizkach z MP, oraz utatwianiu transnarodowego
transferu technologii i wiedzy.

2. Wewrtrzna i zewatrzna dostgpnasé Regionu Morza Battyckiego
koncentruje uwag na promowaniu i przygotowywaniu rozgeh w
zakresie transportu oraz technologii informacyjrieimunikacyjnej (ICT),

w szczegolnéci  zwigzanych z  rozpowszechnianiem  innowacji
i przeptywami transportowymi.

3. Morze Baltyckie jako wspolne dobrskupia st na zanieczyszczeniu
srodowiska naturalnego Morza Balttyckiego w ramachrzagzania
zasobami morskimi, czyli zmniejszeniesibd zanieczyszczei ich wptywu
nasrodowisko morskie oraz zekszenie bezpiecastwa na morzu.

4. Atrakcyjng¢ i konkurencyjné¢ miast i regionGwpromuje wspotpragc
regionbw stotecznych, miast i obszar6w wiejskichickszapca ich
atrakcyjnd¢ dla mieszkacow iinwestycji. Ma to nacelu uczynienie
Zmiast i regionébw bardziej konkurencyjnych motoréwozwoju
gospodarczego.

Dotychczas, w ramach Programu BSR, w trzech runaedioru projektow,

do realizacji przyjto 65 inicjatyw, z czego w 55 uczestnjcinstytucje z Polski
(tabela 1). Na realizagprojektéw przeznaczoruk. 236,6 min Euro.

Tabela 1. Liczba projektow realizowanych w ramach Programu Regionu Morza Battyckiego

Liczba projektow,

Obszar tematyczny Liczba projektow w ktérych uczestnicza
instytucje z Polski
Wspieranie innowacyjnosci 23 22

Wewnetrzna i zewnetrzna dostepnosc

regionu Morza Battyckiego 12 8

Morze Battyckie jako wspdlne dobro 15 13

Atrakcyjnosc i_kon_kurtlencyjnos'é miast 15 12
i regionéw

Ogdtem 65 55

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: http://www.eu.baltic.net.

Program Regionu Morza Baltyckiego jest kontyngagrogramow UE
— Interreg IIC (1997-1999) i Interreg 1lIB (20002%). Jako nowy element
wprowadzono koncepgj “projektéw strategicznych”. Projekty te obejmuj
koncepcje o strategicznym znaczeniu, wymgggjpartnerstwa i zaangavania
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wladz razdowych, by maliwa byta ich realizacja. Podejmyj tematyk
koncepcyja o szerokim zakresie.

Sq to projekty, ktére powinny by zgodne zaréwno z ogélnymi celami
i strategiami UE i Programu BSR, jak i koncepcjgolityk i programéw krajow,

z ktérych pochodg instytucje uczestnigee w poszczegoélnych projektach.
Projekty aplikowane do Programu BSR oceniagena szczeblach krajowych
codoich zgodrkei z dziataniami krajowymi, a nagtnie g rekomendowane
przez rady przy ocenie kacowej na poziomie Komitetu Monitorgego
Programu (Monitoring Committe — ME)Komitet Monitorujcy zlozony jest z
przedstawicieli péstw uczestnicych w Programie i decyduje o wyborze
projektow do finansowania.

Projekty strategiczne sprzyjajfozwojowi wspoétpracy midzy instytucjami
réznego poziomu, w mnym ukladzie: wtadzami transnarodowymi, krajowymi,
regionalnymi, lokalnymi, organizacjami oraz parBrar spotecznymi
i biznesowymi. W takim partnerstwie wladze krajowsgmup si¢ strategicznym
charakterem projektu, podczas gdy wiadze regionadde lokalne oraz partnerzy
biznesowi i spoteczni twogz konkretne rozwjzania. Szczegdlnie istotne jest
aktywne angzowanie witadz krajowych, ktore zatwierdgdjoncepcje rozwirite
w projektach, przez co bigr na siebie odpowiedzialdd za realizag
przygotowanych inwestygji

2. Wspieranie rozwoju ustug logistycznych na przykfadzie
projektu Rail Baltica Growth Corridor

Najbardziej dynamicznie rozwigym sk sektorem BSR jest transport. Wynika
to ze specyfiki warunkow transportowych, gdziezmajest rola prawie wszystkich
srodkow transportu w systemie transportowym regidjawisko to nie wysfpuje
w zadnym innym transnarodowym obszarze w Europie.

Ten system transportowy funkcjonuje jednak w bardizréwnowaonym
ukladzie terytorialnym. Pionowe wydienie BSR powoduje diugie odlegéd
geograficzne i dlugie czasy przejazdu nie tylko ®lacjach wewetrznych

4 Komisja EuropejskaProgram Morza Baltyckiego 2007-201@alazenia programu), CCI No.
007CB163P0020.
® Komisja EuropejskaProgram Morza Baltyckiego 2007-201@&alazenia programu), CCI No.
007CB163P0020.
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pomiedzy centrami osiedlenia, ale tak w relacjach zewtrznych z duaymi
rynkami w Europi&’.

Szczegolnie die znaczenie w tych warunkach ma transport kolejddgje
baltyckie jednak w niewielkim stopniu wykorzysfujansport kolejowy w ramach
pofaczenia mgdzynarodowego. Dotyczy to zaréwno transportu paskiego,
jak i towarowego. Istnigia si€ potnocno-potudniowa jest olilena jako ziej
jakosci, a poziom obstugi oraz¢mtkosci jako niskie. Istnigy rowniez bariery
dla interoperacyjniei z pozostatymi krajami Unii Europejskiej, spowedime
réznicami w standardaéh

Modernizacja czy rozbudowa sieci kolejowej wymagargaowania daych
naktadéw finansowaych oraz zaangaania i wspotpracy wielu podmiotow. g8t
w roku 2006 Komisja Europejska, w ramach projekttanBeuropejska <ie
transportowa (Trans-European Transport NetworksN-TE, zatwierdzita jako
priorytetowy projekt nr 27 utworzenie pokenia Rail Baltica jako ezci
transeuropejskiego korytarza transportowego obejegp rownie polgczenia
Via Baltica oraz Via Hanseatica. Koncepcja ta doyypobczenia kolejowego
pomiedzy Helsinkami a Berlinem — przez Estgniotwe i Litwe — z Warszaw,
Poznaniem i Bialymstokiem w Pols€e

Glownym celem pajczenia Rail Baltica jest zekszenie stopnia
wykorzystania transportu kolejowego w ramach pdhoepotudniowego
pofaczenia mgdzynarodowego w odniesieniu do transportu paskiego
i towarowego i rozwoj wysokiej jakeci polaczeh w tym zakresie pomdzy
krajami baltyckimi. Zmodernizowana linia kolejowaarapowodowa zwiekszenie
wydajnaci polgczenia §dowego pomidzy krajami battyckimi a skandynawskimi.
Polaczenie kolejowe ma ldymniej szkodliwe dl&rodowiska, przyczynia sie
do zmniejszenia zatloczenia na sieci drOg, ckedy dostpnai¢ krajow
nadbaltyckich oraz popragiwarunki dla przyspieszonego rozwoju regionalnego
w krajach zainteresowanyh W opinii Komisji Europejskiej, odpowiedni

® Schiirmann C., Spiekermann K., 20@éalizy dosipnasci Regionu Morza Battyckieg@Vspéiny
Sekretariat BSR Interreg 111B NP, Rostock.
" Baltic Development Forumintelligent transport and infrastructure in the Bal Sea Region — an
innovative key to future growth and prosperigtokholm 2005.
8 Komisja EuropejskaStudium wykonalniei Rail Baltica 2007.
® European Commission, Trans-European Transport dfktwExecutive Agency. Dokument
elektroniczny. Tryb dogpu: http://tentea.ec.europa.eu/en/home.htm, sthm 28.10.2010 r.
10 European Commission, Trans-European Transport otktw TEN-T Priority Projects
Il_luxembourg: Office for Official Publications of tiguropean Communities, 2002.

jw.
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i oplacalny system transportowy stanéwWicdzie wstpny warunek utrzymania
wysokiego wzrostu gospodarczego oraz poprawy iatgigeuropejskief.

W oparciu o ¢ inicjatywe, w odpowiedzi na raportowane problemy obszaru
BSR*! do Programu BSR zgtoszona zostata koncepcja kitojRail Baltica
Growth Corridor (RBGC), ktora otrzymata dofinansowanie w ramactedie]
rundy naboru projektow.

Celem projektu Rail Baltica Growth Corridf@st rozwoj infrastruktury i ustug
logistycznych wzdha korytarza kolejowego Rail Baltica. W zaéy przewiduje
sig m.in.: rozwoj sieci wspotpracy w regionie Morzafgekiego, stworzenie map
decyzyjnych dlarozwoju infrastruktury, wskazaniendencji rozwojowych
oraz potrzeb infrastrukturalnych iinwestycyjnyctekora dla potrzeb wihadz
lokalnych wzdht korytarza kolejowego Rail Baltica. Efektem finatmyprac
bedzie opracowanie metropolitalnych i regionalnychatgtgii rozwoju korytarza
kolejowego Rail Baltica.

Liderem projektu jest miasto Helsinki, natomiasbidynatorem — wiogta
jednostka naukowa w Finlandii — Aalto University I@ET School of Economics
we wspotpracy z miastem Helsinki. Uczestnikami koogim ¢: Lappeenranta
University of Technology, Kouvola Unit (FI), miastdantaa (FI), Uusimaa
Regional Council (FI), Regional Council of Hame )(Fbenate Department for
Urban Development Berlin (DE), Public Transport Barity Berlin-Brandenburg
(DE), Regional Planning Board Havelland-Flaemindg=YDmiasto Tallinn (EE),
Harju County Government (EE), Latvian Transport Elepment and Education
Association (LaTDEA) (LV), Competence Centre ofelmbodal Transport and
Logistics of the Vilnius Gediminas Technical Unisigy (CCITL VGTU) (LT),
Kaunas City Municipal Administration (LT), miasto aézawa (PL), miasto
Pozna (PL), miasto tod (PL), Politechnika Biatostocka (PL), Samguiz
Wojewddztwa Mazowieckiego (PL), miasto Biatystok LYP oraz Urad
Marszatkowski Wojewddztwa tdédzkiego (PL). Listy enmcyjne podpisaty 24
instytucje wspierajce z krajow uczestnigeych: przedstawiciele ministerstw,
narodowi przewgnicy kolejowi, jednostki naukowe, organizacje tdygzne
i transportowe. Realizagprojektu przewidziano na lata 2011-2013.

Zakres dzialA w ramach projektuscisle zwigzany jest z problemami
sygnalizowanymi w raportacrodowiskowych. Analiza SWOT dla kwestii

12 Komisja EuropejskaStudium wykonalnii Rail Baltica 2007.

13 Baltic Development Forumntelligent transport and infrastructure in the BialSea Region — an
innovative key to future growth and prosperigtokholm 2005.

14 Komisja EuropejskaProgram Morza Baltyckiego 2007-201@alazenia programu), CCI No.
007CB163P0020.
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transportowych w BSR wykazata peyizolacg transportow i stabe paczenia
niektérych obszaréw. Ten wymiar dgshasci do regionu ma kluczowe znaczenie
szczegOlnie dla wschodniej gzi BSR i obszarow wiejskich, jak rowrdie
dla niektérych aglomeracji miejskich.Brak réwnowagiynika nie tylko z
niewystarczajcej ilosci polaczen transportowych o dig¢j przepustowszi,
ale takke ze zorientowanych wewtnznie rozwjzan transportowych i regulaciji
w odpowiednich krajach.

W zwigzku z tym, w swoim zakresie zadaniowym RBGC ukikouvany jest na:

* opracowanie multimodalnych rozyzien transportowych magych na celu
eliminowanie wgskich gardet i uzupetnianie brakaych pohczer migdzy
transnarodowymi korytarzami transportowymi oraz wliwgajacych
przeksztatcanie ich w transnarodowe strefy rozwoju;

* tworzenie zinstytucjonalizowanych struktur sjaych monitorowaniu
i doradzaniu w dziedzinie inwestycji wzdtiorytarza;

e opracowywanie, testowanie i rozpowszechnianie modelnarzdzi
stuzacych do sprawnego zaidzania ustugami logistycznymi;

* opracowanie rozvwizah w zakresie poprawy interoperacyjaow zakresie
polgczen;

* harmonizagj polityki w zakresie rozwoju infrastruktury Rail Biaa.

Projekt RBGC ma zatem stan@wwsparcie dla realizacji inwestycji Rail
Baltica. Do tego celu, na poziomie operacyjnym,taa@s przeprowadzone m.in.
analizy dotyczce sektora transportowego publicznego i prywatnsgdtuz Ralil
Baltica, w tym srodowiska ustug logistycznych, aktoréw ustug logignych
transportu towardw i pageréw, sieci logistycznej wzdiRail Baltica. W dzeniu
do spojnéci procedur decyzyjnych nagi identyfikacja decydentéw
i opracowanie map decyzyjnych w poszczegoélnychaktaj Ponadto przewiduje
sie przygotowanie i pilotzowg realizacg transeuropejskiego centrum informacji
pasaerskiej @oor-to-door travel planngroraz klastra centréw logistycznych
i intermodalnych terminali przetadunkowych.

Oczekuje s, ze dziatania zrealizowane w projekcie RBG@dbwyznacza
kierunki dla dtugoterminowego regionalnego zréwnpsydaa rozwoju ustug
logistycznych wzdta korytarza Rail Baltica oraz zostanozszerzone i vetzone
w strategie krajowych i lokalnych podmiotéw z®é@nych z realizagj tej
inwestycji. Z drugiej strony dziatania teda mialy spojny charakter i speii
zalazenia pojczenia potencjalu terytorialnego zachodniej iwslthie) czsci
BSR. Ma to zasadnicze znaczenie dla wspotpraggayiwtadzami regionalnymi,
podmiotami gospodarczymi Emdkami akademickimi z krajéw partnerskich oraz
uczestnictwa w podejmowaniu decyzji w koriigik Rail Baltica. Ma to réwnie
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strategiczne znaczenie w rozwoju regionu i reajizeanseuropejskiego korytarza
transportowego.

Podsumowanie

Ze wzgkdu na swqj skak geograficzg i przewidywane dziatania obejnagg
wiele zainteresowanych podmiotéw, transnarodowy gmnm wspétpracy
terytorialnej jest przydatnym nadziem stzacym rozwojowi i lepszej integraciji
terytorialnej Regionu Morza Battyckiego. Konceppjajektdéw strategicznych ma
szczegOlnie istotne znaczenie w zakresie inicjatyszerokiej skali organizacji.
Tak w przypadku rozwoju korytarza Rail Baltica, gdza poziomie rénych
krajow funkcjonuje rozproszony rynek aktoréw usHagistycznych. Poprzez
realizacg projektu transnarodowego zostaje aggsiety synergizm w gzeniu
do stworzenia spojnych inicjatyw, ktérych cele wsajy z partnerstwa porazy
organizacjami publicznymi i niepublicznymi. Ma tozcgeg6lne znaczenie
w wypadku dziath nadzorowanych przez podmioty publiczne.
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