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Wplyw zmian zachodzacych w Polsce
na wielko$¢ zgfaszanych potrzeb na rope naftowa

STRESZCZENIE. W Polsce wzrasta znaczenie ropy naftowej w bilansie wykorzystania energii pier-
wotnej. Nalezy podkresli¢, ze obecnie potrzeby paliwowe w ograniczonym stopniu podle-
gaja regulacji, gdyz wynikaja bezposrednio z dtugookresowych zmian zachodzacych w oto-
czeniu. Ponadto bariera dla prawidtowego funkcjonowania tego sektora sa coraz czgsciej
uwidaczniajace si¢ ograniczenia polityczno-gospodarcze zarowno w kraju jak i zagranica.
W zwiazku z tym uksztattowany niekorzystnie dla odbiorcow rynek, sktania do postawienia
pytania o znaczenie poszczegdlnych czynnikoOw w procesie ksztaltowania aktualnych i przy-
sztych potrzeb paliwowych. Celem artykutu jest proba przeprowadzenia analizy zmian za-
chodzacych w krajowym otoczeniu i ocena ich wpltywu na poziom zapotrzebowania na ropg
naftowa w Polsce w latach 1995-2006 oraz okreslenie ich znaczenia do roku 2015. Jego
realizacja odbywa si¢ poprzez metod¢ badawcza, ktora obejmuje nast¢pujace etapy: analizg
otoczenia, oceng otoczenia oraz oceng szans i zagrozen.

SEOWA KLUCZOWE: otoczenie, ropa naftowa, zapotrzebowanie

Wprowadzenie

Analiza i ocena wplywu zmian zachodzacych w otoczeniu na poziom zapotrzebowania
na ropg naftowa jest procesem wieloetapowym. Oznacza to, ze podejmowane dzialania
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Rys. 1. Zaproponowany schemat postgpowania
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Jedynak 2008

Fig. 1. The suggested scheme of action

realizowane sa stopniowo, za$ jedynie cato$ciowa realizacja kazdego etapu jest warunkiem
umozliwiajacym przej$cie do kolejnego. W niniejszej pracy wykorzystano schemat po-
stgpowania zawarty w ,,Analizie PEST” (Lisinski 2004), na jej podstawie zdefiniowano
gtéwne etapy (rys. 1).

Ponizej oméwiono wybrane zagadnienia z proponowanej metody analizy i oceny wpltywu
zmian zachodzacych w otoczeniu na wielko$¢ zglaszanych potrzeb na ropg naftowa w Polsce.

1. Analiza otoczenia prowadzona jest w oparciu o zrédla wtorne przy wykorzystaniu
miernikow statystycznych oraz analizy zjawisk w czasie. Jej zakres obejmuje otoczenie
krajowe, za$ horyzont czasowy przypada na lata 1995-2006 oraz okres prognostyczny do
roku 2015. Analiza otoczenia zmierza do wszechstronnego rozpoznania warunkow i zasad
funkcjonowania krajowego rynku ropy naftowej. Ostatecznie umozliwia zdefiniowanie listy
czynnikow — X; uwazanych za istotne ze wzgledu na ich bezposredni i posredni wptyw na
przedmiot badan (zapotrzebowanie na ropg naftowa).

Przyjety szeroki zakres analizy otoczenia oraz rownolegle duza ztozonos¢ i dynamika
zachodzacych tam zmian okres$la potrzebe wprowadzenia dodatkowych etapow tzw. szcze-
gotowych:
<> analizy sektorowej, ktorej ramy wyznaczone sa przez czynniki wystepujace w tzw.

otoczeniu dalszym (zgodnie z klasyfikacja zawarta w ,,Analizie PEST”): politycznym,

prawnym i administracyjnym, ekonomicznym, spoteczno-kulturowym, technologicz-

nym, ktére w sposdb bezposredni wptywaja na przedmiot badan (rys. 2),
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Rys. 2. Zaproponowana klasyfikacja otoczenia na rynku ropy naftowej

Fig. 2. The suggested classification of the environment in the petroleum market

<> analizy pozasektorowej, ktora obejmuje czynniki sklasyfikowane w kazdej z powyz-
szych grup otoczenia wptywajace posrednio na wielko$¢ zgtaszanych potrzeb.
2. Ocena otoczenia pozwala na weryfikacje wpltywu zidentyfikowanych czynnikow
w poprzednim etapie na poziom zgtaszanych potrzeb na ropg naftowa. Prowadzona jest przy
zatozeniu, ze zjawiska wystgpujace w otoczeniu sa skorelowane z przedmiotem badan, przy
czym stopien powiazan jest zroznicowany. Dlatego podejmowane dzialania zmierzaja do
rozpoznania mi¢dzy nimi zwiazkéw przyczynowo-skutkowych.
Zakres oceny krajowego otoczenie sektorowego i pozasektorowego obejmuje lata 1995—
—20006, jej realizacja natomiast odbywa si¢ poprzez nastgpujace etapy szczegdlowe:
<> dobor zmiennych, ktory jest proba opisania czynnika za pomoca zmiennych — X,
majacych charakter mierzalny. Dodatkowo kazdej zmiennej przyporzadkowuje si¢ wagg,
ktéra pozwala na okre$lenie stopnia jej wplywu na opisywany czynnik. Nalezy zazna-
czyé, ze etap ten ma bezposredni wpltyw na poprawno$é uzyskanych wynikow z badan;
<> pomiar zalezno$ci, ktory jest matematyczng oceng zwiazku wystepujacego pomiedzy
zmiennymi opisujacymi a przedmiotem badan. Odbywa si¢ przy wykorzystaniu wspot-
czynnika korelacji liniowej Pearsona — r(x,y), za$ jego weryfikacja statystyczna prze-
prowadzona jest w oparciu o test istotnosci — t (t Studenta, o = 0,05);
<> ocena wptywu, ktora pozwala na ostateczne zdefiniowanie wptywu zmian zachodzacych
W otoczeniu na przedmiot badan. Realizowana jest przy zalozeniu, ze pomiar zaleznosci
nie prowadzi do jednoznacznego stwierdzenia zwiazkoéw przyczynowo-skutkowych
pomigdzy badanymi zmiennymi. Nalezy podkresli¢, ze ustalone w ten sposdb ich wspot-
wystgpowanie moze mie¢ jedynie charakter przypadkowy lub wynikac¢ z bezposredniego
oddziatywania innych nierozpoznanych zjawisk. W zwiazku z tym zaproponowano
wlasne kryterium oceny punktowej (tab. 1), gdzie:
+ ocena zmiennej OXj; to iloczyn przyjetych ocen: wspotczynnika korelacji OWK-Xj;,
testu istotno$ci OI-Xj;, przyczynowo-skutkowej OPS-Xj; i wazonej OW-Xj;,
+ ocena czynnika OX; to merytoryczna ocena okreslona na podstawie sumy ocen
zmiennych opisujacych.
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TABELA 1. Zaproponowane kryterium oceny sity zwiazku pomig¢dzy przedmiotem badan
a zmiennymi opisujacymi

TABLE 1. The suggested criterion for assessing the relationship between the subject of the research
and the describing variables

OWK-Xij OI-Xjj OPS-Xij* OW-Xij OXij

1(x,y) > 0,85,
bardzo wysoka

wystgpowanie

0,7 <r(x,y) 0,85, 4 istotny ! zwiazku s —
wysoka | b
0-1
<
0,5< r,(x,y)-) <0,7, 3 (najwyzsza |
$rednia 'z
warto$¢ 1) |
< <
0’3 r()("y) ) - 075’ 2 brak brak ............................
niska . L. 0 . 0
istotno$ci zwiazku

1(x,y) <0.3,
brak zwiazku

* Ocena merytoryczna, inaczej logiczne uzasadnienie obliczonego zwiazku (za pomoca wspolczynnika
korelacji liniowej Pearsona), wymaga szczegdtowego rozpoznania zmian zachodzacych w otoczeniu oraz
ich teoretycznego wplywu na przedmiot badan (na podstawie przeprowadzonej analizy sektorowej i poza-
sektorowej).

3. Ocena szans i zagrozen umozliwia m.in. rozpoznanie czynnikdw sprawczych ksztat-
tujacych przyszly poziom wykorzystania ropy naftowej poprzez tzw. identyfikacje ,,szans”
i,,zagrozen”. Inaczej — prowadzi do zdefiniowania zjawisk ktére moga w przysztosci ksztat-
towac przedmiot badan, ale nie oznacza, ze beda miaty miejsce. W zwiazku z tym z jednej
strony wymaga to bardzo szczegdtowego rozpoznania przysztych zmian zachodzacych
w otoczeniu (na podstawie analizy sektorowej i pozasektorowej), z drugiej za§ czynnikow
sprawczych jakie wystepowaly w przesztosci (na podstawie oceny otoczenia), co nie
oznacza, ze w nadchodzacych latach sita i kierunki ich oddziatywania na przedmiot badan
beda zachowane na tym samym poziomie co w okresie minionym.

Zakres przeprowadzonej oceny szans i zagrozen obejmuje krajowe otoczenie sektorowe
i pozasektorowe, prognoza natomiast lata 2007-2015. Ponadto na potrzeby realizacji niniej-
szego etapu zdefiniowano:
<> ,.szanse” jako czynniki wykazujace zwiazek z przedmiotem badan, ksztaltujace jego

WZzrost,
<> ,.zagrozenia” jako czynniki wykazujace zwiazek z przedmiotem badan, ksztaltujace jego

spadek.
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1. Analiza podstawowych warunkéw funkcjonowania

sektora naftowego

W minionym okresie (w latach 1995-2006) zapotrzebowanie na ropg naftowa w Polsce
wykazywalo tendencje¢ wzrostowa (rys. 3 i tab. 2). W strukturze zglaszanych potrzeb na
energi¢ pierwotng jej udzial w roku 2006 wyniost powyzej 20%. Jednak poziom ten byt
rozny w stosunku do $redniej Unii Europejskiej (UE) (w roku 2006 41%) (Statistical...
2007), co wynikato z ,historycznie” uksztaltowanej w kraju struktury wykorzystywania
surowcow energetycznych (wysoki udzial paliw statych). Nalezy podkresli¢, ze byt to
istotny czynnik, ktoéry pozwolil na ukierunkowanie zgtaszanych potrzeb naftowych. W kon-
sekwencji tego w bilansie produktow ropopochodnych najwigkszy udziat odnotowywano
w przypadku benzyny silnikowej, oleju napgdowego i opatowego (w roku 2006 tacznie
66%), natomiast w strukturze gospodarki narodowej w sekcji ustugi rynkowe oraz przemyst
79% (Gospodarka... 1996-2007).

1995

1996 1997

Rys. 3. Zapotrzebowanie na ropa naftowa w Polsce w latach 1995-2006 [mIn Mg]

1998

1999 2000 2001

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Gospodarka... 1996-2007

Fig. 3. The demand on petroleum in Poland in the years 1995-2006 [million tone]

2002 2003 2004 2005 2006

TABELA 2. Zmiany w gospodarce ropa naftowa w Polsce w latach 1995, 2000 i 2006 [mIn Mg]

TABLE 2. The changes in petroleum economy in Poland 1995, 2000, 2006 [million tone]

1995 2000 2006 1995-2000 | 2000-2006 | 2000/1995 | 2006/2000
Zuzycie 13,52 18,12 20,05 4,60 1,93 34,0% 10,7%
Zasoby 4,50 13,60 24,00 9,10 10,40 202,2% 76,5%
Wydobycie 0,29 0,65 0,79 0,36 0,14 124,1% 21,5%
Import 13,04 18,04 19,81 5,00 1,77 38,3% 9,8%
Eksport 0,00 0,00 0,28 0,00 0,28 - -

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Gospodarka... 1996-2007
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W Polsce administracja rzadowa poprzez dostepne narzg¢dzia wyznacza cele i priorytety
dla calego sektora naftowego. Nalezy podkresli¢, ze funkcjonujace tu gtowne podmioty ze
wzgledu na ich strukturg wlascicielska podlegaja kontroli panstwa. Przyjete strategiczne
zatozenia w ostatnich latach zawarte byly w polityce energetycznej czy wewngtrznych
programach sektorowych. Odnosity si¢ one glownie do trzech obszaréw: bezpieczenstwa
energetycznego w tym paliwowego, konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki, w tym
poprawy jej efektywnosci energetycznej oraz ochrony srodowiska naturalnego.

Bezpieczenstwo paliwowe zdefiniowane zostalo jako ,,stan umozliwiajacy biezace po-
krycie zapotrzebowania odbiorcéw na ropg naftowa, produkty naftowe (...) w okreslone;j
wielko$ci i1 czasie, w stopniu umozliwiajacym prawidtowe funkcjonowanie gospodarki”
(Ustawa... 2006). Mozna wigc przyja¢, ze w swoich zatozeniach miato charakter kom-
pleksowy — obejmowalo caty ,tancuch dostaw” tych produktéw. Natomiast zglaszane
potrzeby naftowe byly punktem wyjscia i zarazem kierunkiem dziatan dla tego sektora.
Takie podejscie wynikato ze strategicznego charakteru ropy, ktora nie posiadata w wy-
branych obszarach ,,rzeczywistych” zamiennikow. Oznaczato to, Ze nie mozna bylo jej
zastapi¢ innym paliwem bez wzrostu kosztéw spoteczno-gospodarczych. Ponadto nieko-
rzystne zjawiska w migdzynarodowym otoczeniu budzity powazne watpliwosci co do
zdolno$ci zaspokojenia stale rosnacych potrzeb naftowych.

Zasoby ropy w kraju sa ograniczone, a jej wydobycie ze wzglgdu na racjonalne podejscie
pokrywato niewielka czg$¢ zglaszanych potrzeb. W zwigzku z tym w ostatnich latach nie
mogly by¢ one uznane za czynniki sprawcze sprzyjajace jej wewngtrznemu wykorzystaniu,
ich poziom natomiast wptywal na wzrost uzaleznienia od dostaw zagranicznych oraz
stanowil jedng z barier dla pionowego rozwoju sektora naftowego. Dlatego wielko$¢ im-
portu ropy wynikala bezposrednio z wewngtrznego jej wykorzystania. Jego mozliwe kie-
runki zostaly okreslone w latach sze$dziesiatych—siedemdziesiatych ubiegltego wieku, za$
decyzje zwiazane z zakupem uwzgledniaty gtdéwnie kryteria ekonomiczne i technologiczne.
Ponadto panstwo w sposob bezposredni badz posredni uczestniczylo w transakcji wy-
miennej oraz stwarzato warunki dla prawidlowego jej przebiegu.

Ceny ropy naftowej notowane sa na §wiatowych gietdach towarowych obejmuja tylko
wybrane jej gatunki, ktore stanowity punkt odniesienia dla pozostatych. Od roku 1998
wykazywaly niekorzystna dla jej odbiorcéw tendencje wzrostowa (rys. 4), obecnie rowniez
ksztattuja si¢ na bardzo wysokim poziomie. Nalezy podkresli¢, ze Polska nie miata bez-
posredniego wptywu na ich wielkos¢, a poprzez wybor dostawcy strategicznego mogla je-
dynie teoretycznie w ograniczonym stopniu regulowaé ich poziom na rynku wewngtrznym.

485,3

30507159

135,4 | 1629
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Rys. 4. Cena realna ropy naftowej (wg ceny z roku 2006) w latach 1995-2006 [USD/Mg]
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Statistical... 2007

Fig. 4. The real price of petroleum (according to the prices in 2006) w the years 1995-2006 [USD/tone]
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Natomiast ceny paliw ropopochodnych uzaleznione byty gtéwnie od kosztow zakupu tego
surowca, poniewaz zawarte w ich strukturze dodatkowe obciazenia fiskalne maja charakter
staly (akcyza i optata paliwowa). Jednoczesnie odnotowany w kraju silny wzrost waluty
wewngetrznej w stosunku do dolara amerykanskiego ostabial negatywne skutki wzrostu
wartosci ropy.

W Polsce sektor naftowy skoncentrowany jest w siedmiu rafineriach o tacznej mocy
przerobowej 21,5 mln ton (Gospodarka... 1996-2007). Dodatkowo do kluczowych w bran-
zy zalicza si¢ przedsigbiorstwa o charakterze pomocniczym (pozyskanie, przesyt, magazy-
nowanie i wprowadzenie do obrotu gotowych produktow). Od roku 1995 rozpoczal sie
proces restrukturyzacji i modernizacji przemystu naftowego — gltdéwne jego zatozenia za-
warte byly w tzw. strategiach sektorowych. Ponoszone naktady inwestycyjne wplyngty
m.in. na wzrost mozliwos$ci przetworczych oraz zwiazane byly z dazeniem do spelnienia
standardow rynkow §wiatowych w zakresie jako$ci wytwarzanych produktéw. W ostatnich
latach poprzez wzrost wewngtrznego przetwarzania ropy dazono do zaspokojenia wzra-
stajacego zapotrzebowania na jej produkty, czego potwierdzeniem byty zmiany w strukturze
ich produkcji (tab. 3). W konsekwencji tego zdolnosci przetwoércze rafinerii bylty wy-
starczajace w stosunku do zgtaszanych potrzeb na benzyne silnikowa czy olej opatowy.

TABELA 3. Bilans gospodarki produktami naftowymi w Polsce w latach 1995, 2000, 2006 [tys. Mg]

TABLE 3. The balance of the management of the petroleum products in Poland in the years 1995,
2000, 2006 [thousand tone]

Wyszezegolnienie 1995 | 2000 | 2006 | 1995-2000 | 2000-2006 20032]995 200[602]000
zuzycie 4179 | 5231 | 4158 1052 ~1073 252 -20,5
Benzyna | Produkcja | 3037 | 4408 | 4255 1371 153 45,1 =35
silnikowa | ;- oort 1143 898 | 602 245 296 214 33,0
cksport 1 75 636 74 561 7 400,0 748,0
zuzycie 5750 | 6184 | 8595 434 2411 7,5 39,0
Olgj |Produkeja | 5183 | 5547 | 6910 364 1363 7,0 24,6
napedowy | i ort 569 707 | 2511 138 1 804 24,3 2552
eksport 2 70 345 68 275 3 400,0 392,9
zuzycie 1920 | 4493 | 3685 2573 -808 134,0 ~18,0
Olej | produkcja | 2776 | 5922 | 3572 3 146 ~2350 1133 -39,7
opatowy | ;oort 33 192 126 159 —66 481,8 —34.4
cksport 889 | 1621 913 732 ~708 82,3 —43,7

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Gospodarka. .. 1996-2007
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Zrealizowane inwestycje zapewnily wzrost wytwarzania oleju napgdowego i utrzymanie
na wysokim poziomie zdolnosci pokrycia jego zapotrzebowania z krajowych zrodet (Po-
lityka energetyczna... 2007). Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze uksztattowana struktura wyko-
rzystania poszczegdlnych produktow naftowych wplywata bezposrednio na ich handel
zagraniczny.

Dostawy ropy do Polski realizowane sa poprzez dostgpna infrastrukturg transportowa
(rurociag ,,Przyjazn” o przepustowosci do 43 mln ton, morski terminal w porcie Gdansk
o zdolnosci przetadunkowej 33 mln ton; Polityka energetyczna... 2005). Tworzy ona
teoretyczne mozliwosci elastycznego ksztaltowania jej kierunkéw oraz warunki pozwa-
lajace na catkowite pokrycie zglaszanych krajowych potrzeb naftowych. Oznacza to, ze
w przypadku wystapienia zaklocen dostaw ropy z Rosji, braki moga zosta¢ uzupetione
wzrostem zakupow z innych regionéw. Jednak polskie rafinerie w ostatnich latach dostoso-
waly instalacj¢ przetworcza do surowca pochodzacego z kierunku wschodniego. Dodatko-
wo zmiana dostawcy wiazaly si¢ z przezwycigzeniem licznych barier, co bylo procesem
dlugookresowym i zwigzanym z coraz wyzszym ryzykiem. Nieodtacznym elementem sys-
temu transportu ropy naftowej i jej produktéw sa rowniez bazy magazynowe. Petnia one
istotng rolg, zapewniajac m.in. stabilizacje¢ dostaw, a tym samym definiujac poziom bez-
pieczenstwa paliwowego. Nalezy podkresli¢, ze Polska poprzez cztonkowstwo m.in. w UE
zostala zobowiazana do utrzymywania tzw. zapasow interwencyjnych. W roku 2006 ich stan
w przeliczeniu na produkty gotowe wynidst 4,0 mln m’, co stanowito pokrycie 83 dni
krajowego zapotrzebowania (Apanowicz 2007).

W nadchodzacych latach zapotrzebowanie na ropg naftowa w kraju wykazywac bedzie
stopniowy wzrost. W roku 2015 wyniesie ono powyzej 26,4 mln ton, co stanowi¢ bgdzie
prawdopodobnie 26% udziatu tego surowca w strukturze wykorzystania energii pierwotnej
(Jedynak 2008; Polityka energetyczna... 2007). Gospodarka ropa naftowa ksztattowana
bedzie w znacznym stopniu pod wplywem uwidaczniajacych si¢ coraz silniej barier srodo-
wiskowych czy politycznych zarowno w kraju jak i zagranica. Przyszle cele i priorytety dla
catego sektora naftowego zawarte sa w ,,Polityce energetycznej Polski do roku 20257
(Polityka energetyczna... 2005). Obecnie prowadzone sa prace zmierzajace do aktualizacji
tego dokumentu, jednak nalezy si¢ spodziewac, ze nowe zatozenia nadal beda obejmowac
obszary: bezpieczenstwa, energochtonnosci i ochrony srodowiska.

W zakresie bezpieczenstwa paliwowego przyszte dziatania teoretycznie maja koncentro-
wac si¢ na dywersyfikacji zrodet dostaw ropy poprzez wykorzystanie alternatywnych drog
transportowych, co wiaze si¢ z rozbudowa systemu logistyki. Istotne bedzie roéwniez uzyska-
nie dostgpu do zewngtrznych z16z tego surowca. Ponadto priorytetem stanie si¢ wzrost konku-
rencyjnosci polskich podmiotéw, a tym samym ograniczenie ryzyka wrogiego ich przejecia.

W prognozowanym okresie krajowe zasoby naftowe beda nadal nieadekwatne do zgta-
szanych potrzeb. Perspektywy odkrycia nowych z16z na obszarze ladowym ocenia si¢ jako
ograniczone, totez nie prognozuje si¢ dynamicznego wzrostu wydobycia tego surowca
(maksymalnie 1,5 mln ton). Zatem import ropy nadal bedzie catkowicie uzalezniony od
wewngetrznej jego konsumpcji.

Swiatowe ceny ropy do roku 2015 moga ksztaltowaé sig na bardzo wysokim poziomie.
Jednakze dynamika zachodzacych zmian na rynku naftowym przy rownolegtych trud-
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no$ciach w ich rozpoznaniu sprawia, ze prawidlowe okreslenie jej przysztej wartosci staje
si¢ bardzo trudne. Potwierdzeniem tego sa rozbieznosci w prezentowanych przysztych
zatozeniach i stale modyfikowane krotkookresowe prognozy ceny tego surowica. W kon-
sekwencji prowadzi to do braku prawidlowego rozpoznania zachodzacych tam zmian, a tym
samym wiaze si¢ z podejmowaniem decyzji w warunkach duzej niepewno$ci,

Obecnie podstawowym dokumentem rzadowym skierowanym bezposrednio do sektora
naftowego jest ,,Polityka rzadu dla przemystu naftowego w Polsce” (Polityka rzadu... 2007).
Dokument ten zaktada realizacjg dwoch programoéow, ktore obejmuja: dalsza restruktury-
zacje tego sektora oraz dostosowanie przepisow prawnych do nowych warunkow. Obok
programdéw rzadowych w nadchodzacych latach realizowane beda rownolegle tzw. strategie
podmiotowe. Zgodnie z zawartymi tam zobowigzaniami Polski Koncern Naftowy Orlen S.A.
planuje wzrost przetwarzania ropy do poziomu okoto 33 mln ton rocznie (gtdéwnie za sprawa
rafinerii w Polsce i na Litwie), natomiast Grupa Lotos S.A. do 10,5 mln ton.

W nadchodzacych latach rozwaza si¢ przy wsparciu UE budowg rurociagu naftowego
Brody—Ptock z mozliwoscia przedtuzenia do Gdanska Iub w kierunku zachodnim (Kaliski
i in. 2005). Ropa pochodzaca z regionu Morza Kaspijskiego pozwolitaby teoretycznie
wyznaczy¢ nowe kierunki importu tego surowca. Jednakze efektywnos¢ podejmowanych
w ostatnich latach dziatan oraz istniejace bariery zwigzane m.in. z silnym naciskiem Rosji
na panstwa usytuowane w tym rejonie ograniczaja realizacjg projektu. Istotnym problemem
jest réwniez brak bezposredniego dostgpu przez podmioty krajowe do zasobdw ropy
kaspijskiej. Bazy magazynowe beda w przysztosci nadal pehi¢ istotna rol¢ zapewniajac
ciagtos¢ jej dostaw. W tym celu w roku 2007 przyjeto ustawe, ktdrej celem jest m.in.
stworzenie warunkow dla zapewnienia ,,zaopatrzenia Rzeczypospolitej Polskiej w rope
naftowa i produkty naftowe w sytuacji wystapienia zaktécen w dostawach na rynku kra-
jowym” (Ustawa... 2006). System zapasow (90-dniowe calkowite zapotrzebowanie krajo-
we) obejmowac ma obowiazkowe zapasy utrzymywane przez sektor naftowy, jak rowniez
przez panstwo.

2. Analiza wybranych czynnikéw spoteczno-gospodarczych

Wzrost gospodarczy pozwala na stopniowe eliminowanie ograniczen wynikajacych
z negatywnych cech strukturalnych gospodarki czy braku dostgpu do zasobow. Wplywa na
podwyzszenie poziomu zamozno$ci spoteczenstwa, a tym samym poprawe jego warunkow
zycia. Uzalezniony jest od wielu czynnikow zardwno krajowych jak i zagranicznych
w obszarach: politycznym, ekonomicznym, spoleczno-kulturowym czy technologicznym.
W latach 1995-2006 wzrost gospodarczy w kraju wyrazony przez produkt krajowy brutto
(PKB) wykazywat dodatni trend, jednakze dynamika jego zmian nie zachowywata statych
tendencji — obserwowano okresowy niski jej poziom (rys. 5). Ponadto struktura gospodarki
narodowej w tym okresie znacznie odbiegata od panstw uprzemystowionych, charakteryzu-
jac sig niekorzystnie wyzszym udziatem sekcji: rolnictwo, towiectwo, lesnictwo i rybactwo
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oraz przemyst. Nalezy podkresli¢, ze tempo tych zmiany, chociaz prowadzito do odwrdce-
nia niekorzystnej tendencji (wzrost znaczenia ustug rynkowych) byto stosunkowo niskie
(rys. 6). Dodatkowo coraz wigksze watpliwosci budzita struktura witascicielska funkcjo-
nujacych tam podmiotéw, gdyz wplywa ona na catkowity wzrost uzaleznienia kraju od
kapitalu zagranicznego.

Gospodarstwo domowe to kategoria ekonomiczna — obejmuje jedna osobg badz grupg
0sOb wspolnie zamieszkujacych, utrzymujacych si¢ oraz podejmujacych decyzje w celu za-
spokajania potrzeb (Rocznik... 1996-2007). Jego struktura w kraju byta silnie zré6znicowana,
a odnotowywane tam zmiany ksztattowane byly pod wptywem polityki spoteczno-gospodar-
czej, jak 1 zwiazane bezposrednio ze zmiana struktury wiekowej ludnosci, poziomem jej wy-
ksztalcenia czy miejsca zamieszkania. W ostatnich latach nastapit wzrost dochodéw gospo-
darstw, co wptyngto teoretycznie pozytywnie na ich jako$¢ i warunki zycia. Wywotato ogodlne
przeo- brazenia w ich poziomie i strukturze konsumpcji, czego efektem byt spadek wydatkow
przeznaczonych na zakup artykutow podstawowych (zywnos$¢). Natomiast w strukturze wy-
datkow ludnosci na transport odnotowano wzrost, a istotna rolg odgrywaty srodki skierowane
na eksploatacjg¢ prywatnych pojazdow (w roku 2006 — 50%), z czego ponad 75% stanowity
wydatki na paliwa (Rocznik... 1996-2007). W przypadku zakupu $rodkéw transportu pod
koniec analizowanego okresu nastapit spadek, co wynikato m.in. z utrzymujacych si¢ na
niskim poziomie cen pojazdéow osobowych. Wydatki gospodarstw domowych na opat byty
state. Jednak nalezy podkresli¢, ze negatywnym zjawiskiem w kraju byt silnie zréznicowany
geograficznie dochdd, w regionach zurbanizowanych i uprzemystowionych jest najwyzszy.
Tak uksztaltowana nickorzystna sytuacja wynikata z wysokiego poziom bezrobocia oraz
braku jednolitego rozwoju spoteczno-gospodarczego w kraju.
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Rys. 5. Dynamika PKB w Polsce w latach 1995-2006
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Rocznik... 1996-2007
Fig. 5. The dynamics of GDP in Poland in the years 1995-2006
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Rys. 6. Struktura wartosci dodanej brutto (WDB) wedtug sekcji gospodarki w Polsce w latach 1995, 2000, 2006
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik... 1996-2007

Fig. 6. The structure of Gross Value Added by sectors of Polish economy in the years 1995, 2000, 2006
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Czynniki demograficzne dostarczaja informacji m.in. w zakresie podstawowych wa-
runkow funkcjonowania spoteczenstwa. W Polsce w minionym okresie odnotowano spadek
liczby mieszkancow (tab. 4), a negatywnym czynnikiem okreslajacym to zjawisko byt m.in.
niski poziom urodzen oraz wysokie tempo migracji zagranicznej. Zmiany w strukturze
wiekowej ludnosci prowadzity do obnizenia liczby os6b w grupie ponizej 18 roku zycia, co
ksztattowato rownolegly wzrost w pozostatych grupach. Z jednej strony taka sytuacja wpty-
wa na proces starzenia demograficznego spoteczenstwa, a z drugiej wzrost osob w wieku
produkcyjnym i poprodukcyjnym podwyzszyt aktywnos¢ ekonomiczno-spoteczna miesz-
kancow. Dodatkowo nastapity przeobrazenia w strukturze geograficznego rozmieszczenia
ludnosci, co wplynegto na odwrdcenie tendencji urbanistycznych. Czynnikiem sprzyjajacym
byly m.in. wysokie bariery ekonomiczne (ograniczona dostgpnos$¢ mieszkan w miescie oraz
koszty ich utrzymania), wzrost atrakcyjnosci regiondw podmiejskich oraz przeobrazenia
obyczajowe ludnosci. W konsekwencji doprowadzito to do zwigkszenia liczby osob za-
mieszkujacych rejony wiejskie, a tym samym zapewnilo wzrost aktywnos$ci zamieszku-
jacych tam os6b (m.in. wydtuzenie pokonywanych dziennie odlegtosci). Ponadto w kraju
odnotowano sktonno$¢ do zmiany czasowego miejsca zamieszkania. Zjawisko to wynikato
m.in. z nierownomiernego rozwoju poszczegoélnych regionéw oraz bylo efektem wzrostu
poziomu wyksztatcenia spoteczenstwa. Nalezy podkresli¢, ze migracja wewngtrzna wpty-
wala na czgstotliwosci przemieszczania si¢ ludnos$ci, a tym samym ksztattowata dodatkowe
potrzeby.

Turystyka jest bardzo waznym dziatem gospodarki narodowej oraz niekiedy jedyna
szansg na rozwoj regionu poprzez wykorzystanie lokalnych zasobow srodowiskowo-

TABELA 4. Zmiany demograficzne w Polsce w latach 1995, 2000, 2006 [mln os.]

TABLE 4. The demographic changes in Poland in the 1995, 2000, 2006 [million people]

Wyszczegolnienie 1995 2000 2006 1995-2000{2000-2006| 2000/1995 | 2006/2000
Ludnos¢: 38,28 38,26 38,16 -0,02 -0,10 —-0,05% -0,3%
— w wieku

przedprodukcyjnym| 10,18 9,33 7,66 -0,85 -1,67 -8,35% -17,9%
— w wieku

produkcyjnym 22,81 23,26 24,40 0,45 1,14 1,97% 4,9%
— w wieku

poprodukcyjnym 5,30 5,66 5,89 0,36 0,23 6,79% 4,1%
— miast 23,67 23,69 23,37 0,02 —-0,32 0,08% -1,4%
— wsi 14,60 14,57 14,79 0,03 0,22 —0,21% 1,5%
Migracja wewngtrzna:

— na pobyt staty 0,420 0,394 0,473 0,026 0,08 —6,19% 20,1%
— na pobyt czasowy 0,648 0,684 0,689 0,036 0,00 5,56% 0,7%

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik... 1996-2007
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-kulturowch. Nalezy stwierdzi¢, ze Polska posiada bogate i zréznicowane zasoby przy-
rodnicze oraz kulturowe, ktére pozwalaja na kreowanie roznorodnych form wypoczynku.
Dodatni wplyw wywiera potozenie na waznym szlaku komunikacyjnym. W ostatnich latach
odnotowano wzrost nowoczesnych obiektow tworzacych infrastruktur¢ pomocnicza (bazy
noclegowej, gastronomicznej czy rekreacyjno-rozrywkowej oraz podmiotdw organizacyj-
nych). Dodatkowym czynnikiem byta poprawa warunkéw Srodowiskowych oraz zmiany
obyczajowe gospodarstw domowych. Pomimo tego w ostatnich latach ruch turystyczny
(zarowno krajowy jak i zagraniczny ) nie wykazuje stalych tendencji (rys. 7). Wynikato to
z pogorszenia oraz niedostosowania do zgtaszanych potrzeb infrastruktury (zabytkowej oraz
transportowej) — niski poziom naktadéw ponoszonych na ich rozwdj. Ponadto do nega-
tywnych czynnikéw mozna byto zaliczy¢ sytuacjg¢ na rynku pracy oraz w sferze socjalnej
niektorych grup spotecznych. Watpliwo$ci budzita rowniez jakos$¢ i brak ukierunkowania
promocji kraju. Dodatkowo przepustowo$¢ wielu granic byla niewielka w stosunku do
zglaszanych potrzeb, co stanowilo istotng barier¢ w ruchu osobowym czy towarowym.
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Rys. 7. Zmiany w ruchu turystycznym w Polsce w latach 1995-2006
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Rocznik. .. 1996-2007

Fig. 7. The changes in the tourist traffic in the years 1995-2006

Naktady inwestycyjne zapewniaja prawidlowe funkcjonowania podmiotéw na rynku poz-
walajac na dostosowanie si¢ do zmieniajacych si¢ warunkow otoczenia. W szerszym ujeciu
ksztattuja wzrost gospodarczy i sa niezbgdne dla poprawy konkurencyjnosci poszczegolnych
sekcji. W minionym okresie w kraju ponoszone naktady w poszczegolnych sekcjach niestety
nie wykazywaly statych tendencji (rys. 8). Istotnym bodzcem okre$lajacym ich poziom byly
realizowane programy restrukturyzacji i prywatyzacji krajowych podmiotéw. Podejmowane
dziatania zwiazane byly z potrzeba dostosowania si¢ do zmieniajacych si¢ warunkéw ryn-
kowych (m.in. akcesja Polski do UE). W strukturze ogdlnych naktadéw inwestycyjnych
najwazniejsza rol¢ odgrywaly glownie wydatki ponoszone na budynki i budowle (w roku
2006 — 54%), za$ srodki skierowane na transport stanowity okoto 11% (Rocznik... 1996—
—2007). Ponadto nalezy podkresli¢, ze gospodarka narodowa w ostatnich latach charakte-
ryzowala si¢ niskim poziomem i odmienna struktura naktadéw ponoszonych na innowacje
w przemysle (w roku 2006 udziatl naktadow na dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa w PKB
wyniost 0,56% (Rocznik... 1996-2007). Tak uksztattowana sytuacja moze rokowaé pogor-
szenie pozycji konkurencyjnej krajowych przedsigbiorstw w przysztosci.

44



01995 02000 [l 2006

9,9%

7,1%

0,
55% 499 6.2% 5.9%

15%  1,4%
05% 04%  0,3% . 0,8% ’

rolnictwo, fowiectwo, przemyst budownictwo ustugi rynkowe ustugi nierynkowe
lesnictwo i rybotéwstwo

Rys. 8. Naktady na dziatalnos¢ inwestycyjna (NI) w stosunku do PKB wedtug sekcji gospodarki w Polsce
w latach 1995, 2000, 2006
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Rocznik... 1996-2007

Fig. 8. The expenditures on investment in relation to GDP by sectors of the economy in Poland in the years:
1995, 2000, 2006

Infrastruktura transportowa odgrywa istotna rolg we wszystkich sferach zycia spoteczno-
-gospodarczego panstwa. Prawidlowe funkcjonowanie transportu wpltywa korzystnie na
wydajno$¢ i efektywnos$¢ catej gospodarki, jakos¢ i warunki zycia spoteczenstwa, na stan
srodowiska naturalnego oraz stwarza warunki rownego rozwoju poszczegdlnych regionow.
Pomimo tego w kraju wystapity niekorzystne zmiany w strukturze wykorzystania pojazdow,
ktére umocnilty pozycje transportu drogowego (rys. 9). Natomiast w strukturze wyko-
rzystania pojazdow przez poszczegdlne sekcje i dziaty gospodarki mozna byto wyrdznié
cztery grupy (przemyst przetworczy; rolnictwo, towiectwo i le$nictwo; transport ladowy,
rurociggowy i wodny; handel i naprawy), ktorych taczny udzial wyniost 68-79% (Rocznik...
1996-2007). Dzial transport ladowy, rurociagowy i wodny osiagnat najwyzszy poziom,
ksztaltujacy si¢ powyzej 30%, z czego okoto 80% przypadato na transport ladowy i ruro-
ciagowy (Rocznik... 1996-2007). Nalezy podkresli¢, ze prezentowane zmiany w trans-
porcie w minionym okresie ksztattowane byly glownie pod wptywem uwidaczniajacych
si¢ ograniczen w zakresie wykorzystania alternatywnych form (kolejowy, $rdédladowy).
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Rys. 9. Struktura przewozu tadunkow i pasazerow w Polsce w latach 1995, 2000, 2006
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik... 19962007

Fig. 9. The structure of the transport of loads and passengers in Poland in the years: 1995, 2000, 2006
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Jednakze z drugiej strony transport drogowy rowniez odnotowywatl liczne problemy roz-
wojowe zwigzane z niskim standardem i jakoS$cia infrastruktury. W Polsce autostrady i drogi
szybkiego ruchu stanowity niewielki udzial w stosunku do catosci posiadanej sieci trans-
portowej. Pomimo wyst¢pujacych tam barier w strukturze uzytkowania pojazdéw silniko-
wych dominujaca rolg¢ odgrywaly samochody osobowe (w roku 2006 — 75%; Rocznik...
1996-2007).

»trategia rozwoju kraju na lata 2007-2015” (SRK) (Strategia... 2006) jest obecnie
podstawowym i obowiazujacym dokumentem strategicznym, ktéry wyznacza kierunki dzia-
tan we wszystkich obszarach funkcjonowania panstwa. Zawiera wizj¢ Polski w roku 2015
jako ,.kraju o wysokim poziomie i jakosci zycia mieszkancow oraz silnej i konkurencyjnej
gospodarce, zdolnej do tworzenia nowych miejsc pracy” (Strategia... 2006). Na podstawie
tego dokumentu dlugookresowy wzrost gospodarczym jest istotnym czynnikiem sprzyja-
jacym realizacji prezentowanej wizji. Do roku 2015 w kraju zakltada si¢ optymistyczny
scenariusz, zgodnie z ktérym $redni roczna jego dynamika wyniesie powyzej 5%. Zmiany
podmiotowe w strukturze gospodarki narodowej obserwowane od poczatku okresu trans-
formacji nadal maja by¢ kontynuowane. Wptynie to teoretycznie na uksztaltowanie jej
kompozycji na poziomie zblizonym do krajow wysoko rozwinigtych (w Polsce ustugi
rynkowe w roku 2015 — 55%) (Strategia... 2006). Jednakze nalezy pamigtac, ze obserwo-
wane aktualnie niekorzystne zjawiska w otoczeniu migdzynarodowym moga w znacznym
stopniu ograniczy¢ wzrost gospodarczy. Ponadto istotnym zagrozeniem staje si¢ realizacja
tzw. pakietu klimatycznego, ktory obejmuje: redukcj¢ emisji gazow cieplarnianych o 20%,
zwigkszenie efektywnosci wykorzystania energii rowniez o 20% oraz zwigkszenie wy-
korzystania energii ze zrodet odnawialnych o 20% (w tym osiagniecie co najmniej 10%
udzialu biopaliw w sprzedazy paliw transportowych). Zalozenia te oznaczaja bowiem
w kraju wzrost kosztow funkcjonowania przedsigbiorstw i w konsekwencji obnizenie
poziomu zycia gospodarstw domowych. W zwiazku z tym nalezy stwierdzié, ze jesli
program ten nie zostanie dostosowany do wewngtrznych mozliwosci, w Polsce zostana
zahamowane zjawiska rozwojowe.

Podniesienie poziomu i jakosci warunkéw zycia ludno$ci musi by¢ zwiazane m.in. ze
wzrostem przeci¢tnych dochodéw gospodarstw domowych (wedlug SRK do roku 2015 —
62%) (Strategia... 2006). Istotny wptyw na ich poziom bgda mialy zmiany na rynku pracy,
ktore maja prowadzi¢ do ograniczenia liczby 0s6b bezrobotnych. Wzrost dochodow wptynie
na struktur¢ wydatkow ludnosci, czego efektem bedzie spadek §rodkoéw przeznaczonych na
zakup dobor i ustug konsumpcyjnych. Czynnikiem ksztattujacym to zjawisko bgda dziatania
panstwa w zakresie polityki monetarnej zmierzajace do utrzymania niskiego poziomu
inflacji, ograniczenia ruchdw kurséw walutowych oraz spadku stop procentowych. Nalezy
podkresli¢, ze beda one mialy charakter dostosowawczy, co ma pozwoli¢ na przystapienie
Polski w najblizszych latach do strefy euro. Jednakze aktualnie uwidaczniajace si¢ nie-
korzystne zjawiska przy braku stanowczych dziatan ze strony rzadu budza watpliwosci co do
realizacji przyjetych zalozen zawartych m.in. w SRK.

W latach 2007-2015 liczba ludnosci utrzyma niekorzystna tendencj¢ spadkowa. Ponadto
zmiany w strukturze wiekowej prowadzi¢ beda do poglebienia procesu starzenia si¢ spo-
teczenstwa m.in. pod wptywem zmian w modelu rodzinnym i braku $wiadomej polityki
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hamujacej to niekorzystne zjawisko ze strony panstwa. W kraju nadal bedzie mozna obser-
wowaé wzrost sktonnosci ludno$ci miejskiej do przemieszczania si¢ na wies, co przyniesie
zmiang stylu zycia polegajaca na zamieszkaniu w bardziej komfortowych warunkach —
dostegpnych jednak dla lepiej zarabiajacych. Dodatkowo budowa spoteczenstwa opartego na
wiedzy wplynie na wzrost mobilno$ci mieszkancow. W zwiazku z tym niekorzystnym
zjawiskiem moze okazac¢ si¢ odptyw o0sob charakteryzujacych si¢ wysoka jako$cia z danego
regionu, co znacznie ostabi jego potencjatl rozwojowy. W nadchodzacych latach Polska
posiada¢ bedzie pelny dostgp do rynku pracy we wszystkich krajach UE, co oznacza
nasilenie proceséw migracji zewngtrznej. Stwierdzono réwniez, ze wbrew powszechnie
gloszonej opinii nie nalezy spodziewac si¢ w znacznym stopniu powrotu ludnosci. W kon-
sekwencji tego powinno si¢ przyjac¢ bezpowrotna utrat¢ najwazniejszych dla rozwoju kraju
Zasobow.

W Polsce do 2015 roku inwestycje w turystyce zwigzane beda glownie z budowa oraz
modernizacja obiektow kulturalnych i turystycznych poprzez dostosowanie ich do zgla-
szanych potrzeb. Istotng rolg odgrywa¢ bgda rowniez naktady ponoszone na dziatalno$é
pomocnicza. Czynnikiem sprzyjajacym teoretycznie bgda dzialania w zakresie ochrony
$rodowiska naturalnego, poprawy warunkow zycia ludnosci oraz rozwoju infrastruktury
transportowej. W latach 2007-2013 zaktada si¢ wzrost liczby turystow krajowych na
poziomie 32% ($rednioroczne tempo 4,6%), cudzoziemcow 28,6% (4,1%) (Strategia...
2007).

W prognozowanym okresie rozwdj gospodarki wedtug SRK realizowany bedzie po-
przez podniesienie jej poziomu konkurencyjnosci i innowacyjnosci. Przyjeto wzrost na-
ktadoéw na dziatalno$¢ badawczo-rozowojowa w roku 2015 do 2% w PKB (Strategia...
2006). Natomiast $rednia stopa inwestycji ksztaltowac si¢ begdzie na poziomie powyzej
23% (Strategia... 2006). Ponoszone naktady przypuszczalnie skierowane zostang gtownie
na rozwoj technologiczny podmiotéw krajowych, dokonczenie restrukturyzacji i mo-
dernizacji sektora przemystowego, rozwdj infrastruktury transportowej, budownictwo
mieszkaniowe oraz znaczna cz¢$¢ na rozwdj sekcji uslug rynkowych. Istotng rolg od-
grywac beda srodki pochodzace z UE (realizacja programu ,,Narodowe strategiczne ramy
odniesienia na lata 2007-2013” (Narodowe... 2007). Ponadto czynnikiem pozadanym
stang si¢ rowniez naktady ponoszone w ramach organizowanych w Polsce rozgrywek
pitkarskich Euro 2012. Ograniczeniem na rynku krajowym bgda mozliwos$ci finansowania
inwestycji z budzetu panstwa ze wzgledu na niekorzystnie uksztattowana strukturg jego
wydatkow.

Priorytetem w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej powinno sta¢ sig ,,zapew-
nienie dostgpnosci komunikacyjnej Polski, jej regionow, a szczegodlnie osrodkow gospo-
darczych”. Do roku 2015 dzialania podejmowane przez rzad musza wplyna¢ na zwigkszenie
udziatlu transportu kolejowego w zakresie przewozu pasazerow i towarow. Podniesienie
jakosci oferowanych ustug musi by¢ realizowane poprzez likwidacjg ,,waskich gardet”, co
zwiazane bgdzie z modernizacja i poprawa parametrow eksploatacyjnych. Jednak transport
drogowy nadal bgdzie istotnie wptywat na zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy.
Nalezy oczekiwaé dalszego jego wzrostu w dwoch obszarach: w obstudze sieci dostaw
przeznaczonych dla przemystu i handlu (brak realnej mozliwosci wprowadzenia alter-
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natywnej formy transportu) oraz w handlu zewngtrznym, m.in. poprzez wykorzystanie szans
zwiazanych z potozeniem geograficznym. W latach 2006—2020 nastapi wzrost liczby samo-
chodow osobowych, szacowany na poziomie 40-60%. Zaktada si¢ poprawg infrastruktury
drogowej, do roku 2015 taczna dlugos¢ drog ekspresowych ma wynies¢ 2890 km, natomiast
catkowita dtugos$¢ autostrad 1913 km (Strategia... 2006).

3. Ocena wplywu otoczenia na zapotrzebowanie

na rope naftowa

Przeprowadzona analiza sektorowa i pozasektorowa pozwolita na zdefiniowanie dwu-
stronnej relacji jaka zachodzi pomigdzy otoczeniem a zapotrzebowaniem na ropg naftowa.
Po pierwsze wykorzystanie tego surowca ksztaltowane jest w znacznym stopniu pod
wplywem dlugookresowych zmian jakie zachodza w otoczeniu pozasektorowym. Po drugie
to zglaszane potrzeby paliwowe sa punktem wyjscia i zarazem kierunkiem podejmowanych
dziatan, a wyraza si¢ to w tworzeniu ,,sprzyjajacych” warunkéw w otoczeniu sektorowym
w celu ich pelnego zaspokojenia. Ponadto na jej podstawie stwierdzono, ze zmiany w po-
ziomie wykorzystania ropy naftowej w latach 1995-2006 w Polsce mogty by¢ uzaleznione
od nastepujacych czynnikéw (Jedynak 2008):
<> ceny ropy naftowej (A),
<> wazrostu gospodarczego (B),
<> struktury gospodarki wedtug sekcji (C),
<> dochodow i struktury wydatkdéw gospodarstw domowych (D),
<> liczby ludnosci (E),
<> struktury ludnosci ze wzgledu na przydatno$¢ zawodowa (F),
<> geograficznego rozmieszczenia ludnosci (G),
<> ruchéw wewngtrznych ludnosci (H),
<> turystyki (D),
<> struktury naktadow inwestycyjnych (NI) wedtug sekcji gospodarki (J),
<> transportu drogowego (K).

Nalezy podkresli¢, ze powyzsze czynniki nie maja charakteru poréwnywalnego (co
jest naturalne). Zaproponowana metoda analizy i oceny otoczenia umozliwia jedynie
ustalenie ich wplywu na przedmiot badan — nie pozwala na okreslenie hierarchii ich
waznosci.

Ocena wptywu zmian zachodzacych w krajowym otoczeniu na poziom zapotrzebowania
na ropg naftowa w minionym okresie odbywa si¢ zgodnie z zaproponowanym schematem
postepowania, ktory obejmuje:
<> dobor zmiennych opisujacych dany czynnik — wyniki zamieszczono w tabeli 5.
<> pomiar zalezno$ci oraz ocene wpltywu otoczenia na poziom zapotrzebowania na rope

naftowa — wyniki obliczen przedstawiono w tabeli 6.
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TABELA 5. Skroconych opis zmiennych opisujacych dany czynnik podlegajacy ocenie
jego wplywu na przedmiot badan

TABELA 5. The shortened description of the variables describing a given factor whose influence
on the subject of the research is being evaluated

Nazwa zmiennej jom. Skrocony opis ow
1 2 3 4
Okresla rzeczywista warto$¢ surowca w danym roku
Al Cena realna ropy USDMg w poréyvnarl.iu d? I‘Okl%.2006, uwzgle@nia m.in. zm.ie?ny warto$ci 1,00
naftowej dolara i poziom inflacji — na podstawie danych British
Petroleum
Przedstawia rzeczywista zmiang w ilo$ci wytwarzanych
produktow i ustug w gospodarce narodowej w danym roku
B.1 PKB realny mid 71 w poréwnaniu do roku 2006 — na podstawie danych United 1,00
Nations Statistics Division
Przedstawia rzeczywista zmiang w ilo$ci wytwarzanych
produktow i ustug w danej sekcji gospodarki narodowe;j
WDB realna — w wybranym roku w poréwnaniu do roku 2006.
rolnictwo,
C.1 towiectwo mld zt | WDB realna dla sekcji rolnictwo, fowiectwo, lesnictwo 0.05
leénictwo i rybactwo w danym roku obliczona jest jako iloczyn: udziat
i rybactwo WDB w cenach biezacych w tej sekcji w PKB w cenach
biezacych — na podstawie danych Gtownego Urzgdu
Statystycznego (GUS) i PKB realny
WDB realna — WDB realna dla .sekc_]l przemyst w da.n}./m roku oblilczon'fil jest
Cc2 zemyst mld zt | jako iloczyn udziat WDB w cenach biezacych w tej sekcji 0,27
P 4 w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
WDB realna — WDB realna dla sekcji budownictwo w danym roku obliczona
C3 budownictwo mld zt | jest jako iloczyn: udziat WDB w cenach biezacych w tej sekcji 0,07
w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
WDB realna — WDB realna dla sekcji ustugi rynkowe w danym roku obliczona
Cc4 ushugi rvnkowe mld zt | jest jako iloczyn: udziat WDB w cenach biezacych w tej sekcji 0,42
gy w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
WDB realna dla sekcji ustugi nierynkowe w danym roku
Cs WDB realna — mld 24 obliczona jest jako iloczyn: udziat WDB w cenach biezacych 0.19
™ | ustugi nierynkowe w tej sekcji w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB ’
realny
Okresla rzeczywista zmiang w wielko$ci dochodow w
gospodarstwach domowych w przyjetym horyzoncie czasowym.
Dochéd Dochéd obliczony jest dla danego roku jako iloraz: przecigtne
D.1 gospodarstw 7t miesigczne dochody do dyspozycji przypadajace na 1 osobg 0,90
domowych w gospodarstwie domowym (dane GUS) do Consumer Price
Index (CPI — indeks wzrostu cen towardéw i ustug
konsumpcyjnych — na podstawie danych Organization for
Economic Co-operation and Development)
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TABELA 5. cd.

TABLE 5. cont.

1 2 3 4
Okresla rzeczywista zmiang wielkosci wydatkow na wybrane
) produkty w gospodarstwach domowych w przyjetym horyzoncie
Wdydatkl go}ip : czasowym.
omowyc
D2 ~ paliwa zt Wydatki na paliwa w transporcie obliczone dla danego roku jako 0,05
w transporcie iloraz: przecigtne miesigczne wydatki na paliwa w transporcie
przypadajace na osobg w gospodarstwach domowych (dane
GUS) do CPI
Wydatki gosp Wydatki na ustugi w transportowe obliczone dla danego roku
D3 domowych A jako iloraz: przecigtne @1e51qczne wydatki na ustugi 0.02
| ustuei transportowe transportowe przypadajace na osobg w gospodarstwach
gl transp domowych (dane GUS) do CPI
Wydatki gosp. Wydatki na opat obliczone dla danego roku jako iloraz:
D4 domowych zt | przecigtne miesigczne wydatki na opat przypadajace na osobg 0,03
— opat w gospodarstwach domowych (dane GUS) do CPI
. L. mln | Okreéla dla wybranego roku catkowitg liczbg osob
El Liczba ludnosci 0sOb | zamieszkalych na terenie kraju na podstawie danych GUS 1,00
Fl Ludno$¢ w wiecku | mln | Okresla w wybranym roku catkowita liczbg 0os6b w kraju wieku 021
" | przedprodukcyjnym | oséb | ponizej 18. roku zycia na podstawie danych GUS ’
. . Okresla w wybranym roku catkowitg liczbg osob w kraju wieku
Ludno$¢ w wieku min L. . . .
F.2 rodukeyvinym o0s6b zdolnosci do pracy (dla kobiet w wieku 18-59 lat, mg¢zczyzn 0,63
P yany w wieku 18-64 lata) na podstawie danych GUS
o . Okresla w wybranym roku catkowita liczbg osob w kraju wieku
Ludno$¢ w wieku | min . . . . S e
F.3 oprodukevinvm | osob poprodukcyjnym (tj. kobiety w wieku 60 i wigcej lat, mgzczyzni | 0,16
pop ymy w wieku 65 i wigcej lat) na podstawie danych GUS
G.1 Ludnodé miast mlrn Okrf:sla w wybranym r(?ku (‘:alkowna‘ hczbq.osob w kraju 0.60
0s0b | zamieszkatych na terenie miast, na podstawie danych GUS
e min | Okres$la w wybranym roku catkowitq liczbg osob w kraju
G2 Ludnosc wsi 0s0b | zamieszkatych na terenie wsi, na podstawie danych GUS 0,40
Migracja wewngtrzna tvs Prezentuje liczbg zmian miejsca zamieszkania 0sob na terenie
H.1 ludnosci OZ(,)B kraju w danym roku, okre$lona na podstawie informacji 0,40
— pobyt staty ewidencyjnych gmin o zameldowaniu na pobyt staly (dane GUS)
Mieracia wewnetrzna Prezentuje liczbg zmian miejsca zamieszkania 0s6b na terenie
grac) L. ¢ tys. | kraju w danym roku, okreslona na podstawie informacji
H.2 ludnos$ci , . . . . 0,60
— pobyt czaso os6b | ewidencyjnych gmin o zameldowaniu na pobyt czasowy ponad
poby! Wy 2 miesiace (dane GUS)
L1 Przyjazdy mln | Obejmuja catkowita liczbg przyjazdow turystow zagranicznych 0.40
' cudzoziemcow 0s0b | do Polski w wybranym roku (dane GUS) ?
. . Obejmuja przecigtng liczbg wyjazdéw krajowych
k - . . .
1.2 Wyjzﬁ}énirji\? :/e — | przypadajacych na jednego uczestnika w wybranym roku na 0,30
okres 2—4-dniowy (dane GUS)
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TABELA 5. cd.

TABLE 5. cont.

1 2 3 4
. . jmuj i li jazdow kraj h
Wyjazdy krajowe — Obe_]mUJaf przemqtn.a( iczbg wyj azd<.>w rajowyc
1.3 owvici 4 dni - przypadajacych na jednego uczestnika w wybranym roku na 0,30
powyzel okres powyzej 4 dni (dane GUS)
Przedstawia rzeczywiste zmiany w wartosci inwestycji w danej
sekcji gospodarki narodowej w danym roku w poréwnaniu do
NI realne — roku 2006.
rolnictwo, mld
J.1 towiectwo, lesnictwo|  zt NI realne w sekcji rolnictwo, lowi.ectwo, les$nictwo i rybactwo 0,03
i rybactwo dla danego roku obliczne sa jako iloczyn: udziat NI w cenach
biezacych w prezentowanej sekcji w PKB w cenach biezacych
(dane GUS) i PKB realny
mld NI realne w sekcji przemyst dla danego roku obliczone sa jako
J.2 |NI realne — przemyst 7 iloczyn: udzial NI w cenach biezacych w prezentowanej sekcji 0,35
w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
NI realne w sekcji budownictwo dla danego roku obliczone sa
NI realne — mld |. . . . .
1.3 budownictwo A jako iloczyn: udzial NI w cenach biezacych w prezentowane;j 0,07
sekcji w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
NI realne — ushugi | mid Nl re.alne w sekq} ustugi rynkowe filfi danego roku obhczonf: sa
J4 rvnkowe 7 jako iloczyn: udzial NI w cenach biezacych w prezentowane;j 0,43
Y sekcji w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
. NI realne w sekcji ustugi nierynkowe dla danego roku obliczone
NI realne — ustugi | mld . . . . .
15 niervnkowe 4 |5 jako iloczyn: udziat NI w cenach biezacych w prezentowanej | 0,12
Y sekcji w PKB w cenach biezacych (dane GUS) i PKB realny
Dhuigosé Okresla w danym roku catkowita dtugosé¢ krajowych drog
K.1 drd km | publicznych o twardej nawierzchni (miejskie i zamiejskie) 0,10
g na podstawie danych GUS
Okresla w danym roku catkowita liczbg pojazdow w kraju
K2 Liczba tvs (tj. samochody osobowe i cigzarowe, autobusy, ciagniki w tym 0.60
’ pojazdow vs: siodlowe, balastowe i rolnicze oraz motocykle) na podstawie ’
danych GUS
Obejmuje catkowity udziat transportu drogowego w przewozie
tadunkéw w kraju.
Przewoz o
K.3 tadunkow Yo Obliczony dla danego roku jako iloraz: wielko$¢ przewozu 0,25
tadunku transportem drogowym (tj. zarobkowy i gospodarczy)
do catkowitego przewozu tadunkow transportem (dane GUS)
Obejmuje calkowity udziat transportu drogowego w przewozie
pasazeréow w kraju.
Przewoz o
K.4 pasazerow Yo Obliczony dla danego roku jako iloraz: wielko$¢ przewozu 0,05

pasazerow transportem drogowym (tj. zarobkowy) do
catkowitego przewozu pasazerow transportem (dane GUS)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Jedynak 2008
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TABELA 6. Pomiar zalezno$ci i ocena wptywu otoczenia na zapotrzebowanie na ropg naftowa

TABLE 6. The shortened description of the variables describing a given factor whose influence
on the subject of the research is being evaluated

Czynniki / zmienne r(x,y) ta!  |OWK| OI | OPS | OW | OZ
1 2 3 4 5 6 7 8
A CENA ROPY NAFTOWE] 0,00
A.1 | Cena realna ropy naftowej 0,697 | 3,076 3 0 0 1,00 | 0,00
B WZROST GOSPODARCZY 5,00
B.1 | PKB realny 0,941 | 8,790 5 1 1 1,00 | 5,00
C STRUKTURA GOSPODARKI WEDLUG SEKCJI 3,07
cl WDB realfla — rolnictwo, towiectwo, 0339 | 1.139 2 0 0 0.05 | 0,00
lesnictwo i ryb.

C.2 | WDB realna — przemyst 0,514 | 1,894 3 0 1 0,27 | 0,00
C.3 | WDB realna — budownictwo 0,638 | 2,622 3 1 1 0,07 | 0,21
C.4 | WDB realna — ustugi rynkowe 0,962 | 11,129 5 1 1 0,42 | 2,10
C.5 | WDB realna — ustugi nierynkowe 0,754 | 3,626 4 1 1 0,19 | 0,76
D DOCHODY I STRUKTURA WYDATKOW GOSPODARSTW DOMOWYCH 3,85
D.1 | Dochéd gospodarstw domowych 0,813 | 4,423 4 1 1 0,90 | 3,60
D.2 | Wydatki gosp. dom. — paliwa w transporcie 0,935 | 8,357 5 1 1 0,05 | 0,25
D.3 | Wydatki gosp. dom. — ustugi transportowe -0,718 | 3,263 4 1 0 0,02 | 0,00
D.4 | Wydatki gosp. dom.— opat 0,362 | 1,227 2 0 0 0,03 | 0,00
E LICZBA LUDNOSCI 0,00
E.l1 | Liczba ludnosci 0,772 | 3,843 4 1 0 1,00 | 0,00
F | STRUKTURA LUDNOSCI ZE WZGLEDU NA PRZYDATNOSC ZAWODOWA 3,95
F.1 | Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym -0,891 | 6,210 5 1 0 0,21 | 0,00
F.2 | Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym 0,851 | 5,125 5 1 1 0,63 | 3,15
F.3 | Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym 0,925 | 7,694 5 1 1 0,16 | 0,80
G GEOGRAFICZNE ROZMIESZCZENIE LUDNOSCI 1,20
G.1 | Ludno$¢ miast —0,688 | 2,995 3 1 0 0,60 | 0,00
G.2 | Ludnos¢ wsi 0,586 | 2,286 3 1 1 0,40 | 1,20
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TABELA 6. cd.

TABLE 6. cont.

1 2 3 4 5 6 7 8
H RUCHY WEWNETRZNE LUDNOSCI 1,80
H.1 | Migracja wewngtrzna ludnosci — pobyt staty 0,111 | 0,354 1 0 0 0,40 | 0,00
Ha Migracja wewngtrzna ludno$ci — pobyt 0.588 | 2,301 3 1 | 0.60 | 1.80
CZasowy
I TURYSTYKA 0,00
1.1 Przyjazdy cudzoziemcow -0,214 | 0,691 1 0 0 0,40 | 0,00
1.2 | Wyjazdy krajowe — 2—4-dniowe -0,776 | 3,885 4 1 0 0,30 | 0,00
1.3 | Wyjazdy krajowe — powyzej 4 dni 0,738 | 3,463 4 1 0 0,30 | 0,00
J STRUKTURA NAKEADOW INWESTYCYJINYCH WEDLUG SEKCIT 0,57
i NI realne — rolnictwo, fowiectwo, le$nictwo 0,690 | 3.016 3 | 0 0.03 | 0,00
iryb
J.2 NI realne — przemyst -0,413 | 1,435 2 0 0 0,35 | 0,00
J3 NI realne — budownictwo 0,805 | 4,298 4 1 1 0,07 | 0,21
J.4 | NI realne — ustugi rynkowe 0,443 | 1,561 2 0 1 0,43 | 0,00
J.5 | NI realne — ustugi nierynkowe 0,577 | 2,232 3 1 1 0,12 | 0,36
K TRANSPORT DROGOWY 3,70
K.1 | Dhugos¢ drog 0,970 | 12,51 5 1 1 0,10 | 0,50
K.2 | Liczba pojazdéw 0,917 | 7,261 5 1 1 0,60 | 3,00
K.3 | Przewoz tadunku -0,404 | 1,397 2 0 0 0,25 | 0,00
K.4 | Przewoz pasazerow 0,744 | 3,521 4 1 1 0,05 | 0,20
' t]=2,228.

Podsumowujac mozna wskazaé, ze:

<> W minionym okresie w kraju nie obserwowano zwiazkéw przyczynowo-skutkowych
pomigdzy cena ropy a zglaszanymi na nia potrzebami, ponadto dynamika rocznych ich
zmian byta rdzna. Uksztattowana zalezno$¢ potwierdza brak elastyczno$ci cenowej, co
oznacza, ze czynnik ten miat charakter pasywny w stosunku do przedmiotu badan. Na tej
podstawie mozna wnioskowac, ze zjawiska pozacenowe odgrywaty wazniejsza rolg.

<> Wzrost gospodarczy w kraju byt istotnym czynnikiem sprawczym — w ostatnich latach
odnotowuje si¢ bardzo silny zwiazek pomigdzy wielko$cia rocznego jego przyrostu
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absolutnego czy wzglednego a zapotrzebowaniem na ropeg naftowa. Ponadto zmiany
w jego strukturze — wzrost udziatu ustug rynkowych — wpltywaty dodatnio na przedmiot
badan. Stwierdzono, ze w sekcji tej (glownie w transporcie) odnotowano najwyzszym
poziom wykorzystania paliw ropopochodnych. W konsekwencji tego mozna przyjac, ze
utrzymujacy si¢ jej staly wzrost w minionym okresie byt waznym czynnikiem, ktéry
okreslal dodatkowe potrzeby naftowe. Potwierdzeniem tego sa rowniez prognozy rza-
dowe, w ktorych przyrost wykorzystania ropy uzalezniony jest m.in. od dynamiki
zachodzacych w ustugach rynkowych.

Zmiany wielkos$ci dochodow i struktury wydatkéw ludno$ci zostaty uznane jako istotny
czynnik wplywajacy na zglaszane potrzeby naftowe. Nalezy podkresli¢, ze w ostatnich
latach w kraju odnotowano wzrost dochodéw gospodarstw domowych, co wptyngto
pozytywnie na ich warunki funkcjonowania, a tym samym wyznaczylo nowe potrzeby
energetyczne. Efektem tego byt m.in. wzrost wydatkéw zwiazanych z zakupem paliw
silnikowych.

Zmiany w liczbie ludno$ci (ujemny przyrost) wykazywaty odwrotng tendencjg w sto-
sunku do wykorzystania tego surowca, ponadto roczna ich dynamika ksztattowala si¢
na bardzo niskim i réznym poziomie w stosunku do przedmiotu badan. Natomiast
obserwowane przeobrazenia w strukturze wiekowej mieszkancow wykazywata Scisty
zwiazek z zapotrzebowaniem na ropg. Zaobserwowana relacja miala charakter dodatni,
co oznaczalo, ze przyrost liczby mieszkancéw powyzej 18. roku zycia wplywat na jej
wzrost. Dodatkowo zachodzace zmiany w tendencji urbanistycznej czy wzrost skton-
nos$ci ludno$ci do zmiany miejsca zamieszkania w kraju byly zjawiskiem korzystnym
w stosunku do przedmiotu badan, jednakze ze wzgledu na niski ich stopien miaty
niewielki wplyw na poziom jego wykorzystania.

Turystyka w §wiecie jest jednym z gtéwnych czynnikéw sprawczych wptywajacych na
sezonowos$¢ wykorzystania paliw ropopochodnych. Mimo wszystko zmiany w polskiej
turystyce w ostatnich latach nie wykazywaly statych zwiazku przyczynowo-skutkowych
z potrzebami naftowymi. Na tej podstawie stwierdzono, ze turystyka w kraju nie byta
istotnym czynnikiem sprawczym ksztattujacym w sposéb trwaly wzrost zapotrzebo-
wania na ten surowiec.

Inwestycje sa czynnikiem bardzo silnie wptywajacym na potrzeby naftowe poprzez
wzrost ich intensywnos$ci oraz stworzenie nowych mozliwo$ci wykorzystania ropy.
Jednoczesnie moga wptywaé ograniczajaco, jezeli dzigki nim poprawie ulegnie efek-
tywnos¢ jej zuzycia. Ponoszone naktady w poszczegdlnych sekcjach gospodarki naro-
dowej nie wykazywaly stalych tendencji. Zgodnie z przyjetym kryterium oceny stwier-
dzono, ze naklady inwestycyjne wedtug sekcji gospodarki narodowej nie miaty stalego
wplywu na poziom zapotrzebowania na ropg.

Transport drogowy ze wzgledu na wysoki udziat wykorzystanych paliw ptynnych, przy
utrzymujacym si¢ spadku znaczenia pozostatych form, zostat oceniony jako istotny
czynnik sprawczy, ksztaltujacy w sposob posredni zapotrzebowanie na ropg naftowa.
Nalezy podkresli¢, ze transport ten zuzywat 89% calkowitej energii wykorzystywanej
w tym dziale.



4. Szanse i zagrozenia na rynku ropy naftowej

Przeprowadzona analiza i ocena krajowego otoczenia pozwolila na zidentyfikowanie
czynnikow sprawczych ksztattujacych przedmiot badan w przyjetym horyzoncie czasowym.
Dalsze dziatania zgodnie z przyjetym schematem postgpowania zmierzaja do rozpoznania
»szans” i ,,zagrozen”. Na ich podstawie oceniono, ze wzrost krajowych potrzeb naftowych
do roku 2015 uzalezniony bedzie od czynnikéw zamieszczonych w tabeli 7.

TABELA 7. Ocena szans i zagrozen na rynku ropy naftowej i ich wptyw na przedmiot badan
w Polsce do roku 2015

TABLE 7. The assessment of the opportunities and threats in the petroleum market and of their
influence on the subject of the research in Poland up to the year 2015

»Szanse”

<> wzrostu gospodarczego oraz zmiany w jego strukturze

W nadchodzacych latach obserwowany bedzie nadal $cisty zwiazek pomigdzy wzrostem gospodarczym i jego
strukturg a przedmiotem badan. Uksztattowana relacja wynika z charakteru strategicznego ropy, ktora tworzy
podstawy dla prawidlowego rozwoju wszystkich obszaréw zwiazanych z funkcjonowaniem kraju. Ponadto
zwiazek jaki wystepuje pomigdzy wzrostem gospodarczym a poszczegdlnymi czynnikami pozwala na uwage,
ze niekiedy pomimo braku ich bezposredniego zwiazku z przedmiotem badan wystepuje tzw. zaleznos¢ posrednia

<> eksportu ropy naftowej i jej produktow

Eksport moze sta¢ si¢ jedynym z czynnikiem wyznaczajacym dodatkowe potrzeby naftowe, a tym samym
pozwalajacym na zapewnienie efektywnego wykorzystania wolnych mocy produkcyjnych przez rafinerii.
Wielkos¢ jego bedzie uzalezniona od poziomu i struktury wewngtrznego wykorzystania produktow
naftowych oraz zmian w obszarze technologicznym.

<> poprawy jakos$ci i warunkow zycia mieszkancow

Przyrost dochodoéw gospodarstw domowych, a w konsekwencji tego wzrost ich wydatkow bedzie nie tylko
wplywal na wzrost juz istniejacych potrzeb naftowych, ale rowniez zwigzany bgdzie z kreowaniem nowych.
Nalezy stwierdzi¢, ze zaktadane zmiany w stylu zycia beda prowadzi¢ do wigkszej aktywnosci
ekonomiczno-spotecznej. Efektem tego bedzie wzrost zapotrzebowania na produkty ropopochodne

<> czynnikoéw demograficznych

Liczba ludnosci i jego struktura wiekowa wplynie znaczaco na wielko$¢ zgtaszanych wewngtrznych potrzeb
naftowych. Dodatkowym czynnikiem sprawczym bgdzie uwidoczniony w minionym okresie wzrost
sktonnos$ci 0s6b do zmiany miejsca zamieszkania na terenie kraju czy poprawa atrakcyjnosci regionow
podmiejskich, a w konsekwencji tego wzrost mieszkancow wsi

<> rozwoju turystyki krajowej oraz wzrostu liczby turystow zagranicznych
Zatozone zmiany w poziomie i strukturze ruchu turystycznego moga stac sig istotnym czynnikiem sprawczym
ksztattujacym dodatkowe potrzeby naftowe oraz wyznacza ich ruchy o charakterze sezonowym

<> wazrostu liczby pojazdow silnikowych oraz poprawa infrastruktury obstugujacej

Na podstawie danych zamieszczonych w projekcie ,,Polityki energetycznej Polski do roku 2030” (Polityka
energetyczna... 2007) w roku 2015 wzrost wewngtrznego wykorzystania energii finalnej w transporcie ma
ksztattowac si¢ na poziomie 32%. W przyjetych tam zalozeniach dziat ten jest postrzegany jako gtowna sita
sprawcza w kraju ksztaltujaca w prognozowanym okresie wzrost zgtaszanych potrzeb naftowych
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TABELA 7. cd.
TABLE 7. cont.

<> braku ,,samodzielnych” paliw alternatywnych wykorzystywanych w transporcie

Nie prognozuje si¢ w najblizszych latach odejscia od silnikow spalinowych. Akcyza uzyskana z paliw
transportowych stanowi okoto 9% dochodéw budzetowych (Rocznik... 1996-2007), za$ wydatki maja

w znacznym stopniu charakter ,,sztywny”. Ponadto udzial sprzedazy biokomponentéw w sprzedazy paliw
transportowych w roku 2006 wyniost zaledwie 0,85% (Polska... 2007). Biopaliwa wykorzystywane

w transporcie stanowia okoto 1,8% catkowitej energii uzyskanej ze zrodet odnawialnych (Polska... 2007).
Nalezy podkresli¢, ze paliwa te wymagaja wsparcia finansowego ze strony panstwa, a koszt catego procesu
ich wytwarzania jest wyzszy od paliw tradycyjnych

<> nakfady inwestycyjne

Prognozowane naktady inwestycyjne na tworzenie badz zwigkszenie majatku trwalego wptywac beda na
wzrost aktywnosci podmiotow oraz pozwola na poszerzenie skali ich dziatalnosci. Teoretycznie
ukierunkowane maja by¢ na wszystkie sekcje gospodarki narodowej i stang sig istotnym czynnikiem
sprawczym dodatkowych potrzeb na ropg badz stworza nowe mozliwosci w zakresie jej wykorzystania

,Zagrozenia”

<> brak samodzielno$ci sektora naftowego

Polityka energetyczna panstwa nadal okresla¢ bedzie cel i priorytety dla sektora naftowego. Ograniczy to
podejmowane dziatania zmierzajace do kreowania nowych potrzeb paliwowych badz wzrostu intensywnosci
wykorzystania juz istniejacych produktow

<> koszty spoteczno—gospodarczych wynikajacych z bezpieczenstwa paliwowego

Decyzje zwiazane z bezpieczenstwem paliwowym bgda wplywac na koszty funkcjonowania gospodarki
narodowej. Oznacza to, ze dziatania w omawianym sektorze moga niekiedy nie mie¢ uzasadnienia
ekonomicznego, a tym samym wywotaja negatywne skutki w stosunku do zgtaszanych potrzeb naftowych

<> wahania i wysoki poziom $§wiatowych cen ropy naftowe;j

W dhugim okresie wysoki poziom oraz brak stabilizacji ceny ropy moze wptyna¢ na obnizenie tempa
przyrostu zglaszanych potrzeb paliwowych. Podejmowane dziatania przez odbiorcéw koncowych moga
zmierza¢ do stworzenia optymalnej struktury czy wzrostu efektywnosci wykorzystania tego surowca zgodnie
z istniejacymi mozliwosciami (Kaliski i in. 2008)

<> zmiany w strukturze transportu w zakresie przewozu pasazerow i tadunkow

Zmiany te prowadzi¢ beda do odwrocenia niekorzystnej struktury w transporcie. Prognozuje si¢ wzrost roli
transportu kolejowego i srodladowego poprzez inwestycje skierowane w rozbudowe i modernizacjg
infrastruktury, ktore pozwola na wyeliminowanie wystgpujacych tam barier rozwoju

<> spadek liczby ludnosci
Przeobrazenia w modelu rodzinnym oraz nasilenie zjawisk migracji zagranicznej moga wplynaé¢ na obnizenie
dynamiki wzrostu zapotrzebowania na paliwa finalne wykorzystywane dla potrzeb indywidualnych

<> polityka panstwa w zakresie ochrony $rodowiska

Ustawa o biokompoentach i paliwach ciektych (Ustawa... 2000) okresla zasady wytwarzania i obrotu
biopaliw, ktore maja za zadanie m.in. zapewni¢ ich wykorzystanie w paliwach transportowych do roku 2010
na poziomie 5,75%, a w 2014 na poziomie 7,1% (Wieloletni... 2007). Ze wzgledu na wyzsze koszty
produkcji w poréwnaniu do paliw ropopochodnych podejmowane dziatania zostaty okreslone

w ,, Wieloletnim programie promocji biopaliw lub innych paliw odnawialnych na lata 2008-2014”
(Wieloletni... 2007). Ponadto zagrozeniem w nadchodzacych latach staje sig realizacja programu ,,3x20”

<> wazrost efektywnosci wykorzystania w sposob bezposredni i posredni ropy

Dziatania w tym obszarze bgda realizowane poprzez upowszechnienie badz rozwdj nowych technologii
obecnie dostgpnych badz znajdujacych si¢ w fazie przygotowan. Nalezy spodziewac sig, ze w przysztosci
beda zmierza¢ w kierunku zaawansowanych rozwiazaniach ksztattujacych tzw. ,,nowa er¢” wptywajaca na
poprawg efektywnosci m.in. w zakresie wykorzystania ropy i jej produktow

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie (Jedynak 2008)
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Podsumowujac mozna wskaza¢, ze w Polsce do roku 2015 zmiany w otoczeniu poza-
sektorowym wynikajace z realizacji przyjetych celow spoteczno-gospodarczych beda nadal
istotnie wptywac¢ na wzrost wykorzystania ropy naftowej. W zwiazku z tym potrzeby
paliwowe kraju beda podlegaé ograniczonej kontroli ze strony panstwa, co pozwoli jedynie
na ich ukierunkowanie, ale nie zahamuje to tempa ich przyrostu. Dlatego wzrost znaczenia
tego surowca przy rownolegle wystgpujacych ograniczeniach sprawi, ze otoczenie sekto-
rowe nadal bedzie tworzy¢ sprzyjajace warunki dla pelnego ich zaspokojenia. Jednakze
nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na wysoka dynamike zmian na rynku naftowym wyz-
naczone obszary moga wykazywaé odmienng niz do tej pory sile wptywu na przedmiot
rozwazan, a tym samym ksztattowaé wyzsze ryzyko w ich ocenie. W konsekwencji tego
racjonalne podejscie do gospodarki ropa w Polsce powinno stac si¢ priorytetem i wyrazac si¢
w strategicznym planowaniu przedsigwzie¢ w omawianym sektorze przy réwnoleglym
uwzglednieniu celéw spoleczno-gospodarczych.

Whioski

Zaprezentowana problematyka jest konsekwencja wzrostu zapotrzebowania na ropg
naftowa w Polsce, co prowadzi rdwnoczesnie do pojawienia si¢ licznych barier w jej
dostepie (nie tylko w obszarze technologicznym czy naturalnym). Istotnym problemem stato
si¢ wysokie uzaleznienie kraju od taniej ropy (,,caty nasz styl zycia zbudowalismy przeciez
na tanim paliwie” (Skrebowski 2008). Nalezy zaznaczy¢, ze rynek naftowy ksztaltowany
jest coraz czgsciej przez tzw. ,,sztuczne” czynniki, ktére powstaja pod wplywem ukie-
runkowanych dziatan grup reprezentujacych okreslone interesy (Kaliski i in. 2006). Do-
datkowo utrzymujace si¢ zmiany spoteczno-gospodarcze w kraju jak i zagranica wptywaja
na zywiotowo$¢ otoczenia. Konsekwencje niekorzystnych zmian na rynku naftowym od-
czuwalne sa obecnie we wszystkich obszarach funkcjonowania panstwa, jednak mozna
wyrazi¢ nadziej¢, ze maja jedynie charakter okresowy. Obecne dziatania musza mieé
charakter dostosowawczy, co wplynie w przyszlosci niekorzystnie na styl i poziom zycia
ludnosci, a tym samym ksztattowaé bedzie pewne niepokoje. Dlatego wymagaé one bede
bardzo duzego zrozumienia oraz odwagi w ich przeprowadzeniu. Dziatania te powinny
wyrazac sig nie tylko prawidtowym okresleniem potrzeb naftowych i tworzeniem warunkow
umozliwiajacych ich petlne zaspokojenie, ale rowniez ich ukierunkowaniem. Dodatkowo
musza wigzac si¢ z rownowazeniem poziomu zglaszanego zapotrzebowania na ropg z ist-
niejacymi realnymi mozliwo$ciami jej dostarczenia, przy zachowaniu celow spoteczno-
-gospodarczych.

Ocena wpltywu otoczenia na poziom zapotrzebowania na ropg powinna by¢ wigc pro-
cesem ciagglym, analizowanym m.in. w zaproponowanych obszarach. Natomiast zapro-
ponowany w pracy schemat postgpowania moze stanowi¢ narz¢dzie umozliwiajace do-
starczenie wiarygodnych informacji wspomagajacych caty proces decyzyjny w sektorze
naftowym. W konkluzji nalezy stwierdzi¢, ze brak rozpoznania otoczenia moze wptynac
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na btedna oceng przyszlego poziomu zapotrzebowania na ten surowiec, a tym samym
wyznaczy¢ niewlasciwe kierunki dziatan.
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Maciej KALISKI, Zdzistaw JEDYNAK

The influence of the changes in the environment
on the level of crude oil demand in Poland

Abstract

In Poland the importance of petroleum in the balance of the exploitation of primary energy has
been considerably increasing. It needs to be emphasized that the present petroleum demand can only
be regulated in a limited degree as it results from the long-term changes in the environment. Moreover,
political and economic limitations which are more frequently apparent in and outside Poland are also
a barrier to the proper functioning of the petroleum sector. As a consequence, the development of the
market disadvantageous for the consumers triggers the questions concerning the significance of
the particular factors in shaping the demand on petroleum at present and in the future. Therefore,
the aim of this article is to analyze the changes in the domestic environment and to evaluate their
influence upon the level of demand on petroleum in Poland in the years 1995-2006, as well as to
determine their significance up to the year 2015. The stages of the research are: the analysis of the
environment, the evaluation of the environment, the prognosis of the opportunities and threats.
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