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Abstract

One of the main rules, which have been followed by the city of Vienna for almost 90 years, is the search for new
building designs which are sociologically approved, rational and affordable. Built in the late 20" Century, a housing
complex composed of a number of distinctively designed buildings, bordering the picturesque valley of Marchfeld-
kanal, is a good example of this strategy. Even today, the architects of Vienna housing environment continue to de-
sign with logic, technological advance, avant-garde and spatial compatibility in mind. Gasometer Town is an exam-
ple of such approach built with quality and just as attractive as the historical center of the city. There is also the lar-
ge over regional “center of the new urban life”, which is located at the Vienna-Bratislava axis, within the Flugfeld
Aspern area. The modern Vienna building concepts of shaping the housing in the 21stCentury follows the motto: high
environmental standard - high quality building for a reasonable price.

Streszczenie

Jedna z pryncypalnych zasad przyswiecajacych niezmiennie tworcom przestrzeni ksztattowanej w ramach, pro-
wadzonej od blisko 90 lat przez miasto Wieden, akcji socjalnego budownictwa mieszkaniowego jest poszukiwanie
innowacyjnych architektonicznie i technologicznie, uzasadnionych socjologicznie, a jednoczesnie racjonalnych i do-
stepnych cenowo rozwiazan. Dobrym przyktadem tego typu dziatan jest wzniesiony pod koniec XX wieku w potnoc-
no-zachodniej czesci miasta kompleks zabudowy ztozony z kilku odmiennie uksztattowanych zespotow mieszkal-
no-ustugowych sasiadujacych z malownicza doling Marchfeldkanal. Rowniez w XXI wieku kreatorzy wiedenskiego
srodowiska mieszkaniowego kontynuuja doswiadczenia rozwiazan logicznych, technologicznie wspétczesnych, czesto
architektonicznie awangardowych, ale nawiazujacych ,,dialog z otoczeniem”. Do takich realizacji ostatnich lat nale-
zy Gasometer Town, dorownujace jakoscia i atrakcyjnoscia historycznemu centrum miasta. Rownie interesujaco za-
powiada sie duze ,,centrum nowego miejskiego zycia” o znaczeniu ponadregionalnym, zlokalizowane na osi Wieden
- Bratystawa w ramach obszaru Flugfeld Aspern. Wiedenskim innowacyjnym koncepcjom ksztattowania srodowiska
mieszkaniowego w XXI wieku przyswieca dewiza: wysoki proekologiczny standard - wysokiej jakosci architektura za
rozsadna cene.
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WPROWADZENIE

Kiedy w 1995 roku srodkowoeuropejska Austria
wstepowata w poczet panstw Wspdlnoty, jej stoli-
ca - Wieden dysponowata, zatwierdzonym rok wcze-
sniej, obowiazujacym po dzien dzisiejszy, znakomi-
tym, dtugofalowym planem rozwoju miasta, ktorego
strategiczna czesc¢ stanowi koncepcja ksztattowania
komunikacji. Tzw. STEP - StadtEntwiklungsPlan wraz
z projektem organizacji ruchu miejskiego jest z jed-
nej strony - na biezaco koordynowanym zaleznie od
zmieniajacych sie uwarunkowan i oczekiwan miesz-
kancow swoistym ,,rozktadem jazdy”, z drugiej - dtu-
goterminowym kodeksem zasad dla realizacji celow
ponadczasowych, sformutowanych w postaci 10 stra-
tegicznych wytycznych wspotczesnego rozwoju mia-
sta. Sprobujmy przesledzi¢ na wybranych przykta-
dach, na ile po blisko 15 latach konsekwentna reali-
zacja planu w mysl reguty ,,STEP BY STEP” (krok po
kroku) i przestrzeganie zasad ,,STEP Dekalogu” po-
zwalaja na zrownowazony rozwoj i roztozone w cza-
sie ksztattowanie miasta przyjaznego ludziom."

1. DOLINA MARCHFELDKANAL

Jednym z pierwszych, pilotazowych rejonow
miasta objetych dziataniami restrukturyzacyjnymi
prowadzonymi zgodnie z regutami planu byt, potozo-
ny w zachodniej czesci Wiednia przy trasie wylotowej
do Brna (Brunner Strasse) miedzy Grossjedlersdorf
a Stammersdorf, obszar doliny Marchfeldkanal. Ge-
neralny projekt zagospodarowania terenu i zabudowy
opracowat arch. Gerhard Kroj, a ksztattowania kra-
jobrazu i zieleni inz. Kordula Loidl-Reisch. Szczegol-
ny urok tej czesci miasta, w postaci przecinajacego
poprzecznie obszar opracowania malowniczego cieku
wodnego, podkreslaja licznie mostki piesze i systemy
sciezek rowerowych. Rejon jest obstugiwany poprzez
poprowadzong wzdtuz Briinner Strasse linie tramwa-
jowa nr 31 oraz nowa trase autobusowa biegnaca Je-
dlersdorfer Strasse. W 1995 roku przekazano lokato-
rom do uzytku wiekszos¢ z 3.500 mieszkan zlokalizo-
wanych w ramach tego duzego kompleksu zabudowy.
Kompleksu ztozonego z kilku odmiennych, kreatywnie
uksztattowanych przez rdézne uczestniczace w pro-
cesie inwestycyjnym biura architektoniczne, zespo-
tow mieszkalno-ustugowych sasiadujacych z malowni-
cza doling Marchfeldkanal. Poszczegoélne grupy zabu-

dowy mieszkaniowej z garazami na- i podziemnymi,
oraz odpowiednia iloscia miejsc postojowych miesz-
cza ponad 1500 lokali czynszowych, wzniesionych
przez stowarzyszenia budowlane, blisko 2000 miesz-
kan komunalnych wybudowanych przez Gmine Wie-
den oraz spotdzielczych i zaledwie kilkadziesiat loka-
li wtasnosciowych. W ramach infrastruktury towarzy-
szacej zrealizowano miedzy innymi:
— 8 przedszkoli;
- catodzienna szkote z salg 0golng dla mieszkan-
cow (arch. Gustaw Peichl);
— szkote ludowa i ogoélnoksztatcaca (arch. Gu-
staw Peichl);
— szkote muzyczna;
— centrum mtodziezowe;
—  kosciot (arch. Otto Haeuselmayer);
— 3 centra handlowe;
— apteki i inne lokale ustugowe (wbudowane).
Jednym z interesujacych obiektow, wsrod roz-
norodnych zatozen mieszkalnych, jest zlokalizowany
w rejonie Briinner Strasse/Empengergasse zespot za-
budowy mieszczacy 215 lokali socjalnych (komunal-
nych). Zostat zaprojektowany w systemie energoosz-
czednym przez architektow: Martina Treberspurga,
Georga W. Reinberga, Ericha Raitha i zrealizowany
przy wspotpracy technologicznej z biurem Schmid-
Schwelch. To wzniesione z zastosowaniem baterii sto-
necznych, zimowych ogrodéw, pomp cieplnych, od-
powiednio termicznie izolowanych scian etc. ,eko-
pasywne” zatozenie, sktadajace sie z 330 m dtugo-
sci wielorodzinnego budynku frontowego typu gale-
riowego oraz 10 poprzecznych, ostonietych od hata-
su ulicy i wiatru trzykondygnacyjnych oficyn miesz-
czacych po cztery jednorodzinne domki szeregowe
kazda, legitymuje sie wskaznikiem zapotrzebowania
energetycznego ponizej 40 kW/mz2.?

2. GASOMETER TOWN

Zapoczatkowany w 1968 roku proces dostoso-
wywania wiedenskiej infrastruktury instalacyjnej do
technologii opartych na importowanym rosyjskim ga-
zie ziemnym doprowadzit w niedtugim czasie do zni-
kania z krajobrazu miasta nieprzydatnych w obli-
czu zmiany klasycznych zbiornikdéw typu Gasometer,
stuzacych dotychczas w zaktadach gazowniczych do
sprezania gazu produkowanego z wegla kamiennego.

" Patrz: J. Olenderek, STEP BY STEP — wiedenski przyktad ksztattowania miasta przyjaznego ludziom, [w:] Definiowanie przestrze-
ni architektonicznej. Projektowanie a teoria, Miedzynarodowa Konferencja Naukowa Instytutu Projektowania Architektonicznego, Po-

litechnika Krakowska, Krakow 2002, s. 246-251.

2 A. Sarnitz, Architektur Wien — 700 Bauten, Springer-Verlag, Wien 2008, s. 453.
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Prawdopodobnie podobny los spotkatby cztery olbrzy-
mie zbiorniki nalezace do wniesionej w latach 1896-
1899, najwiekszej owczesnie na kontynencie euro-
pejskim, gazowni miejskiej Wien-Simmering (autor
projektu Franz Kapaun).® Na szczescie starania, ktore
podjat prof. Manfred Wehdorn, ekspert i przedstawi-
ciel Austrii w Europejskiej Komisji ds. Ochrony Zabyt-
kow EU w Brukseli, zaowocowaty w 1981 roku nada-
niem Gaswerk Wien-Simmering statusu zabytku - po-
mnika dziedzictwa poprzemystowego, a nastepnie za-
konczona w 2001 roku znakomita rewitalizacja zbior-
nikow i kontynuowang po dzien dzisiejszy restruktu-
ryzacja catego rejonu. Intensywne studia i symula-
cje projektowe dotyczace mozliwosci realizacyjnych
(programowych, funkcjonalnych, finansowych) zwia-
zanych z ozywieniem Gasometer A-B-C-D byty prowa-
dzone od 1989 roku. W 1996 roku Rada Miejska uzna-
ta, ze zgodnie z wiedenska tradycja oraz wspoétczesng
strategia i polityka rozwoju miasta nadrzedna role
w kreowanym multifunkcjonalnym programie uzytko-
wym winny odgrywac lokale mieszkalne. Zbiorniki zo-
staty zakupione przez firmy inwestycyjne. Rok poz-
niej podjeto ostateczna decyzje o przystapieniu do
rewitalizacji. Wytoniono projektantow, ktorzy skon-
sultowali programy uzytkowe, sprecyzowali wspolne
dla czterech obiektow ogoélne reguty kreowania po-
ziomow publicznych oraz generalne zasady renowacji
zabytkowych, murowanych oston i w tak okreslonych
ramach indywidualnie uksztattowali nowa, atrakcyj-
na przestrzen mieszkalno-ustugowa.

Ryc. 1. Gasometer Town - Shopping Mall.
Fot. autorka, 2004 r.

3 Tamze, s. 282-283.

Ryc. 2. Gasometer Town - Hollywood Megaplex.
Fot. autorka, 2004 r.

W gronie architektow - tworcow znalezli sie:
— Jean Nouvel (Gasometer A);
— COOP HIMMELB(L)AU (Gasometer B);
— Manfred Wehdorn (Gasometer C);
— Wilhelm Holzbauer (Gasometer D).

W 1999 roku ruszyta wielka budowa, porowny-
wana rozmiarami robot z dziataniami inwestycyjnymi
przy Potsdamer Platz w Berlinie. W maju 2001 roku
Gasometer Town zaczeto tetni¢ zyciem. Nowi miesz-
kancy zasiedlili gorne kondygnacje zbiornikow (Gaso-
meter A - 128 mieszkan, Gasometer B - 140 miesz-
kan, Gasometer C - 92 mieszkania, Gasometer D - 114
mieszkan), studenci przejeli w uzytkowanie awangar-
dowy, ekspresyjny w formie, dobudowany do Gaso-
meter B dom akademicki - tzw. , Wiezowiec-Tarcze”
(116 mieszkan + 73 roznorodne, od 1 do 5 0sob, apar-
tamenty mieszkalne), a wiedenczycy zaczeli ttumnie
odwiedzac atrakcyjny Shopping Mall, olbrzymia sale
widowiskowa (maksymalna pojemnos¢ 4200 miejsc
stojacych) oraz Hollywood Megaplex, dojezdzajac
nie tylko samochodami, dla ktérych stworzono sze-
reg miejsc garazowych i parkingowych, ale przede
wszystkim specjalnie przedtuzona linia metra U3. W
czesci Gasometer D umieszczono siedzibe Archiwum
Panstwowego (100.000 woluminow), a obok wznie-
siono przedszkole oraz olbrzymi gmach Austriackie-
go Urzedu Statystycznego. W sumie w ramach Gaso-
meter Town moze znalez¢ zatrudnienie 2.500 oséb.*

3. FLUGFELD ASPERN

W 2005 roku przystapiono do realizacji, za-
pisanego we wspomnianym, zatwierdzonym w 1994

4 Patrz: J. Olenderek, Rewitalizacja w czterech o(d)stonach, czyli Wiener Gasometer ABCD, [w:] Rewitalizacja miast poprzemysto-
wych, Migdzynarodowa Konferencja PRO-REVITA, Politechnika t.6dzka, t6dz 2006, s. 309-319.
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roku, dtugofalowym planie rozwoju miasta w ramach
punktu STEP 05, wizjonerskiego projektu zagospoda-
rowania przestrzennego rejonu Donaustadt/Flugfeld
Aspern. Teren starego portu lotniczego wraz z obsza-
rem dawnej fabryki motorow i przektadni zajmuje po-
wierzchnie 240 ha i zgodnie z przyjetym planem roz-
woju Wiednia jest jednym z 13 ,Hot-Spots” ksztat-
towania miasta w XXI wieku. Co wiecej, stanowi
punkt ciezkosci wiedenskiego planu rozwoju w kon-
tekscie partnerstwa regionalnego z Bratystawa w ra-
mach struktury CENTROPE - Central European Re-
gion. W odniesieniu do przysztego znaczenia regionu
wschodniego Flugfeld Aspern zajmuje wysoka pozy-
cje i zgodnie z zatozeniem bedzie petni¢ dwie istot-
ne role. Po pierwsze - centralnego ogniwa miejskie-
g0, 0 wysokim potencjale gospodarczym, na osi trasy
kolejowej Wieden-Bratystawa, generujacego szereg
sytuacji sprzyjajacych partnerstwu regionalnemu. Po
drugie - atrakcyjnego centrum miejskiego potnocno-
wschodniego rejonu Wiednia, stymulujacego trwaty
wzrost gospodarczy w regionie.

Wieden i Bratystawe taczy poza wspolnota
dziejowa Dunaj z Parkiem Narodowym (Nationalpark
Donauen) i rozciggajacym sie krajobrazem przy-
rodniczo-kulturowym pél Marchfelds. Jest to jeden
z ostatnich duzych, zachowanych w stanie natural-
nym, obszarow dolin rzecznych srodkowej Europy.
Stad w ramach wspotpracy regionalnej w zakresie
ochrony srodowiska naturalnego, strategia planowa-
nia krajobrazu przyrodniczo-kulturowego Flugfeld
Aspern przewiduje zachowanie istniejacych struktur
zieleni, wzmocnionych elementami zieleni nowo pro-
jektowanej, w gtab obszarow zabudowywanych.

Niezmiernie istotnym elementem strate-
gii miejskiego rozwoju pétnocno-wschodniego rejo-
nu Wiednia jest rozbudowa potaczen komunikacyj-

Ryc. 3. Flugfeld Aspern - tablica informacyjna.
Fot. autorka, 2008 r.

nych. Byte Flugfeld Aspern, stanowiace jadro regio-
nu, ma w latach 2012-2015 otrzymac dostep do pot-
nocno-wschodniej obwodnicy S1 oraz A23, a w ra-
mach transportu szynowego zosta¢ skomunikowane
zaréwno z centrum Wiednia, jak i z Bratystawa. Czas
przejazdu z nowo wzniesionego dworca Flugfeld do
stacji Karlsplatz linia metra U2 czy do stacji Wien
Meidling linig S80 bedzie wynosit pot godziny. W tym
samym czasie pociagiem Eilzug Ostbahn czy Intercity
bedzie mozna dotrze¢ do dworca gtéwnego w Braty-
stawie. Przytoczone dane potwierdzaja kontynuacje
realizacji jednej z 10 strategicznych wytycznych za-
wartych w ramach STEP, dotyczacej zasady: ,,Wieden
miastem krotkich drog”.

Ze wzgledu na wizjonerski charakter przed-
siewziecia, w ramach ktorego w przeciagu 20 lat na
terytorium Aspern w Donaustadt, stanowiacym duzy

Ryc. 4. Flugfeld Aspern - punkt informacyjny.
Fot. autorka, 2008 r.

obszar rezerwowy Wiednia, ma powsta¢ nowoczesne
centrum partnerskiego rozwoju regionu wyznaczaja-
ce przyszta pozycje miasta w strukturze CENTROPE,
przed przystapieniem do opracowania Planu Miejsco-
wego (Masterplan) przeprowadzono wnikliwe analizy
okolicznosci i uwarunkowan srodowiskowych, eks-
pertyzy potencjatu rozwojowego, a przede wszyst-
kim szeroka debate spoteczng dotyczaca oczekiwan
programowo-funkcjonalnych przysztych uzytkowni-
kow. W marcu 2004 roku zostat opublikowany folder
informacyjny z ankieta skierowana do wiedenczykow,
zawierajaca propozycje ogolnej oferty programowej.
W kwietniu zorganizowano otwarte spotkanie dysku-
syjne ze spotecznoscia lokalna ,,Eksperci na miejscu”
poswiecone problematyce zewnetrznej i wewnetrz-
nej obstugi komunikacyjnej rejonu. Zdefiniowano
warunki ramowe planowania potaczen drogowych, in-
frastruktury i inzynierii transportu zbiorowego, przy-
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znajac priorytet dla ruchu pieszych i rowerzystow. W
trakcie spotkania zostali wytonieni i nominowani do
wspotpracy trzej, zamieszkujacy w okolicy Flugfelds,
»eksperci miejscowi”, ktérych wiedza wynikajaca ze
znajomosci miejsca, jego przestrzennych aspektow
i mozliwosci adaptacji istniejacych uwarunkowan zo-
stata wykorzystana w procesie planowania inwesty-
cji. Przyjete ramy czasowe rozwoju areatu Flugfeld
Aspern, obejmujace wiele lat, uniemozliwiaja do-
ktadne przewidzenie zmian uwarunkowan gospodar-
czo-ekonomicznych czy spoteczno-socjalnych. Stad,
przystepujac do opracowania planu miejscowego,
sprecyzowano jego role i funkcje jako dokumentu
ramowego (zbioru metod i sposobdw postepowania),
ktory zapewni stabilng jakos¢ mobilnego rozwoju kre-
owanej czesci miasta. Koncepcja budowy miejskosci
musi by¢ na tyle elastyczna, aby umozliwi¢ biezaca
reakcje na zmiany okolicznosci ksztattowania bez
zagubienia pryncypiow decydujacych o jakosci prze-
strzeni. Wyboru zespotu planistycznego dokonano
w dwustopniowym postepowaniu. Do drugiego etapu
konkursu zaproszono 10, wybranych z kilkudziesieciu
zgtoszonych z obszaru Europy, grup projektowych.
Miedzynarodowa komisja oceniajaca, ztozona z eks-
pertow zawodowych (specjalistow roznych branz)
oraz ,ekspertow miejscowych” (cztonkow spoteczno-
sci lokalnej), zaopiniowata przedstawione propozycje
planéw miejscowych. W listopadzie 2005 roku doko-
nano ostatecznego wyboru i do dalszego opracowania
skierowano koncepcje sporzadzona przez szwedzkie
biuro TOVATT ARCHITECTS & PLANNERS we wspotpra-
cy z niemieckim biurem N+OBJEKTMANAGEMENT. W
uzasadnieniu komisja podkreslita nastepujace walory
wybranej propozycji:

1) ogolne wrazenie miejskiej jednolitosci za-
budowy;

2) niezalezna (samodzielng) topografie uktadu
w obrebie (wewnatrz) rozlegtego otoczenia;

3) przewidywane, ujete w ewidencji, umozli-
wiajace prowadzenie mediacji, wyjsciowe parame-
try urbanistyczne dotyczace skali, spoistosci, inten-
sywnosci i delimitacji granic struktury przestrzennej;

4) gotowosc¢ dialogu z osciennymi kwartatami,
daleko idace uwzglednienie intereséw spotecznosci
lokalnej, mozliwosc integracji z otoczeniem;

5) optymalne potaczenie centralnej przestrze-
ni zielonej z Parkiem Narodowym (Nationalpark Lo-
bau), drobna struktura wewnetrznej, dobrze uksztat-
towanej siatki urbanistycznej;

6) dwa centra - Dworzec i Park Centralny jako
»Zielony Srodek” - stymulujace miejskie zycie i prze-
mieszczanie sie mieszkancow;

5 Masterplan Flugfeld Aspern, Stadt Wien 2008, s. 7.

7) trwata, ale uzytkowo elastyczng siatke ulic;
8) wysoki potencjat mozliwosci rozwojowych.

Jeden z cztonkow komisji, prof. Carl Finger-
huth, stwierdzit: ,Dzisiaj poszukujemy miasta, kto-
re ma wiecej niz tylko zalety funkcjonalne. Réwnie
waznym elementem ksztattowania jego struktury jest
otwarta przestrzen o charakterze publicznym. To ona
decyduje, czy ludzie czuja sie w swoim miescie jak
w domu i czy z tym miastem identyfikuja sie.””

W maju 2006 roku zostat przedstawiony i pod-
dany publicznej dyskusji z udziatem zawodowych eks-
pertow pierwszy, sporzadzony na bazie opracowania
konkursowego, projekt ,,miejskiego przeksztatcenia
obszaru” wraz z planem komunikacji, zawierajacy
wytyczne do ostatecznego planu miejscowego. Zain-
teresowanie propozycja byto olbrzymie. W czerwcu
2006 roku zorganizowano kolejna otwarta debate
nt. ,,Rozwoj Flugfeld Aspern”, ktorej towarzyszyty
zajecia warsztatowe z udziatem obywateli (w tym
przedstawicieli spotecznosci lokalnej). W trakcie
spotkania uzgodniono i uzyskano powszechna ak-
ceptacje dla wytycznych ramowych do planu miej-
scowego. Planu, ktory realizowany przez wiele lat,
doprowadzi do wyksztatcenia nowego wiedenskiego
okregu miejskiego o ponadregionalnym znaczeniu.
Urbanistyczna i zyciowa wartos¢ tej multifunkcjo-
nalnej czesci miasta beda wspottworzyc atrakcyjne
formy zabudowy mieszkalnej, nowe miejsca pracy,
nowoczesna oferta zaopatrzenia i ustug, sprawna
komunikacja, innowacyjne technologie. Gtowna
znamienng cecha rejonu, przyciagajaca przysztych
inwestorow i generujaca rozwoj, sa rozlegte ob-
szary zieleni, stanowiace znakomite otoczenie dla
rzemiosta i produkcji, miejsce lokalizacji urzadzen
i obiektow stuzacych rekreacji czy kulturze, oraz
bliskos¢ innych duzych stref wypoczynkowych (Park
Narodowy).

Proces inwestycyjny obejmuje 4 fazy realiza-
cyjne - etapy ksztattowania struktury programowo-
przestrzennej.

Faza pierwsza - etap 0 (okres 2008/2009) -
opracowano i uzgodniono ostateczna wersje planu
miejscowego, a koncepcja ,miejskiego przeksztat-
cenia obszaru Flugfel Aspern” uzyskata miano mar-
kowego projektu, rozpoczeto pierwsze nasadzenia
w obrebie planowanych przestrzeni zielonych, wyku-
piono i scalono 31 330 m? terenu, wyposazono infra-
strukturalnie 9 070 m2.

Faza druga - etap 1 (okres 2010-2012) - linia
metra U2 bedzie doprowadzona do stacji Aspern-
strasse, zostanie zatozony Park Centralny z jezio-
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rem, miejskie biuro projektow podejmie dziatania
zwiazane z budowa pierwszych mieszkan o tacznej
powierzchni uzytkowej 231.820 m?, obowiazkowych
szkot i przedszkoli oraz lokalnego centrum handlo-
wo-ustugowo-socjalnego o tacznej powierzchni uzyt-
kowej 14 560 m2, zostana osadzone pierwsze instytu-
cje kulturotworcze, bedzie wykupionych i scalonych
11 950 m? terenu, a wyposazenie infrastrukturalne
obejmie 60 580 m2.

Faza trzecia - etap 2 (okres 2013-2015) - linia
metra U2 otrzyma 2 stacje w obrebie obszaru Flug-
feld, z ktorych poétnocna bedzie weztem umozliwia-
jacym przesiadke na S-Bahn (szybka kolej podmiej-
ska) oraz na pociagi OBB (Austriackie Koleje Panstwo-
we), nastapi miejski rozwoj potudniowej strefy Flug-
feld Aspern, wzniesienie ,,kwartatu naukowego” (uni-
wersytecki park naukowo-technologiczny), zamknie-
cie realizacji gtownego wewnetrznego pierscienia
drogowego uktadu (Ring), wyksztatcenie ciagtego sys-
temu zieleni, zostana wzniesione kolejne mieszka-
nia o tacznej powierzchni uzytkowej 363 520 m? oraz
obiekty o przeznaczeniu publicznym o tacznej po-
wierzchni uzytkowej 345 980 m2.

Faza czwarta - etap 3 (okres 2016-2018) -
uksztattowanie finalnej struktury programowo-prze-
strzennej nowego, miejskiego, multifunkcjonalnego,
ponadregionalnego okregu Wiednia, rozwoj central-
nego obszaru uktadu, wykupienie i scalenie 43 550.
m?2 terenu, wyposazenie w infrastrukture socjalna
21 130 m2, wzniesienie mieszkan o powierzchni uzyt-
kowej 239 770 m?, realizacja obiektow o przezna-
czeniu publicznym o tacznej powierzchni uzytkowej
471 770 m2, petne zasiedlenie i ,,start miejskosci”.

Docelowo nowy wiedenski okreg miejski Flug-
feld bedzie liczyt okoto 20 000 mieszkancow. Zostanie
utworzonych 6000 miejsc pracy w sektorze produkcyj-
nym, wiele osdb znajdzie zatrudnienie w jednostkach
naukowo-badawczych (filia uniwersytetu), admini-
stracji, handlu czy ustugach. Przewidywana jest duza
réznorodnos¢ zabudowy zgrupowanej w interesujaco
zakomponowane zespoty roztozone wokot Parku Cen-
tralnego z duzym akwenem wodnym oraz w strefie
obrzeznej sasiadujacej z Parkiem Narodowym. Wyso-
kos¢ poszczegolnych budynkow bedzie siegac od jed-
nej do powyzej dziesieciu kondygnacji. Wsrod nich
znajda sie jedno- i wielorodzinne obiekty mieszkal-
ne mieszczace 8 500 mieszkan, dworzec, obiekty uni-
wersyteckiego parku naukowo-technologicznego, za-
ktadow produkcyjnych, biurowe, handlowe, ustugo-
we, przedszkola, szkoty, gmachy o przeznaczeniu so-
cjalnym, stuzace kulturze, ochronie zdrowia, wypo-
czynkowi i rekreacji.®

8 A. Sarnitz, Architektur Wien..., op. cit., s. 517.

KONKLUZJA

Przedstawione powyzej trzy wspotczesne przy-
ktady, wybrane z olbrzymiego zasobu dokonan wie-
denskich, sa zdaniem autorki reprezentatywne dla
zobrazowania tendencji ksztattowania Srodowiska
mieszkaniowego XXI wieku, zgodnych ze sformutowa-
na w STEP (StadtEntwiklungsPlan) strategig zrowno-
wazonego rozwoju miasta. Dwa z nich - dolina March-
feldskanal i Gasometer Town znakomicie wpisaty sie
w strukture funkcjonalno-przestrzenng Wiednia i tet-
nig miejskim rytmem. Trzecie z zatozen - Flugfeld
Aspern, petnigce kluczowa role w ramach struktury
CENTROPE (Central European Region), uzyskato po-
wszechng akceptacje. Jego zaprogramowana na naj-
blizsze lata realizacja winna zaowocowac ,,nowa wy-
spa zorganizowanego zycia spotecznego, zagubio-
na w morzu krajobrazu naturalnego”. Wprawdzie
odmiennie, ale rownie atrakcyjnie uksztattowane,
wszystkie potwierdzaja konsekwentne dziatanie wie-
denczykoéw na rzecz:

— wysokiego standardu proekologicznego;

— wysokiej jakosci architektury za rozsadna
cene;

— innowacyjnych technologii;

— tworzenia nowych miejsc pracy;

— dbatosci o przestrzenie oraz obiekty o prze-
znaczeniu publicznym;

— nawiazywania dialogu z otoczeniem;

- uszanowania waloréw krajobrazu naturalnego;

— sprawnej komunikacji;

— zapewnienia poczucia bezpieczenstwa miesz-
kancom;

— roztozonego w czasie kreowania miasta przyja-
znego ludziom.
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