Pomosty wznoszace BMK

Trasa Uniwersytecka w Bydgoszczy

I mgr inz. Robert Winiarski, ULMA Construccion Polska SA

Rozpoczeta w 2011 r. budowa Trasy Uniwersyteckiej wraz z mostem na rzece Brdzie to najwigksza inwestycja drogowa w historii Bydgosz-
czy. Koszt realizacji pierwszego etapu (do ul. Wojska Polskiego) wyniesie 206 min zt, z czego 92 min zt stanowi dofinansowanie ze srodkéw
unijnych. Ta czes¢ trasy bedzie miata 1,7 km dtugosci, a kierowcy pojada nia najpdzniej pod koniec 2013 r. Kolejny etap, do ul. Jana Pawta,

ma zostac zrealizowany do 2016 r.

W ramach projektu firma ULMA Construccion Polska SA
dostarcza m.in. deskowania na ustroje nosne dwdch estakad,
dwoch wiaduktéw oraz pomosty robocze potrzebne przy mon-
tazu nietypowego pylonu mostu na rzece Brdzie.

Jako pierwsza zostala zrealizowana estakada E3. Deskowa-
nie plyty jezdnej obiektu, wykonane w systemie ENKOFORM
H-120, zostalo zaprojektowane ze specjalnymi wstawkami na-
dajacymi oryginalny ksztalt spodu ptyty (brak ostrych krawe-
dzi). Konstrukcje podparto wiezami T-60; podczas montazu
podparcia pod pierwsza i drugg sekcje na placu budowy bylo
jednoczes$nie zmontowanych 250 wiez. Wysoko$¢ najwyzszej
z nich przekraczata 10 m. Obecnie realizowane sa: estakada E1
o dtugosci ok. 270 m, wiadukty WD4 i WD5 o dlugoéci ok. 95
m kazdy oraz stalowy pylon.

Najciekawszym elementem Trasy Uniwersyteckiej jest pylon
mostu o wysokosci 70 m, sktadajacy sie z dwdch czesci w ksztal-
cie liter A i Q. Jego konstrukcja wykonywana jest na miejscu
zkolejnych segment6w, taczonych ze sobg przez spawanie. Kazda
noga na prostym odcinku sktada si¢ z od 25 do 28 segmentow
o wysokosci od 1,5 do 2,5 m. Ze wzgledu na skomplikowana
geometrie obiektu - rézne katy nachylenia kazdej plaszczyzny
pylonu - ULMA zaproponowala rozwiazanie z zastosowaniem
pomostéw wznoszacych BMK. Zaprojektowano po cztery po-
mosty na kazdg noge pylonu, sktadajace sie z dwoch podestow:
gornego i dolnego. Rozwigzanie to umozliwia jednoczesne wy-
konywanie z podestu gornego potaczen spawanych elementéw,
az dolnego szlifowanie spoin i pokrywanie farba antykorozyjna
uprzednio wykonanych potaczen. Cykl scalania jednego seg-
mentu na kazdej nodze pylonu trwa ok. czterech dni.

Ze wzgledu na konieczno$¢ mocowania pomostéw do kon-
strukcji stalowej wykonawca, Firma Gotowski, we wspolpracy
z ULMA zaprojektowal i wykonat specjalne adaptery - tymcza-
sowe elementy indywidualnie spawane do stalowych segmentow
pylonu. Adaptery te s3 demontowane z dolnych pomostéw
podczas wykonywania prac szlifowania spoin.

Realizacja pylonu rozpoczela sie w kwietniu 2012 r. i ma by¢
zakonczona jeszcze w tym roku.
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