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31ssierpnia 2012 r., po 74 dniach od startu, tarcza TBM oimieniu Anna przeblla sie przez Sciane korpusu stacji C10'(Rondo ONZ). To plenwsze o -
tego typu wydarzenie na budowie celiralnego odcmk&ﬂlmmnetra w Warszawie. . : R > \* z

Rados¢ zatogi TBM ,,Anna”

»Anna” zrealizowala przejécie przez zachodnig $ciane szczeli-
nowga potozong za rondem ONZ na oczach zaproszonych gosci,
przedstawicieli inwestora, mediéw oraz wykonawcy.

Tarcza TBM wydrazyla juz ponad 1100 m, jej celem jest wybu-
dowanie tacznika z Ilinig i wykopanie tunelu do stacji Powisle.
Maszyna pracuje pod ziemig od polowy maja. Druga tarcza,
»Maria”, ktéra wystartowala miesigc p6zniej, dotad wydrazyta
prawie 1200 m tunelu i aktualnie znajduje si¢ w komorze rozjadu
z TBM ,,Anna”.

Po dlugim czasie oczekiwania, nastuchiwania charaktery-
stycznych piskéw i trzaskow, obserwacji powiekszajacych sie
pekniec¢ i wyplywajacej z nich piany, ok. 12.30 wreszcie odpadt
pierwszy fragment $ciany i obecni zobaczyli powoli obracajaca
sie tarcze skrawajacg maszyny drazacej. Juz nie byta z6tto-
czerwona, jaka widzieli ostatnio, podczas jej opuszczania do
szybu startowego, ale szara. Milimetr po milimetrze kruszyta
konstrukeje $ciany i zrywala zbrojenie z wtdkna szklanego.

Kiedy wreszcie cata glowica drazaca byla juz widoczna i zostata
zatrzymana, w otworach na przodzie tarczy pojawily si¢ usmiech-
niete twarze zadowolonych z siebie Wlochéw, Turkéw i Polakéw.
Przywitaly ich brawa oraz entuzjastyczne okrzyki. ,,Kolejny raz
TBM »Anna« wyjrzy na $wiatlo dzienne, gdy dotrze do wentyla-
torni szlakowej V11, a nastepnie w poblizu stacji Centrum wykona
jednotorowy lacznik techniczny miedzy IIiI linig metra. Tam
maszyna zostanie rozmontowana i wyjeta na powierzchnie, by
wrdci¢ na trase prowadzacg w kierunku Powisla” - powiedzial
Mateusz Witczynski, rzecznik prasowy AGP Metro Polska S.C.

Stacja Powisle

Stacja Powisle zgodnie z projektem jest podzielona na dwie czesci
(wschodnig i zachodnig) przez tunel Wistostrady. Dlatego ko-
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nieczne jest wykonanie polaczenia ponizej tunelu Wistostrady,
by na poziomie peronéw stacja miata odpowiednia dtugosé. 13
sierpnia ok. 22.00, podczas wykonywania przejscia po zachod-
niej stronie, zauwazono przeciek z okolic szczytu wyrobiska.
Kierownictwo budowy zdecydowalo o ewakuacji pracownikéw
Z najnizszego poziomu stacji.

W niedtugim czasie woda pod wysokim ci$nieniem wdarla
sie do wnetrza stacji. Woda naniosta do wewnatrz piasek, wiec
ze wzgledéw bezpieczenstwa kierownik budowy wraz z pra-
cownikami nadzoru inwestorskiego Metra Warszawskiego
Sp. z 0.0. oraz przedstawicielami wladz miasta postanowili
o czasowym zamknieciu ruchu w tunelu Wislostrady oraz na
moscie Swietokrzyskim (aktualnie przejezdny).

Przyczyna osuniecia sie gruntu pod Wistostrada
Przyczyna zdarzenia bylo najprawdopodobniej przerwanie
w wyniku wykonywanych prac naturalnego cieku wodnego
pod wysokim cié$nieniem, jakiego nie wykazaly ani badania
geologiczne, na bazie ktérych powstaly mapy tego obszaru,
ani tez wiercenia probne przed rozpoczeciem prac. Sita naporu
cieku byta tak duza, Ze przerwala przewidziane w projekcie na
podstawie wymienionych badan wzmocnienia gruntu, ktére
wykonano przed rozpoczeciem prac przy budowie tacznika.

Skutki awarii budowlanej

20 sierpnia 2012 r. Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Nad-
zoru Budowlanego wydal postanowienie nr 1622/2012 wstrzy-
mujace prowadzenie podziemnych rob6t budowlanych zwia-
zanych z budowa pétnocnego tacznika czesci wschodniej stacji
Powisle (zlokalizowanej w rejonie skweru Kahla - skrzyzowanie

Centralny odcinek Il linii metra w Warszawie

= najwieksza samorzadowa inwestycja w Polsce, realizowana do 2013 .

= dhugosc centralnego odcinkal linii metra — 6,1 km

= siedem stacji: Rondo Daszyriskiego, Rondo ONZ, Swietokrzyska (stacja przesiad-
kowa miedzy liniami metra), Nowy Swiat (najgfebiej pofozona stacja metra,
zlokalizowana 6 pieter pod ziemig), Powisle, Stadion i Dworzec Wileriski

= sze$¢ podwojnych tuneli faczacych stadje; tunel facznikowy o dtugosci 0,5 km,
taczacy obie nitki metra; tunel biegnacy 7—8 m pod dnem Wisty

= inwestor: Miasto Stoteczne Warszawa, reprezentowane przez Zarzad Transportu
Miejskiego, inwestor zastepczy — Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

= wykonawca: AGP Metro Polska S.C. (wtosko-turecko-polskie konsorcjum: Astaldi

S.p-A., Gillermak Agir Sanayi Insaat ve Taahhiit A.S., Przedsiebiorstwo Budowy Drég

i Mostéw Sp. z 0.0. z Miriska Mazowieckiego)
= orientacyjny koszt catkowity projektu: 4,769 mld zt, koszt inwestydji: 4,117 mid zt
= szacunkowa kwota dofinansowania z UE: 2,955 mid zt

Historia budowy warszawskiego metra

= |linia metra ma drugos¢ 23 km i taczy 21 stacji, od Kabat do Mtocin

= pierwszy odcinek | linii metra — od Kabat do Politechniki, liczacy 11 km itczacy 11
stagji, uruchomiono 7 kwietnia 1995 .

= ostatni odcinek — do wezfa Mtociny, uruchomiono 28 pazdziernika 2008 .

= metrow cigqu roku przewozi ok. 135 min pasazerow

= wdniu roboczym z metra korzysta ponad pét miliona pasazerow

= pociggi I linii metra przejezdzaja w ciggu roku 4,2 min km

Rzut oka na ponadkilometrowy potudniowy tunel

Budownictwo podziemne Warszawa

ul. Tamka i Wybrzeze Kosciuszkowskie) z czg$cig zachodnia tej
stacji oraz odnoszacych sie do budowy zachodniej czedci stacji,
wykonywanych w sposéb mogacy spowodowac zagrozenie
bezpieczenstwa ludzi lub mienia.

W zwiazku z zaleceniem Inspektoratu 22 sierpnia 2012 r.
Metro Warszawskie Sp. z 0.0. zwrdcilo sie do Panstwowego
Instytutu Geologicznego-Panstwowego Instytutu Badawczego
o sporzadzenie aktualnej oceny warunkow geotechnicznych.

Ekspertyza

Obecnie trwajg prace nad ekspertyzg w zwiazku z sytuacja
w rejonie stacji C13 (Powisle), ktéra opracowuja: prof. dr hab.
inz. Anna Sieminska-Lewandowska oraz dr inz. Wojciech Gro-
decki z Politechniki Warszawskiej (Wydzial Inzynierii Ladowej,
Instytut Drog i Mostow, Zaklad Geotechniki i Budowli Pod-
ziemnych); prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski, dyrektor Instytutu
Budowy Drég i Mostéw; mgr inz. Krzysztof Grzegorzewicz
z Pracowni Inzynierii Geotechnicznej, rzeczoznawca budow-
lany w specjalnosci konstrukcyjno-inzynierskiej w zakresie
mostéw i obiektéw budowlanych; dr inz. Jan Bobrowicz, dy-
rektor Instytutu Techniki Budowlanej; dr Stanistaw Lukasik,
kierownik Zakladu Geotechniki i Fundamentowania; prof.
dr hab. inz. Andrzej Chudzikiewicz, przewodniczacy Rady
Naukowo-Technicznej Metra Warszawskiego Sp. z 0.0., oraz
prof. dr hab. inz. Wojciech Wolski, dr inz. Tadeusz Baranski
z GEOTEKO Projekty i Konsultacje Geotechniczne Sp. z o.0.

Ustalenia ekspertow beda znane w ciagu najblizszych kilku
tygodni.

Zdjecia: AGP Metro Polska S.C.




