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| produkcji kruszyw w Polsce
w latach 2012-2020 (+2)

I Aleksander Kabzinski, prezes zarzadu Polskiego Zwigzku Producentéw Kruszyw

Rozwoj gospodarczy w Polsce nie moze byc realizowany bez budowy, modernizacji, przebu-
dowy i remontéw obiektéw budowlanych i infrastruktury, w tym transportowej. Szczegol-
nie zbudowanie nowych drég publicznych i tras kolejowych jest warunkiem nowej, rzeczy-

wistej spajnosci z Unig Europejska.

Realizacja tych oczywistych potrzeb jest wyzwaniem dla
wszystkich uczestnikdw procesu, w tym producentéw mate-
riatéw drogowych. Konieczne jest zapewnienie odpowiednigj
ilo$ci kruszyw. W Polsce w latach 2012—2020 do wybudowa-
nia drég publicznych (krajowych, samorzadowych) oraz tras
kolejowych potrzeba bedzie ok. 170 min t kruszyw oraz 150
min t mas ziemnych, skalnych i innych materiatdw na nasypy,
dojazdy, podjazdy, wchodzacych w ich sktad. W znacznym za-
potrzebowaniu na masy do wykonywania obiektow drogowych
nalezy szuka¢ mozliwosci petnego wykorzystania wydobywa-
nych kopalin.

Warunkiem koniecznym do realizacji tych priorytetowych po-
trzeb jest takze nowe podejscie do terenéw przeznaczonych
pod obiekty publiczne przez stosowanie — a nie tylko dekla-
rowanie — konstytucyjnego obowiazku zréwnowazonego roz-
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woju, ochrona z16z juz eksploatowanych i perspektywicznych
oraz dalsze doskonalenie logistyki i transportu kruszyw.

Zapotrzebowanie na kruszywa w Polsce

Przystapienie do Unii Europejskiej zaowocowato znaczacym udzia-
fem Polski w podziale budzetu UE na lata 20072013 (+2). Srod-
ki te pozwolity na rozpoczecie modernizacji i rozwdj wielu gatezi
krajowej gospodarki. Istotna cze$¢ otrzymanych funduszy zostata
przeznaczona na infrastrukture, w tym gtownie drogi krajowe. Celem
tego dziatania jest ich dostosowanie i zsynchronizowanie z europej-
skim systemem transportowym. Zaktadano, ze powierzenie Polsce
i Ukrainie organizacji Euro 2012 spowoduje skrdcenie czasu realiza-
cji wielu wezesniej planowanych zamierzen. Oczekiwanie to zostato
zrealizowane w sposéb niezadowalajacy.
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Zaprezentowany program w uktadzie prognozy rocznej liczby
oddawanych do eksploatacji nowych drég uwzglednia dokon-
czenie budowy pofaczen drogowych przewidywanych na Euro
2012 do 2015 r. (tab. 1). Przyjmujac szacunkowe iloci kru-
szyw niezbednych do realizacji kazdego z rodzajow budowa-
nych drég oraz uwzgledniajac ich konstrukcje, mozna przygo-
towac prognoze ich zapotrzebowania (tab. 2).

Kruszywa do budowy drdg krajowych stanowig tylko cze$¢
kruszyw potrzebnych do realizacji planéw rozbudowy

i modernizacji drég w Polsce. Znaczne zapotrzebowanie
wykazuja drogi samorzadowe. Nie nalezy réwniez zapomina¢
o drogach ,,zelaznych”, czyli trasach kolejowych, szczegdlnie
faworyzowanych w unijnym systemie finansowania (tab. 3).
Realizacja tych znanych potrzeb w zakresie infrastruktury
jest zalezna od wielko$ci Srodkéw przyznanych Polsce w bu-
dzecie unijnym na lata 2014-2020. Wstepne informacje s
w tym wzgledzie nadmiernie optymistyczne. Wobec rzeczy-
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wistego stanu gospodarki kilku krajéw Unii Europejskiej oraz
spowolnienia gospodarek gtownych ptatnikéw, nalezy bardzo
ostroznie podchodzi¢ do ich rzeczywistych zrealizowanych
wielko$ci.

Kruszywa w Polsce sg stosowane w catym budownictwie,
a tylko ich cze$¢ wykorzystuje sie w budownictwie drogowym.
Zuzycie kruszyw do budowy drég w latach 2000-2011, wynio-
sto 15-30 % catej produkcji.

Obecnie w programie budowy drég wiodace znaczenie majg
drogi krajowe, ktorych gospodarzem jest Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad. W okresie 2012—2020 niezbedna
jest preferencja dla drog samorzadowych, ktérych gospodarzami
sq samorzady wojewddzkie, powiatowe i gminne oraz miejskie.
Taka wielo$¢ i réznorodno$¢ gospodarzy i realizatoréw nie sprzy-
ja osiaganiu oczekiwanych efektéw. Dlatego w Polsce konieczne
jest zreformowanie tego nieefektywnego systemu. Na budowe
i modernizacje drdg krajowych zuzywa sie w réwnych okresach

Rok Autostrady Drogi ekspresowe Obwodnice Modernizacja Razem
2012 75 110 90 33 308
2013 200 120 107 38 465
2014 100 168 67 89 424
2015 76 117 79 39 311
2016 4 100 30 100 234
2017 - 150 40 100 290
2018 — 150 40 200 390
2019 — 150 40 250 440
2020 — 100 40 250 390
Razem 2012-2020 455 1265 533 1099 3252
Rok Autostrady Drogi ekspresowe Obwodnice Modernizacja Razem
MMA**~ MM*** ~ MMA MM MMA MM MMA MM MMA MM >
2012 31 41 1,0 2,0 0,6 14 0,1 0,2 4.8 1,7 12,5
2013 2,5 3,5 0,8 2,0 0,8 2,0 0,1 0,2 3,2 7,7 18,9
2014 0,1 0,1 1,2 2,7 0,3 0,7 0,2 0,5 1.8 4,0 58
2015 - - 0,9 19 0,6 13 0,1 0,2 1,6 3.4 50
2016 - - 1,5 0,2 2,0 0,3 0,5 0,4 41 0,9 50
2017 - - 2,3 0,6 1,5 0,4 0,6 0,5 4.4 1,5 59
2018 - - 2,3 0,6 1,5 0,4 11 0,8 49 18 6,7
2019 - - 2,2 0,6 15 0,4 14 11 51 2,1 7,2
2020 - - 2,2 0,5 15 0,4 14 1,0 5,1 19 7,0
Razem 2012-2020 | 5,7 1,1 14,4 11 10,3 13 3,5 49 36,0 31,0 67,0
* wedtug Polskiego Zwigzku Producentdw Kruszyw
** do mieszanek mineralno-asfaltowych
*** do mieszanek mineralnych
L. A Budowa Modernizacja Razem Razem
MMA MM MMA MM M MM
1 Drogi krajowe 30,4 26,1 5,5 49 25,9 31,0 56, 9
2. Drogi samorzadowe 11,0 8,0 27,0 25,0 38,0 33,0 11,0
3. Drogi razem 33,8 40,3 32,5 299 66,3 10,2 136,5
4. Kolej* 13,0 - 27,0 - 40,0 - 40,0
3. Razem 44,4 341 59,5 299 103,9 64,0 167,9

MMA — kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych, MM oraz kruszywa do mieszanek mineralnych, podbudowy
* produkcja kruszyw dla kolei — wymagania jak dla MMA

Listopad - Grudzien 2012
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Tab. 1. Prognoza budo-
wy i modernizacji drog
krajowych w latach
2012-2020 [km]

Tab. 2. Prognoza ilo$cio-
wo-rodzajowa zapotrze-
bowania na kruszywa do
budowy autostrad, drdg
krajowych, ekspresowych,
obwodnic w latach 2012—
2020* [min t]

Tab. 3. Prognoza zapotrze-
bowania na kruszywa do
budowy i modernizacji drog
publicznych i kolejowych

w Polsce w latach 2012—
2020 [min t]
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Tab. 4. Stan zasobow
geologicznych i przemysto-
wych kopalin do produkcji
kruszyw [min t]

Tab. 5. Produkcja kruszyw
naturalnych w latach
2001-2010

36
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od jednej trzeciej do potowy catkowitego wykorzystania kruszyw
drogowych, reszta przeznaczana jest na drogi samorzadowe.

Baza surowcow do produkeji kruszyw
w Polsce

Polska jest krajem o $rednim potencjale ilo§ciowo-rodzajowym
zaktadow gérniczych do produkcji kruszyw naturalnych. Ich
ztoza sa roztozone nierdwnomiernie. Nieomal wszystkie ztoza
surowcéw skalnych znajduja sie na potudnie od linii Wroctaw
—Kielce, a ponad trzy czwarte zt0z zwirdw i piaskéw jest zloka-
lizowana na potnoc od tej linii. W ostatnich latach coraz szerze
wykorzystywane sa do ich produkcji surowce skalne, ktdre do-
tychczas uzywano wytacznie do wytwarzania innych wyrobdw
budowlanych, jak np. cement, wapno.

Rodzaj surowcow skalnych bedacych baza do produkcii kru-
szyw naturalnych oraz stan zasobéw na 31 grudnia 2011 r.
przedstawia tabela 4.

Stopien zagospodarowania zt6z zaréwno w zakresie ich liczby,
jak i wielko$ci zasobow tylko pozornie stwarza bezpieczng sytu-
acje. Po okresie kilkuletniego wzrostu i stabilizacji produkcji na-
stapi jej ograniczenie, spowodowane czgsto nieuzasadnionymi

Polska

wymaganiami $rodowiskowymi oraz zmniejszeniem popytu.
Prognozy mowig, ze po 2025 r. wystapia ograniczenia w doste-
pie do zt0z i brak wystarczajacej produkcji piaskéw i zwir6w,
a po 2050 r. — kruszyw naturalnych tamanych.

Produkcja kruszyw naturalnych do 2011 r.

Prezentacja prognozy produkciji kruszyw w latach 2012—2020 po-
przedzona zostata informacjg dotyczaca okresu 20002011 (tab. 5).
Podawane wielko$ci sa czesto szacunkiem wtasnym autora,
opartym na informacjach uzyskiwanych w branzy, bezposred-
nio u producentéw. Sa one, jak i statystyki oficjalne, obarczone
btedami wynikajacymi gtéwnie z nieuporzadkowanej, niejed-
noznacznej klasyfikacji i nazewnictwa oraz nieuwzglednienia
mikroprzedsigbiorcow i wydobycia kopalin bez koncesji, ktore
to nieuczciwe dziafanie osiaga szczegblnie duzy rozmiar w za-
kresie zwiréw i piaskow.

Analiza wielko$ci produkcji pozwala stwierdzic, ze:

 wokresie od 2000 r. do potowy 2003 r. miat migjsce istotny
spadek zapotrzebowania na kruszywa naturalne famane
oraz nieco mniejszy na kruszywa naturalne zwirowe;

Rodzaj surowcow  Ztoza rozpoznane Ztoia zagospodarowane % L L) %
I P gosp 3 geologiczne  przemystowe 6/5
1 2 3 4 5 ] 7
amien tamany | 551 (| gy 315 (+12)* 13,1 10424 5223 50,1
i boczny
Plaski i oWy | goog (1631 | 3387 (+461* | 254 17232 415 274
do budownictwa
Dolomity 12 4 333 343 146 42,6
Kvyarcyty 18 3 B 7 : _
ogniotrwate
Wapienie imargle | g ) 35 (-3)* 195 18156 6076 335
do cementu i wapna
Razem 9560 (4641 | 341 (4470 | 301 46155 16160 350
* do 31 grudnia 2010 .
Kruszywa naturalne Kruszywa naturalne
" - o Kruszywa naturalne
famane iwirowe 3
min t % min t % min t %
1. 2001 24,8 25,4 100 73,1 746 | 100 97,9 100,0 | 100
2. 2002 29,2 304 | 1149 | 66,7 69,6 | 91,2 95,9 100,0 | 98,0
3. 2003 32,4 29,1 1276 | 79,0 70,9 1081 | 1114 1000 | 1138
4. 2004 37,1 305 | 1461 | 844 69,5 |1155| 1215 100,0 | 1241
5. 2005 431 30,1 169,7 100 69,9 | 1368 | 1431 100,0 | 146,2
6. 2006 471 288 | 1854 | 116,7 712 | 1596 | 1638 100,0 | 167,3
7. 2007 57,9 29,3 | 2280 | 1395 70,7 | 190,8 | 1974 100,0 | 207,6
8. 2008 62,2 29,3 | 2449 | 150,0 70,7 | 2052 | 2122 100,0 | 216,8
9. 2009 66,2 31,9 | 2606 | 1410 68,1 |1929| 2072 100,0 | 211,6
10. 2010 63,2 219 2488 | 1634 121 | 2235 | 12266 100 231,5
11. 2001-2010 463,2 29,4 - 11138 | 106 - 1571,0 100 -
12, 201 84,6 254 | 3331 | 2481 746 |340,2 | 3333 100 340,5
13. P”z‘g?‘z’“ 60,0 286 | 2420 | 1500 | 714 [2052| 2100 | 100 | 2145
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* bez kruszyw wyprodukowanych w zaktadach cementowo-wapiennych




* od potowy 2003 r. zapotrzebowanie rosto znacznie szyb-
ciej w odniesieniu do kruszyw naturalnych tamanych niz
kruszyw naturalnych zwirowych (powodem jest program
przedakcesyjny UE w zakresie przebudowy drdg);

* trend wzrostu zapotrzebowania po 2008 r. ulegt spowolnie-
niu, co wynika ze zmniejszenia zapotrzebowania ze strony
budownictwa ogéinego;

* w zaspokojeniu wzrostu zapotrzebowania na kruszywa co-
raz wyzszy udziat ma produkcja zaktaddw przemystu ce-
mentowo-wapienniczego, ktdre dotychczas zajmowaly sig
tym w znacznie mniejszym zakresie;

e 2011 to rok bezprecedensowego przyrostu produkcji kru-
szyw, w okresie 2001-2010 wynidst on 147%.

Wzrost zapotrzebowania powoduje niestety réwniez wzrost wy-

dobycia kopalin bez koncesji. Nowe Prawo geologiczne i gorni-

cze stawia samorzadom, nadzorowi gérniczemu i pafstwowej
stuzbie geologicznej jednoznaczny obowiazek podejmowania
dziatan likwidujacych ten proceder.

Analiza wielkosci produkcji kruszyw naturalnych tamanych

pozwala stwierdzi¢, ze:

* wiodace znaczenie w ich produkcji utrzymuje wojewddztwo
dolnoslaskie;

e szczegdlnie dynamicznie produkcja ro$nie w wojewddztwie Swie-
tokrzyskim, wzrasta réwniez udziat wojewddztwa $laskiego;

* wojewddztwo matopolskie utrzymuje swéj istotny udziat
i charakteryzuje sie wraz z wojewddztwem $laskim znacz-
nym zuzyciem wewnetrznym;

* wojewodztwa dolno$laskie i Swietokrzyskie wykazuja
znaczng nadwyzke produkcji nad zuzyciem wewnetrznym;

* cztery wojewddztwa (dolnoslaskie, $wigtokrzyskie, $laskie
i matopolskie) wytwarzaja ponad 90% catej produkcji kru-
szyw naturalnych famanych;

» sam powiat kielecki wytworzyt w 2011 r. 30% produkowa-
nych w Polsce kruszyw naturalnych tamanych.

Prognoza produkcji kruszyw w latach
2012-2020

Prognoze produkcji kruszyw oparto na obserwacjach i posia-

2012 2013 2014

2015 2016 2017 2018 2019 2020
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danych informacjach zwiazanych z baza surowcowa, jaka
dla kruszyw naturalnych stanowia ztoza kopalin, dla kruszyw
sztucznych — nagromadzenie na sktadowiskach i produkcja
biezaca hut stali i miedzi, a w zakresie recyklingu zatozenie
nowego podejscia do tych materiatéw pochodzacych z wy-
burzen obiektéw i przebudowy drég. Wiasciwe podejscie to
dazenie do powtérnego whudowania wszystkich materiatow
rozbiérkowych.

Przyjmujac wymienione zatozenia, na bazie doswiadczen wia-
snych przewidujemy zapotrzebowanie, a w konsekwencji pro-
dukcje kruszyw w latach 2012—2020 na poziomie podanym
w tabeli 6.

Analizujac prognozy produkcji kruszyw w Polsce w latach

2010-2020, nalezy stwierdzic, ze:

* wielko$¢ produkcji kruszyw zaleze¢ bedzie od wielkoSci
uzyskanych i posiadanych Srodkow wtasnych przez inwe-
storow (GDDKIA i samorzady). Nalezy by¢ przygotowanym
na to, ze upadfo$ci wykonawcéw zaowocuja upadto$ciami
dostawcéw materiatéw, szczegélnie matych oraz nowo wy-
budowanych zaktadéw;

* skala produkcji bedzie odpowiedzia na zapotrzebowanie
w okresie koficzenia budowy znacznej liczby drég z pro-
gramu lat 2012-2015. Pézniej, patrzac optymistycznie,
nastapi okres stabilizacji. Moze wzrastac¢ zapotrzebowanie
w zakresie pozostatego budownictwa;

* zanotujemy spadek poziomu produkcji kruszyw natural-
nych tamanych w okresie do 2014 r., nastepnie dalsze
zmniejszenie zapotrzebowania lub, optymistycznie, sta-
bilizacje. Po 2015 r. moze nastapi¢ zmniejszenie wydo-
bycia, wynikajace z ograniczonego dostepu do zt6z juz
eksploatowanych oraz nowych, koniecznych do udostep-
nienia;

* bedzie sig stabilizowa¢ i nieznacznie wzrasta¢ produkcja
kruszyw naturalnych zwirowych przez uruchamianie no-
wych miejsc eksploatacji oraz mozliwg legalizacje miejsc
ich dotychczasowego wydobywania bez koncesji. Szcze-
gdlne znaczenie odgrywa i odgrywac bedzie rosnacy koszt
transportu;

SUMA
2012-2020

(1) Kruszywa naturalnie |00 | 5o | 59 | 50 | 55 | 55 | 55 | 50 | 50 | 480
famane
(2) Kruszywa naturalne 150 | 140 | 140 | 145 | 145 | 150 | 150 | 150 | 150 | 1320
Zwirowe
Kruszywa naturalne (1+2) | 210 | 195 | 190 | 195 | 200 | 205 | 205 | 200 | 200 | 1800
(3) Kruszywa sztuczne 6 6 5 5 5 5 4 4 4 44
(4) Kruszywa z recyklingu 10 15 15 15 20 20 25 25 25 170
Kruszywa wtorne 6 | 21 | 20 | 20 | 25 | 25 | 29 | 29 | 29 214
Kruszywa (1-4) 226 | 216 | 210 | 215 | 225 | 230 | 234 | 229 | 229 | 2014
Umiestkaiica 59 | 57 | 55 | 56 | 59 | 61 | 62 | 60 | 60 59
(gdy 38 min)
Lapotrzebowanie dla drogo- |0 | o) F g | 7 | 15 | 16 | 18 | 18 | 18 | 176
wnictwa [min t] (z koleja)
Zapotrzebowanie
dla drogownictwa 139 | 111 9,5 7.9 7,1 7,0 1,7 7.9 79 8,7
[%] 7 koleja

Raport

Tab. 6. Prognoza produkcji

kruszyw w latach 2012—2020
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Tab. 7. Prognoza zapotrze-
bowania na masy ziemne

i inne materiaty do budowy
drég publicznych w latach
2012-2020 [min t]

Ryc. 1. £ZG teczyca
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Rok Autostrady Drogi ekspresowe Obwodnice Drogi samorzadowe Razem
2012 12 6 3 2 23
2013 12 7 3 2 24
2014 6 5 3 3 17
2015 - 5 3 3 11
2016 - 5 2 6 13
2017 - 6 2 6 14
2018 - 6 2 7 15
2019 - 6 2 8 16
2020 - 5 2 8 15

Razem 2012-2020 30 51 22 45 148

* ystabilizuje sie, a nastepnie znacznie spadnie produkcja
kruszyw sztucznych wobec wyczerpywania sig ich zapaséw
na sktadowiskach (poza Ecoren KGHM);

» wzro$nie produkcja kruszyw z recyklingu, co bedzie wyni-
kiem analizy kosztéw i ograniczonego dostepu do kruszyw
naturalnych;

* znaczacym producentem kruszyw wtérnych moze sig stac
gornictwo wegla kamiennego w wyniku dobrego wykorzy-
stania kopalin towarzyszacych, wydobywanych w znacz-
nych ilo$ciach wraz z wydobyciem wegla.

Zapotrzebowanie na masy ziemne
i skalne w budownictwie drogowym

Staneli$my przed wyjatkowg szansa zagospodarowania su-
rowcéw skalnych wydobywanych w gérnictwie odkrywkowym

oraz znacznej czesci — biezacych i nagromadzonych — innych
odpadow eksploatacyjnych. Praktycznie w 2011 r. wykorzysta-
no cate wydobycie zwiazane z produkcjg kruszyw naturalnych
tamanych i czesto powracano do mas ziemnych i skalnych,
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niestusznie nazywanych zwatowiskami odpadéw eksploatacyj-
nych i przerdbczych.

Podane wielkosci zapotrzebowania w budownictwie drogowym
na masy ziemne i skalne, niezbedne do budow skrzyzowan
bezkolizyjnych, wiaduktow, nasypéw ziemnych, obwatowan
dzwiekochtonnych, pozwalajg na podjecie do biezacego wy-
korzystania zgromadzonych na zwatowiskach mas ziemnych
i skalnych (tab. 7).

Nalezy wréci¢ do nich, bo w wigkszosci sq to zasoby, ktore
po doprowadzeniu do wymaganej przez wykonawcéw jedno-
rodno$ci moga znalez¢ zastosowanie. Przyczyniaja sie do tego
prace nad opracowaniem umozliwiajacych to technologii (np.
ryc. 1, 2, 3).

Dodatkowg zachetg jest element ekonomiczny. Sktadowiska
nalezy uzna¢ za tymczasowe ztoza kopalin, ktérych koszty udo-
stepnienia zostaty juz poniesione i ktére po zagospodarowaniu
moga udostepnic¢ atrakcyjne nieruchomosci gruntowe.
Imienito sie rdwniez podejscie do wydobytych kopalin. Tech-
nologie ich wykorzystania biora pod uwage zasady wystar-
czajacej jakosci kruszyw oraz technologie ich wbudowywania.
Przyktadem jest zmiana wymaganych krzywych sktadu ziarno-
wego dolnych warstw konstrukcyjnych drogi przez odej$cie od
klinowanych warstw ttucznia na rzecz mieszanek mineralnych
0 ciagtym uziarnieniu, wbudowywanych mechanicznie.

Szanse wynikajgce z realizacji programu
budowy drog krajowych

Realizacja programu drogowego w obecnym i kolejnym okre-
sie budzetowania UE miata pozwoli¢ na wykonanie w Polsce
do 2020 r. catej niezbednej sieci autostrad i drdg ekspre-
sowych oraz tras kolejowych w celu ich zharmonizowania
z systemem unijnym. Miato to ustabilizowa¢ rynek budow-
lany w zakresie projektowania, wykonania, produkcji ma-
teriatow drogowych i rozwoju ustug towarzyszacych. Stato
sig inaczej. Rynek, szczegdlnie w latach 2011-2012, nie
stworzyt warunkow do rozwoju gospodarczego oraz uczynie-
nia z Polski kraju atrakcyjnego do inwestowania. Nie zostaty
zrealizowane oczekiwania spoteczne dotyczace uporzadko-
wania systemu transportowego.
Cze$ciowa realizacja programu natrafita na trudno$ci i moze
zosta¢ udaremniona ze wzgledu na:
e upadtos$¢ duzych i matych firm budowlanych;
* brak finansowania, ograniczenie $rodkéw z budzetu unij-
nego (i $rodkéw wtasnych) w okresie 2014—2020;



» brak bezwzglednego pierwszenstwa dziatan w zakresie
dobra wspdlnego;

* brak ciaglego doskonalenia prawa (w tym przez jego
upraszczanie);

* nieuzasadnione wymagania ochrony $rodowiska (niere-
alizowanie konstytucyjnej zasady zrdwnowazonego roz-
woju).

Niezbedne jest:

* odejScie od zasady wytacznie najnizszej ceny, wprowa-
dzenie na podstawie czytelnych kryteridw preselekcji
firm-wykonawcow;

* wzrost kapitatu firm drogowych i producentéw materia-
téw drogowych;

* odejScie od ciaggtych zmian obowigzujacych przepisow;

* synchronizacja zarzadzania drogami publicznymi w miej-
sce wielu pozioméw administracji drogowej;

* hiezace wydawanie prawnych aktdw wykonawczych za-
wierajacych realne wymagania;

 eliminacja niespdjnosdci i niejednoznacznosci interpreta-
cji prawa;

 stworzenie katalogu przepisow technicznych dla drdg pu-
blicznych oraz jego state monitorowanie i doskonalenie,

 eliminacja wymagan ponad potrzeby oraz nieuzasadnio-
nej liczby decyzji administracyjnych;

* uporzadkowanie spraw wtasno$ciowych, co da mozliwo-
$ci szybkiego uzyskania terendw.

W zakresie ochrony Srodowiska niezbedne sa:

* egzekwowanie zasady zrdwnowazonego rozwoju, kon-
stytucyjnej réwnos$ci potrzeb spotecznych, gospodar-
czych oraz ochrony $rodowiska. Powinny obowigzywac
konieczne, a nie wydumane wymagania Srodowiskowe
(przyktadowo, kilometry ekranéw dzwigkochtonnych);

* upowszechnienie wiedzy o programie Natura 2000 oraz
okre$lenie wymagan dotyczacych prowadzenia dzia-
talnosci w obszarach nim objetych w postaci realnych
planéw zadan ochronnych;

* uczciwa weryfikacja zaréwno oczekiwan organizacji eko-
logicznych, jak i samych tych organizacji,

e likiwidacja nieuzasadnionych wymagafi w zakresie
oston, kompensat, okresow ochronnych.

W ramach zadan dla wykonawcow drég i producentow
materiatow drogowych konieczne jest tworzenie centréw
dystrybucji kruszyw, tagodzac w ten sposob sezonowo$¢
przewozOw. Nalezy zapewni¢ rzeczywisty dostep do mo-
dernizowanej infrastruktury kolejowej wszystkim zain-
teresowanym i przygotowanym podmiotom, co stworzy
mozliwo$¢ petnego wykorzystania systemu kolejowego
jako dobra gospodarki narodowej. Producenci kruszyw po-
winni wytwarzac jedynie bezpieczne wyroby budowlane,
a wypetnienie tego warunku zapewni stosowanie zharmo-
nizowanych norm PN-EN, uzupetnionych o krajowe doku-
menty aplikacyjne. Powinni oni odpowiada¢ za dostarczo-
ne kruszywa pod warunkiem odstapienia w projektach od
starych specyfikacji i oczekiwan na rzecz powszechnego
stosowania podczas projektowania i budowy drég publicz-
nych wymagan norm PN-EN oraz nowych przepiséw tech-
nicznych dla drég publicznych.

W przewozach niezbedne jest przestrzeganie zasady ,nie

przetadowuje”.

Prognoza zapotrzebowania i produkcji kruszyw...
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Pierwszenstwo w stosowaniu powinny mie¢ kruszywa lokal-
ne, szczegdlnie do budowy drég samorzadowych. Nalezy upo-
wszechniac i wspiera¢, w tym finansowo, nowe technologie i do-
Swiadczenie wiasne, ale réwniez europejskie i $wiatowe. Przy
budowie drog publicznych powinna obowigzywac wobec kruszyw
zasada spetniania wystarczajacych wymagan, potwierdzonych
zapewnieniem przez dostawcow powtarzalnosci ich jakosci.

Raport

Ryc. 2. KW Czatkowice

Nalezy skutecznie podja¢ temat finansowania i odbudowy | Ryc. 3. KW Czatkowice
drog lokalnych w obszarze duzych budéw liniowych. Powinno
to nastapi¢ po zakonczeniu realizacji programu budowy drdg
krajowych i autostrad.



