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Pierwszy odcinek autostrady A4 juz gotowy

I Jan Marek, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

10 wrzesnia br. zmienita si¢ mapa drogowa Podkarpacia. Do ruchu oddano pierwszy podkarpacki odcinek autostrady A4, od wezta Rzeszéw
Pétnoc do wezta Rzeszow Wschdd. Wraz z otwartym jednoczesnie odcinkiem S19 Stobierna — Rzeszéw stanowi ponad 15-kilometrowa czes¢
tzw. autostradowej obwodnicy Rzeszowa. Ta nowa, bezpieczna i pozwalajaca na komfortowa jazde droga usprawnia ruch oraz zapewnia

oszczednos¢ czasu wszystkim podrézujacym pomiedzy DK19 i DK9.

6,9-kilometrowy odcinek autostrady zlokalizowany jest na tere-
nie powiatu rzeszowskiego (gmina Glogéw Matopolski, obreb
Rudna Mata; gmina Trzebownisko, obreb Zaczernie, obreb
Nowa Wie$, obreb Terliczka, obreb Laka, obreb Trzebownisko).
Stanowi cze$¢ autostrady A4 znajdujacej sie¢ w III korytarzu
transportowym sieci TEN-T.

Budowa odcinka autostrady A4 od wezta Rzeszéw Péinoc do
wezla Rzeszow Wschod rozpoczeta sie w marcu 2010 r. Jest to
droga klasy A, zrealizowana w zakresie dwoch dwupasowych
jezdni, zlokalizowana po poinocnej stronie Rzeszowa.

Zakres prac
Inwestycja obejmowata m.in.:
= budowe autostrady A4 o dtugosci ok. 6,9 km;
= budowe odcinka DK19 o diugosci ok. 1,4 km;
= budowe dwoch weztéw autostradowych:
- wezel Rzeszow Centralny, typu WB potkoniczyna, na
przecieciu autostrady A4 z istniejaca droga krajowa
DKO,
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- wezel Rzeszéw Wschodni, typu WA podwdjna trabka, na
przecieciu autostrady A4 z projektowanym odcinkiem drogi
krajowej DK19;

budowe odcinkéw drog dojazdowych i wewnetrznych zapew-

niajacych obstuge przyleglego terenu;

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (ba-

riery ochronne, ostony przeciwol$nieniowe, ogrodzenie au-

tostrady);

budowe 12 drogowych obiektéw inzynierskich (dwdch wia-

duktéw autostradowych, trzech mostéw autostradowych,

trzech wiaduktéw drogowych, przejscie dla pieszych, trzech
wiaduktéw drogowych w ciggu drogi DK19);

budowe urzadzen z zakresu ochrony srodowiska (ekrany

akustyczne, zielen izolacyjna, ogrodzenie autostradowe, przej-

$cia dla zwierzat, urzadzenia oczyszczajace $cieki opadowe

z jezdni);

» budowe i przebudowe urzadzen infrastruktury techniczne;j.
Wykonawca prac byta firma Mostostal Warszawa SA, a part-

nerem Acciona Infraestructuras SA.



Precyzyjna ,nasuwka” 60-metrowych przeset

Ciekawym elementem procesu budowy tego odcinka A4
byla realizacja najdtuzszego (512 m) mostu na Podkarpaciu
ijednego z najwiekszych obiektéw mostowych w Polsce, przy
budowie ktérego inzynierowie zastosowali technologie tzw.
nasuwania podluznego, polegajaca na wczeséniejszym przy-
gotowaniu poszczeg6lnych elementdéw ustroju no$nego, a na-
stepnie nasuwaniu ich na filary. Ta rzadko jeszcze stosowana
w Polsce metoda robita wrazenie nie tylko na specjalistach.
Ogromne awanbeki (dzioby montazowe) wsuwajace si¢ nad
droge krajowa nr 19 wzbudzaly zaciekawienie wszystkich
kierowcow przejezdzajacych trasg Lublin - Rzeszow. Prze-
szkody, ktére pokonuje most, to rzeki Wistok i Mrowla oraz
DK19. To pierwszy tak duzy obiekt mostowy w tym rejonie.
Co réwniez specyficzne dla tej konstrukeji, zastosowane sg
tam jedne z najdluzszych w kraju przeset - o dtugosci ok.
60 m. Operacja nasuwania przesel z 42-metrowymi awan-
bekami odbywala si¢ przez przesuwanie ich po podporach
z kierunku zachodniego na wschdd. Nasuwanie podtuzne daje
bowiem mozliwo$¢ przygotowania ustroju no$nego w miejscu,
gdzie jest to bezpieczne i wygodne. Taka organizacja dziatan
sprzyjata tez szybszemu przebiegowi prac. Gotowe elementy
konstrukcji byly przesuwane z tego samego miejsca na pod-
pory. Unikniecie konieczno$ci budowy rusztowan dla catego
obiektu spowodowato, Ze na ponizej zlokalizowanej drodze
caly czas odbywal sie ruch kotowy.

Most tworzg znajdujace si¢ obok siebie dwa obiekty, ktore
prowadza ruch w przeciwnych kierunkach. Tworzg go dwie
nitki o dtugoéci 512 m i szerokosci 19,10 m (w tym jezdnia -
3 x 3,75 m, pas wlaczenia / wylaczenia - 3,50 m, opaska -
0,80 m). Obiekt w planie ma przebieg prostoliniowy, a werty-
kalnie stanowi regularny tuk o promieniu 25 tys. m. Wykonawca
prac, Mostostal Warszawa SA, wspotpracowatl na tej budowie
z firmg Mosty Gdansk Sp. z o.0. jako projektantem technologii
nasuwania.

Dofinansowanie unijne

Realizacja tej inwestycji nie bytaby mozliwa bez dofinansowa-
nia ze $rodkéw unijnych. W ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, przy udziale §rodkéw unijnych
pochodzacych z Funduszu Spéjnosci, wybudowano odcinek
autostrady stanowigcy cze$¢ projektu, jakim jest budowa au-
tostrady A4 Tarnéw — Rzeszéw, odcinek wezet Krzyz — wezet
Rzeszéw Wschod wraz z odcinkiem drogi ekspresowej S19
wezel Rzeszéw Zachdd — wezet Swilcza. Na realizacje tego
duzego zadania podpisana zostata umowa o dofinansowanie
o wartosci 5,2 mld zt (maksymalna kwota dofinansowania
z UE - ok. 2,9 mld zl).

Podstawowym celem budowy autostrady A4 jest zapewnienie
szybkiego i sprawnego polaczenia komunikacyjnego w ruchu
miedzynarodowym na osi wschod - zachod. Budowa autostrady
zapewni bowiem bezposrednie polaczenie z Niemcami przez
przejscie graniczne w Jedrzychowicach oraz z Ukraing przez
przejscie graniczne w Korczowej. Powstanie podkarpackich
odcinkéw autostrady A4 przyczyni sie dodatkowo do uaktyw-
nienia terenéw Polski potudniowo-wschodniej oraz zmniejszy
ruch na istniejacej juz drodze krajowej nr 4, co skutkowac be-
dzie redukcja negatywnego oddziatywania ruchu drogowego
na $rodowisko.

WsPOEPRACA: GENERALNA DYREKCJA DROG KrAJOWYCH
I AUTOSTRAD ODDZIAE RZESZOW
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Wezet Rzeszow Wschdd, fot. GDDKiA Oddziat w Rzeszowie

Projekt jest wspdtfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Funduszu Spojnosci
w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.

Autostrada A4 od wezta Rzeszéw Pétnoc do wezta Rzeszéw Wschod
Numer umowy o dofinansowanie — P0IS.06.01.00-00-028/09-00
Data podpisania umowy — 30 czerwca 2010 .

Data podpisania aneksu do umowy
Data zakoriczenia realizacji projektu

0 dofinansowanie — 5 lipca 2012 .
wedtug aneksu — 31 grudnia 2013 1.

(atkowita wartosc projektu — 5 295 490 059,90 zt
Maksymalna kwota dofinansowaniaz UE— 2969 050 618,42 zt

Podstawowe parametry tech
= klasa techniczna A

niczne autostrady:

= predkos¢ projektowa — 120 km/h

= liczba paséw ruchu—4(2x2)

= szerokodC pasa ruchu—3,75m

= szerokod¢ pasa awaryjnego — 3 m

= szerokod¢ pasa dzielacego — 12,5 m

= szeroko$¢ pobocza gruntowego — 1,25—1,80 m

= ohciazenie dopuszczalne osi —
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