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W pazdzierniku 2010 r. UEFA ostatecznie ustalita pary miast-gospodarzy, w ktérych
w czerwcu 2012 r. zostaty rozegrane mecze fazy grupowej Mistrzostw Europy w pitce noz-
nej UEFA EURO 2012. Wbrew wczesniejszym oczekiwaniom rozgrywki prowadzone byty
w nastepujacych miastach: Warszawa i Wroctaw - grupa A; Gdansk i Poznan - grupa C.
Pierwotnie zaktadano, ze rozgrywki w ramach jednej z grup miatyby sie odbywac na sta-
dionach w Warszawie i Gdansku, natomiast drugiej - w Poznaniu i Wroctawiu. Taki uktad
bytby znacznie korzystniejszy z punktu widzenia potaczen kolejowych i drogowych miedzy
miastami-gospodarzami. Na liniach kolejowych t3czacych te miasta realizowane s3 bo-
wiem kompleksowe prace modernizacyjne, finansowane w ramach Programu Operacyjne-

go Infrastruktura i Srodowisko.

W zwiazku z niekorzystnym, ze wzgledu na przewozy ko-
lejowe, parowaniem miast-gospodarzy UEFA EURO 2012
konieczne stato sie przystosowanie linii kolejowych do-
tychczas planowanych jako rezerwowe do petnienia funkcji
gtownych ciggoéw transportowych. Dla potaczenia Warsza-
wy i Wroctawia wybrano, z wielu mozliwosci, trase przez

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Poznan liniami nr 3 i nr 271, za$ dla potaczenia Gdanska
i Poznania trase przez Tczew, Bydgoszcz i Inowroctaw li-
niami nr 9, 131 i 353. Dla fazy ¢wiercfinatéw i pétfinatow
wazne byly ponadto potaczenia Warszawa — Gdansk linia
nr 9 oraz potaczenie pomigdzy Warszawa a Ukraing linia
nr 7 przez Lublin.
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Stan infrastruktury kolejowej przed
rozpoczeciem prac inwestycyjnych

Z punktu widzenia rozgrywek fazy grupowej UEFA EURO 2012
najistotniejsze znaczenie miaty nastepujace linie kolejowe:

—nr 3 na odcinku Warszawa — Poznan;

—nr 131 na odcinku Inowroctaw — Tczew;

—nr 271 na catej dtugosci Wroctaw — Poznan;

—nr 353 na odcinku Poznan — Inowroctaw.

Ze wzgledu na pézniejsze fazy rozgrywek (Cwiercfinaty i potfi-
nat) na terenie Polski wazne byty takze linie:

—nr 9 na catej diugo$ci Warszawa — Gdanisk;

—nr7 na catej dtugo$ci Warszawa — Lublin — Dorohusk — gra-
nica z Ukraina.

W momencie ostatecznego ustalenia przez UEFA par miast-
gospodarzy w ramach fazy grupowej rozgrywek, prace mo-
dernizacyjne toczyly sie lub rozpoczynaty na nastepujacych
odcinkach:

— linia nr 9 na catej dtugosci;

—linia nr 271 na odcinku Wroctaw — granica wojewddztwa dol-
no$laskiego (Rawicz).

W zdecydowanie najgorszym stanie znajdowata sie w paz-
dzierniku 2010 r. linia nr 131 na odcinku Bydgoszcz — Tezew,
gdzie na torze nr 1 na odcinkach o facznej dtugosci ok. 70 km
obowiazywata predkosé 40 km/h. W nieco lepszym stanie byta
linia nr 353, na ktdrej na torze nr 2 na odcinku ok. 35 km pred-
ko$¢ wynosita 60—70 km/h.

W niedostatecznym stanie technicznym znajdowata sig
wowczas takze linia nr 271. Na odcinku od granicy woje-
wodztwa dolnoslaskiego do Poznania predkosci drogowe
wahaty sie w przedziale 4080 km/h z dodatkowymi ogra-
niczeniami.

Dzigki prowadzonym w latach 90. XX w. pracom modernizacyj-
nym wigkszo$¢ odcinkéw linii nr 3 pomiedzy Warszawa a Po-
znaniem znajduje sie obecnie w dobrym badz bardzo dobrym
stanie technicznym. Predkosci wahaja sie w zakresie 120-160
km/h oraz 100 km/h przez duze stacje i na odcinku Ptochocin
— Btonie. Jedynie odcinek toru nr 1 migdzy towiczem a Kutnem
0 dfugosci ok. 45 km znajdowat si¢ w stanie niezadowalaja-
cym. Z uwagi na znaczne zuzycie nawierzchni predko$¢ na tym
odcinku wynosita 70 km/h.

Opisany stan infrastruktury skutkowat w rozktadzie jazdy
2010/2011 czasami jazdy podanymi w tabeli 1.

Analiza czasow przejazdu, predkosci drogowych oraz ogra-
niczef wyraznie wskazata na konieczno$¢ skoncentrowania
prac majacych na celu poprawe jako$ci potaczen miedzy

40 km/h; 13%
| 50 km/h; 0%

120 km/h; 53%

90 km/h; 3%
100 km/h; 9%
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m90km/h m 100 km/h m 110 km/h = 120 km/h

60 km/h; 5%
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80 km/h; 30%

100 km/h; 4%

W 40km/h m50km/h m60km/h m70km/h  m80km/h
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miastami-gospodarzami UEFA EURO 2012 na odcinkach
linii nr 131, 271 i 353. Czas przejazdu migdzy miastami
w ramach jednej grupy (Warszawa — Wroctaw oraz Gdansk
— Poznan) przekraczathy pig¢ godzin i w miare pogarszania
sie stanu infrastruktury mogt ulec dalszemu wydtuzeniu.

Czas przejazdu  Predko$¢ handlowa

Trasa przejazdu Odlegtos¢ [km] [ggmm] [km/h] Kategoria pociagu

1 Warszawa Centr. — Gdansk Gf. 328 5:16 62 c

' Gdansk Gt. — Warszawa Centr. 328 5:14 63
) Warszawa Centr. — Poznan Gf. 302 2:46 109

' Poznan Gt. — Warszawa Centr. 302 2:40 113 IC
3 Poznan — Wroctaw Gt. 165 2:22 70

' Wroctaw Gf. - Poznan 165 2:35 64 IC
1 Warszawa Centr. — Wroctaw Gt. 467 5:13 90

' Wroctaw Gf. — Warszawa Centr. 467 5:18 88 IC
5 Poznan — Gdansk Gf. 313 5:07 61

' Gdansk Gt. — Poznan 313 4:27 70 TLK

Wrzesien - Pazdziernik 2012

Raport

Ryc. 1. Gtéwne trasy
kolejowe miedzy miasta-
mi-gospodarzami UEFA
EURO 2012

Ryc. 2. Procentowy udziat
predkosci drogowych

dla linii nr 131§ 353

na odcinku Tczew —
Inowroctaw — Poznan
Wschad dla tordw 1

i 2 w rozktadzie jazdy
201072011

Tab. 1. Czasy przejazdow

i predkos$ci handlowe po-
ciggdw w najwazniejszych
relacjach migdzy miastami-
gospodarzami UEFA EURO
2012 w rocznym rozkladzie
jazdy 2010/2011 (bez
uwzglednienia wydtuzen
czasow jazdy wynikajacych
ze zmienionej, wskutek prac
torowych, organizacji ruchu)
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Ryc. 3. Procentowy udziat
predkosci drogowych dla
linii nr 271 na odcinku
granica wojewddztwa
dolno$laskiego — Poznan
Gtowny dla toréw

1i 2 wrozktadzie jazdy
201072011

*.
COANER

L N

mYDGasier

FOUINAN o p—

emangn

WROCLAW

Ryc. 4. Odcinki linii kolejowych
objete gtéwnymi pracami
rewitalizacyjnymi

Tab. 2. Zbiorczy zakres
prac inwestycyjnych na
liniach nr 131, 271, 353
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Zatozenia i zakres prac inwestycyjnych

Przyjeto nastepujace generalne zatozenia przy opracowaniu
zakresu prac na liniach kolejowych nr 131, 271 i 353, ma-
jacych usprawni¢ potaczenia migdzy miastami-gospodarzami
UEFA EURO 2012:

* osiagniecie maksymalnego efektu eksploatacyjnego w po-
staci skrdcenia czasu jazdy pociagu przy mozliwie niskich
nakfadach finansowych;

* osiagniety efekt eksploatacyjny musi by¢ trwaty i zapew-
ni¢ odpowiednie funkcjonowanie infrastruktury rdwniez po
UEFA EURO 2012,

* prace moga by¢ realizowane wytacznie na odcinkach nie-
przewidzianych w najblizszych latach do kompleksowej
modernizacji (w celu ograniczenia robét straconych);

* zawezenie zakresu przygotowan do potaczen miedzy
miastami-gospodarzami zgodnie z podziatem na grupy
(Gdansk — Poznan, Warszawa — Wroctaw);

* zadania musza by¢ mozliwe do zrealizowania przed rozpocze-
ciem rozgrywek UEFA EURO 2012, tj. przed czerwcem 2012 r.

Z uwagi na powyzsze przyjeto, ze na catej linii nr 9 oraz na

linii nr 271 na odcinku Wroctaw — granica wojewddztwa dolno-

$laskiego (Rawicz) realizowane beda wytacznie zadania mo-
dernizacyjne zgodnie z wtasnym harmonogramem prac. Wobec
zaawansowanego stanu przygotowan do modernizacji linii nr

271 na odcinku Czempin — Poznan prace ograniczono jedynie

do niezbednego zakresu. Réwniez na linii nr 3 na odcinku War-

szawa — Poznar ze wzgledu na dobry stan linii prace zawezono
do odcinka w najgorszym stanie.

Ostatecznie zadania inwestycyjne w ramach przygotowania li-

nii kolejowych do obstugi potaczen pomiedzy miastami-gospo-

darzami UEFA EURO 2012 skoncentrowano na liniach nr 131

(Inowroctaw — Tczew), nr 271 (Rawicz — Czempif — Poznan)

oraz nr 353 (Poznan — Inowroctaw).

Zhiorczy zakres prac inwestycyjnych przedstawia tabela 2.

W ramach prac na liniach nr 131, 271, 353 do czerwca 2012 r.

zostato wymienionych 103 km nawierzchni oraz dodatkowo 36 km

podktadéw na odcinku, na ktérym szyny wymieniono w 2010 r.

tacznie wymieniono zatem ok. 140 km toru i 30 sztuk rozjazdow.

Odcinki, na ktérych zostata wymieniona nawierzchnia, s przysto-

sowane do ruchu pociagéw z predkoscia 120 km/h.

Dodatkowo wymieniono nawierzchnie na linii kolejowej nr 3 na od-

cinku towicz - Kutno na torze nr 1, gdzie obowiazywata predko$c

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne
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70 km/h, oraz na szlakach Jackowice - Zychlin oraz Stara Wies
— Kutno na torze nr 2, gdzie obowiazywata predko$¢ 100 km/h.
Po przeprowadzeniu prac o wartosci ok. 65 min zt, finansowanych
z Funduszu Kolgjowego oraz $rodkéw wiasnych PKP PLK SA.,
predko$¢ na tym odcinku zostata podniesiona do 160 km/h.
Lakres rzeczowy zadan realizowanych na liniach nr 131, 271
i 353 oszacowano na 200 min zt. O sfinansowanie tych zadan
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zwrdcity sie w grudniu 2010 .
do Ministerstwa Infrastruktury, ktdre wystapito do Minister-
stwa Finansow o przekazanie stosownych $rodkow z rezerwy
budzetu panstwa. Po przeprowadzeniu postepowan przetargo-
wych i uzyskaniu potwierdzenia finansowania z Ministerstwa
Infrastruktury prace torowe realizowane byly od potowy 2011 .
z terminem ukonczenia do 30 listopada 2011 r. Dzigki powsta-
tym oszczedno$ciom przetargowym mozliwe byto sukcesywne
rozszerzanie zakresu rzeczowego poszczegéinych zadan w celu
uzyskania lepszego efektu eksploatacyjnego.

Rycina 5 przedstawia udziat predkosci drogowych po zrealizo-
waniu prac (rozktad jazdy 2011/2012) na liniach nr 131 i 353.
Rycina 6 przedstawia udziat predko$ci drogowych po zrealizo-
waniu prac (rozktad jazdy 2011/2012) na linii nr 271.

Zakres [lo$¢

Linia nr 131 — ciagta wymiana nawierzchni | 65 tkm
Linia nr 131 — ciggta wymiana podktadéw | 36 tkm
Linia nr 131 — wymiana rozjazdéw 10 szt.
Linia nr 131 — prace w branzy energetyki:

. P 9 45km
wymiana elementow sieci trakcyjnej
Linia nr 271 — ciagta wymiana nawierzchni | 2,7 tkm
Linia nr 271 — ciagta wymiana przektadek
podszynowych, podbicie toru, wymiana

. ) . 1994 tkm

pojedynczych szyn i punktowe oczyszczenie
podsypki
Linia nr 353 — ciagta wymiana nawierzchni | 35,5 tkm
Linia nr 353 — wymiana rozjazdéw 20 szt.
Linia nr 353 — zabudowa sygnalizacji

: 3 szt
przejazdowych
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Efekty prac inwestycyjnych

Podstawowym efektem prac inwestycyjnych prowadzonych
przez Centrum Realizacji Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w latach 2011 i 2012 jest skrdcenie czasu przejazdu po-
ciggéw pomiedzy miastami-gospodarzami UEFA EURO 2012.
Zmniejszeniu ulegt w bardzo istotnym stopniu czas jazdy po-
miedzy Gdanskiem a Poznaniem (o niespetna jedna godzing
w kierunku Gdansk — Poznan oraz az o ponad pottorej godziny
w przeciwnym kierunku). Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci
prac na linii nr 271 z powodu planowanej modernizacji, czas jaz-
dy w relacji Warszawa — Wroctaw skrcit sig 0 26 minut, a w od-
wrotnej relacji udato sie unikna¢ wydtuzenia czasu jazdy, tak ze
czas jazdy pociagu IC z Warszawy do Wroctawia nie przekroczyt
pieciu godzin. Szczegdty czasow przejazdu przedstawia tabela 3.
Rycina 7 przedstawia pordwnanie czaséw jazdy w rozktadzie
2010/2011 z czasami uzyskanymi w czasie rozgrywek UEFA
EURO 2012.
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Gdarisk Gt. - Poznar

Poznar - Gdarisk Gt.

Wroctaw Gt. - Warszawa Centr.
Warszawa Centr. - Wroctaw Gt.
Wroctaw Gt. - Poznari

Poznar - Wroctaw Gt.

Poznari Gt. - Warszawa Centr.

Warszawa Centr. - Poznan Gt.

Gdarisk Gt. - Warszawa Centr.

Warszawa Centr. - Gdanisk Gt.

T T T T
112 224 336 4:48 6:00

T
0:00

ROZKtLAD JAZDY Skrocenie
o Czas Predkos¢ .
Ip. Trasa Odlegtose przejazdu hagdlowa Kategoria Czas
[km] [gg:mm] [km/h] pOClagU [gg:mm]
1 Warszawa Centr. — Gdansk Gt. 328 4.37 71 TLK 0:39
) Gdansk Gt. — Warszawa Centr. 328 4:41 70 0:33
9 Warszawa Centr. — Poznan Gt. 302 2:29 122 c 0:17
) Poznan Gf. — Warszawa Centr. 302 2:39 114 0:01
3 Poznan — Wroctaw Gf. 165 2:11 76 c 0:11
) Wroctaw Gf. — Poznan 165 2:35 64 0:00
1 Warszawa Centr. — Wroctaw Gf. 467 4:47 98 c 0:26
) Wroctaw Gt. — Warszawa Centr. 467 5:17 88 0:01
5 Poznan — Gdansk Gf. 313 3:29 90 EC 1:38
) Gdansk Gt. — Poznan 313 3:37 87 0:50
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Ryc. 5. Procentowy udziat
predkosci drogowych

dla linii nr 1311353 na
odcinku Tczew — Inowro-
ctaw — Poznaft Wschad
dla toréw 1 i 2 w rozkfa-
dzie jazdy 2011/2012

Ryc. 6. Procentowy udziat
predkosci drogowych dla
linii nr 271 na odcinku
granica wojewodztwa
dolnos$laskiego — Poznaf
Gtéwny dla toréw

1i 2 w rozkfadzie jazdy
2011/2012

Ryc. 7. Poréwnanie czasow
jazdy w rozktadzie jazdy
2010/2011 z czasami
jazdy uzyskanymi w czerw-
cu2012r.

Tab. 3. Czasy przejazdow
i predko$ci handlowe po-
ciagbw w najwaznigjszych
relacjach migdzy miasta-
mi-gospodarzami UEFA
EURO 2012 w rozktadzie
jazdy 2012
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