Kielce Mosty i Geotechnika

Instytut Badawczy Drag i Mostow na targach AUTOSTRADA-POLSKA

I Elzbieta Janiszewska, Instytut Badawczy Drog i Mostéw

Zakoriczyta sie 18. edycja Miedzynarodowych Targéw Budownictwa Drogowego AUTOSTRADA-POLSKA. Tej rangi spotkanie przedstawicieli
branzy drogowej nie mogto odby¢ sie bez udziatu Instytutu Badawczego Drég i Mostow z Warszawy. W pierwszym dniu targéw, 8 maja 2012
r., Instytut wraz z Polska Izba Konstrukgji Stalowych zaprosit drogowcow na konferencje Zabezpieczenia antykorozyjne stalowych konstrukji
mostowych, a dzier pézniej na konferencje Podtoze i fundamenty budowli drogowych.

Zabezpieczenia antykorozyjne stalo-
wych konstrukcji mostowych
Pierwsza z wymienionych konferencji
podjeta bardzo wazng tematyke, bowiem
brak skuteczno$ci zabezpieczen antyko-
rozyjnych konstrukgji stalowych w Polsce
i na $wiecie powoduje straty dla gospo-
darki wynoszace ok. 6% PKB. Swoimi
doswiadczeniami podzielili si¢ zaréwno
praktycy, na co dzien wykonujacy prace
antykorozyjne, jak i naukowcy zajmujacy
sie tworzeniem i doskonaleniem syste-
moéw zabezpieczen.

Prof. dr inz. Witold Milewski (Instytut
Mechaniki Precyzyjnej, Warszawa) za-
jat sie korozja w aspekcie ekonomicznym
i spofecznym. Przypomnial, Ze podsta-
Wwowg przyczyng niszczenia metali oraz
wykonanych z nich konstrukeji i urzg-
dzen jest wladnie korozja. Jej degradu-
jace dziatanie ma bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo uzytkowanych budowli
i ich trwaloé¢. Dlatego to powszechnie
wystepujace zjawisko powinno by¢ brane
pod uwage na etapie projektowania, wy-
konywania i eksploatacji obiektu. Profe-
sor omOwil réwniez kroki, jakie w walce
z korozjg podejmowano w Polsce od lat
50. XX w. do dzisiaj.

Jak powinny by¢ ksztaltowane sta-
lowe drogowe konstrukcje mostowe
ze wzgledu na przewidywang metode
zabezpieczenia antykorozyjnego wy-
ja$nila mgr inz. Aleksandra Baraniak
z Gdanska. Zaprezentowala rozmaite
powloki organiczne, nieorganiczne, me-
talowe lub metalowo-organiczne, tzw.
duplex, stuzgce do odizolowania stali
od czynnikéw $rodowiskowych. Jed-
nak aby podczas budowy czy renowa-
¢ji zostaty one prawidlowo naniesione,
konstruktor powinien przewidzie¢ la-
twy dostep do kazdego elementu oraz
wyeliminowa¢ miejsca potencjalnego
zalegania opadow. Niestety, czesto przy
projektowaniu zapomina sie o koniecz-
nosci ograniczenia proceséw korozyj-
nych, koncentrujac si¢ na funkcjonal-
nosci obiektu.

Wriasne doswiadczenia przy zabezpie-
czaniu antykorozyjnym duzych stalo-
wych drogowych konstrukcji mostowych
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przedstawit dr inz. Andrzej Glebowicz
(International Paint Sp. z 0.0., Gdansk).
Wskazal rézne metody aplikacji farby na-
wierzchniowej: w wytworni (natryskowo)
i na obiekcie (walkiem). Podkreslil wage
wlasciwego przygotowania powierzchni
stali przed malowaniem. Oméwit sposoby
zabezpieczania stykéw montazowych
i naprawy uszkodzen. Przedstawil takze
réznice w rozwigzywaniu probleméw
wykonawczych zwiazanych z remontami
duzych obiektéw mostowych i wznosze-
niem nowych.

Niezwykle cenng wiedza podzielili
sie ze stuchaczami nasi koledzy z Nie-
miec, bedacy uznanymi specjalistami
w tej dziedzinie. Malgorzata Schroeder
(BASt, Bergisch Gladbach) zademonstro-
wala standardy zabezpieczania antykoro-
zyjnego mostow stosowane w jej kraju.
Pokazata wiele przykladow $wietnie wy-
konanych prac.

Mgr inz. Zbigniew Miodowski (Zink-
Power Wielkopolska Sp. z o0.0., Kragola
koto Konina) zaprezentowal powtoki cyn-
kowe ogniowe jako jeden ze sposobdéw
zabezpieczania antykorozyjnego stalo-
wych drogowych konstrukcji mostowych.
Omoéwit m.in. proces technologii cynko-
wania, grubo$¢ powlok, wptyw sktadu
chemicznego stali na powltoki cynkowe.
Przedstawil przyktady realizacji obiek-
tow mostowych z zabezpieczeniem w tej
technologii z Anglii, Niemiec, Kanady
i Stanéw Zjednoczonych.

Historyczne i wspolczesne sposoby
zabezpieczania antykorozyjnego stalo-
wych drogowych konstrukcji mostowych
powlokami malarskimi zrelacjonowata
dr inz. Malgorzata Zubielewicz (Insty-
tut InZynierii Materialéw Polimerowych

Lipiec - Sierpien 2012

Konferencja Zabezpieczenia antykorozyjne stalowych konstrukcji mostowych

i Barwnikéw, Oddziat Zamiejscowy Farb
i Tworzyw, Gliwice). Scharakteryzowata
wlasciwosci powtok polimocznikowych,
polisiloksanowych, fluoropolimerowych,
czyli obecnie najczesciej stosowanych.

Jeszcze innym rodzajem zabezpiecze-
nia antykorozyjnego, czyli powlokami
metalowymi natryskiwanymi cieplnie,
zajeta sie mgr inz. Ewa Nowicka (Polwar
SA, Gdansk).

Stwierdzila, Ze metalizacja natryskowa
jest lepsza od powtok malarskich, co po-
twierdza doswiadczenie i wieloletnia
praktyka. Wiekszo$¢ obiektow mosto-
wych w Polsce jest zabezpieczona syste-
mem metalizacyjno-malarskim, a wiec
najlepszym z mozliwych.

Konferencje zakonczylo wystapienie
dr inz. Agnieszki Krolikowskiej (Insty-
tut Badawczy Drég i Mostow). Poréw-
nala ona rézne technologie zabezpieczen
antykorozyjnych pod katem ich trwa-
tosci, ekologii i kosztéw. Stwierdzita, ze
najbardziej preferowane powinny by¢
technologie o trwaloéci powyzej 15 lat,
z trwalymi powlokami nawierzchnio-
wymi, pozwalajacymi obnizy¢ koszty
remontu, a tym samym roczne koszty
eksploatacji.

Podtoze i fundamenty budowli dro-
gowych

Konferencje Podfoze i fundamenty bu-
dowli drogowych rozpoczal dr hab. Ma-
rek Tarnawski (Przedsiebiorstwo Geo-
logiczne Geoprojekt Szczecin Sp. z 0.0.).
Scharakteryzowal, ujete w powszechnie
stosowanej Instrukcji badan podtoza
gruntowego budowli drogowych i mosto-
wych, poszczegolne etapy badan. Podkre-
$lit konieczno$¢ zindywidualizowanego
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podejscia do problemu w zaleznosci od stopnia ztozonosci
warunkéw gruntowych i zastosowanej metodyki badawczej.

Coraz czeéciej drogi budowane sg na terenach, ktére dotychczas
uznawane byly za nieprzydatne do zabudowy. Aby mozna bylo
realizowa¢ na nich inwestycje, podloze musi zosta¢ wzmocnione
lub ulepszone. W jaki sposéb to zrobi¢, pokazata mgr inz. Beata
Gajewska (Instytut Badawczy Drog i Mostéw). Przekonala stu-
chaczy, ze takie dzialanie jest rowniez korzystne dla §rodowiska.

Niektére odcinki budowanych w Polsce autostrad przebiegaja
przez tereny o stabym lub zdegradowanym podlozu. Rozwig-
zania zastosowane miedzy Lagowem a Jordanowem na A2 oraz
miedzy Pyrzowicami, Piekarami Slaskimi i Maciejowem na A1
oméwil Janusz Sobolewski (Huesker Syntetic GmbH, Gescher,
Niemcy). Podkreslit, ze wymienione odcinki stanowily wielkie
wyzwanie inzynierskie dla projektantéw, wykonawcéw i firm
wykonujacych badania geotechniczne.

Piotr Tomala (ViaCon Polska Sp. z o.0., Rydzyna koto
Leszna) opowiedzial o zastapieniu w wielu realizacjach kla-
sycznych fundament6éw betonowych, nowatorskimi konstruk-
cjami gruntowo-powlokowymi z blach falistych. Wyniki badan
tych obiektéw potwierdzily, ze s3 one réwnie skuteczne jak
fundamenty masywne, a przyczyniaja si¢ do obnizenia kosztow
i przyspieszenia tempa prac.

Dr inz. Dariusz Sobala (Zaktad Drég i Mostéw Politechniki
Rzeszowskiej) zaprezentowal ogélne procedury projektowania
geotechnicznego pali wedtug Eurokodu 7 oraz przyklady ich
praktycznego wykorzystania.

O réznych aspektach zastosowania kolumn DSM przy posa-
dowieniu turbin wiatrowych i wiaduktéw drogowych méwit
dr inz. Jerzy Swinianski (Keller Polska Sp. z 0.0., Ozaréw Ma-
zowiecki). Podkreslil, ze jedng z istotnych korzy$ci stosowania
tych kolumn jest zachowanie matych gabarytéw fundamentéw,
gdyz moga by¢ wykonywane jedna obok drugiej. Przy wiekszej
ich liczbie wymogi jako$ciowe dla pojedynczej kolumny sa
tatwiejsze do osiagniecia.

Mgr inz. Jakub Sierant (Titan Polska Sp. z 0.0., Krakéw) prze-
konat stuchaczy, ze zastosowanie samowiercacych mikropali
iniekcyjnych pozwoli wybudowa¢ duzy obiekt mostowy nawet
na stabym podlozu. Dodatkowa korzy$ciag bedzie skrécenie
czasu realizacji posadowienia i ograniczenie kosztow.

Jak wybra¢ najlepszy rodzaj palowania dla danych warun-
kéw gruntowych i potrzeb realizacji inwestycji, ktéra czesto
prowadzona jest w kolizji z istniejacym ruchem? Na to pytanie
odpowiedziat Edward Marcinkéw (Mostmarpal Sp. z o.0.,
Zarzecze kolto Przeworska), podajac przyklady optymalnego
doboru palowania zaréwno dla nowych inwestycji, jak i obiek-
tow przebudowywanych.

Przedstawione referaty spotkaly sie z zyczliwym przyjeciem
odbiorcéw i wywotaly burzliwg dyskusje. Szczegdlne emocje
wzbudzily praktyczne przyktady dotyczace projektowania,
wykonawstwa i kontroli robét.
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ZABEZPIECZANIE GLEBOKICH WYKOPOW
-> Scianki szczelne
- Scianki berlinskie

-> Palisady z pali zelbetowych
-> Kotwy gruntowe

- Pionowe przestony przeciwfiltracyjne
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