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Budowa przepustow i przejsc¢ dla zwierzg
w warunkach zrownowazoneqo rozwoju
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I mgrinz. Magdalena Lachowicz, Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy im. Jana
i Jedrzeja Sniadeckich w Bydgoszczy
I prof. dr hab. inz. Adam Podhorecki, Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy
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! Wsréd obiektow infrastruktury komunikacyjnej stuzacych ochronie zwierzat wyréznia sie przejscia
dla ptazéw oraz zwierzat matych, srednich i duzych. Obiekty te to przepusty, przejicia, estakady, zie-

lone mosty. Budowa przejs¢ dla zwierzat stanowi podstawowg metode minimalizacji negatywnego
wptywu drég komunikacyjnych na dzika faune. Duze znaczenie ekologiczne i wysokie koszty budowy przejs¢ powoduja liczne komplikacje,

stad decyzje o budowie i lokalizagji tych obiektéw musza by¢ poprzedzone ztozong procedura.

Przejscia dla zwierzat spetniaja dwie pod-

stawowe funkgje:

= stwarzaja w miare dobre warunki by-
towania zwierzat w przypadku, kiedy
droga stanowi istotng przeszkode w ko-
rzystaniu ze srodowiska przedzielonego
droga;

= stwarzajg w miare dobre warunki migra-
cji i wedréwek zwierzetom przemiesz-
czajacym sie na znaczne odleglosci.

W poszczegdlnych stadiach procesu
inwestycyjno-budowlanego zwigzanego
zbudowg drég powinna by¢ konsekwent-
nie stosowana zasada zréwnowazonego
rozwoju. Istotg tej zasady jest powiaza-
nie szybkiego rozwoju gospodarczego
i wzrostu jakosci zycia cztowieka z po-
prawg stanu $rodowiska przyrodniczego.
Jest to zatem przede wszystkim strategia
rozwoju spoteczno-gospodarczego. Zasada
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zréwnowazonego rozwoju jest pojeciem
znacznie szerszym niz tradycyjnie rozu-
miana ochrona §rodowiska. Zdarza sig, ze
ruchy ekologiczne wymuszajg ponad miare
rozbudowe infrastruktury komunikacyj-
nej o obiekty stuzace ochronie zwierzat,
sprowadzajac zasade zréwnowazonego
rozwoju w istocie tylko do ochrony $ro-
dowiska rozumianej do$¢ wybidrczo.

Skuteczno$¢ ekologiczna przejs¢ dla
zwierzat zalezy przede wszystkim od wta-
$ciwej lokalizacji, doboru odpowiednich
parametréw geometrycznych i konstruk-
cyjnych tych obiektéw oraz od ich har-
monizacji z przestrzenig krajobrazowa.
Ta zlozona problematyka stwarza wiele
klopotéw i nieporozumien tak w proce-
sie projektowania i budowania tego typu
obiektow ekologicznych, jak i pézniej -
w trakcie uzytkowania.

Wrzesien - Pazdziernik 2012

Uregulowania prawne dotyczace

przejs¢ dla zwierzat
Prawna ochrona zwierzat wynika z ak-

tow prawa miedzynarodowego, w tym
m.in. ujeta jest w nastepujacych umowach
miedzynarodowych:

= konwencja o ochronie gatunkéw dzi-
kiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, przyjeta w Bernie 19 wrzeénia
1979 r. (DzU 1996, nr 58, poz. 263,z 25
maja 1996 r.), tzw. konwencja bernenska;

= konwencja o ochronie wedrownych
gatunkow dzikich zwierzat, przyjeta
w Bonn 23 czerwca 1979 r. (DzU 2003,
nr 2, poz. 17,z 13 grudnia 1995 r.), tzw.
konwencja bonska;

* konwencja o réznorodnosci biologicz-
nej, przyjeta w Rio de Janerio 5 czerwca
1992 r. (DzU 2002, nr 184, poz. 1532,
z 6 listopada 2002 1.);



rzepust dla drobnych ssakéw — przejscie dolne;
Zrédto: http://pracownia.org.pl/przejscia-dla-zwierzat

= dyrektywa Rady Europy z 21 maja 1992
r.,nr 92/43/EWG w sprawie ochrony sie-
dlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
iflory, tzw. dyrektywa siedliskowa.
Dopetnieniem tego sg akty prawa kra-

jowego, obejmujace m.in. nastepujace

ustawy:

= ustawa z 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (DzU 2001, nr 62,
poz. 627);

= ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (DzU 2008, nr 25, poz. 150);

= ustawa z 21 sierpnia 1997 r. o ochronie
zwierzat (DzU 1997, nr 111, poz. 724).
Ponadto proces inwestycyjno-budow-

lany obiektéw liniowych reguluja naste-
pujace podstawowe akty prawne:

= ustawaz 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(DzU 2003, nr 207, poz. 2016);

= ustawa z 27 marca 2003 r. o planowa-
niu i zagospodarowaniu przestrzennym
(DzU 2003, nr 80, poz. 717, z 10 maja
2003 r.);

= ustawa z 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
(DzU 2001, nr 115, poz. 1229);

= ustawa z 3 pazdziernika 2008 r. o udo-
stepnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach od-
dzialywania na srodowisko (DzU 2008,
nr 199, poz. 1227);

= Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 30 maja 2000
r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(DzU 2002, nr 63, poz. 735);

Tunel dla gadéw i ptazéw — przejécie dolne;
Zrodto: http://autostrada-a2.pl/pl/galeria/4/a2-swiec-
ko---nowy-tomysl/25/wrzesien-pazdziernik-201

Przepusty i przejscia dla zwierzat Kraj

Zrédto: http://pracownia.org.pl/przejscia-dla-zwierzat

= Rozporzadzenie Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999

r. w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-

bliczne i ich usytuowanie (DzU 1999,

nr 43, poz. 430).

Z powyzszego zestawienia wynika, ze
stan prawny dotyczacy projektowania,
budowania i uzytkowania przej$¢ dla
zwierzat w Polsce jest do$¢ ogdlnikowo
potraktowany. Brakuje rozporzadzenia
traktujacego o tej problematyce.

Rodzaje przejs¢i przepustow dla zwie-
rzat
Przepust to najmniejszy obiekt mo-
stowy typu tunelowego, tj. obiekt wpusz-
czony w nasyp drogi. Przepusty buduje sie
zwykle w celu przeprowadzenia malych
ciekéw wodnych, $ciezek ekologicznych,
czasami drog nieutwardzonych (polnych),
rurociggdw lub kabli. Dla przepustéw ko-
lejowych przyjmuje sig, ze jest to niewielki
obiekt inzynierski stuzacy do przeprowa-
dzenia linii kolejowej nad przeszkodami.
W przypadku przejé¢ dla zwierzat nie de-
finiuje si¢ jednoznacznie rodzaju obiektu
budowlanego, inzynierskiego. Istotna jest
funkcja obiektu, a nie rodzaj budowli.
Przechodzac do problematyki przejs¢
dla zwierzat, mozna dokona¢ ogélnej kla-
syfikacji, w zaleznosci od usytuowania
tego przejscia w stosunku do drogi:
= przejécia po powierzchni drogi, dotyczy
to nieogrodzonych fragmentéw drog,
®= przejécia dolne - zlokalizowane pod
droga (przepusty),

Przejécie pod estakada — przejscie dolne;
Zrédto: http://pracownia.org.pl/przejscia-dla-zwierzat
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Przepust dla dronych ssakéw — przejscie dolne;
Zrédto: http://pracownia.org.pl/przejscia-dla-zwierzat

®* przejécia gérne - zlokalizowane nad
droga (zielone mosty, estakady).
Przejscia dla zwierzat, oprocz funkeji
ekologicznych, moga réwniez dodatkowo
spetnia¢ funkcje gospodarcze. Wyrdzni¢
tutaj mozna dwie kategorie przejs¢:
= przejécia samodzielne - stuzace tylko
do celéw ekologicznych,
= przejécia zespolone - stuzace takze do
innych celéw, w tym gospodarczych.
Przejécia po powierzchni drogi cha-
rakteryzuja sie niewielkg skutecznos$cia
i moga by¢ lokalizowane na drogach
o niewielkim obcigzeniu ruchem oraz
na drogach, ktére nie sg zlokalizowane
na przejéciach z korytarzami migracji
o duzym terytorialnie znaczeniu.
Przejscia dolne (podziemne) dziela si¢
nastepujaco, biorac pod uwage przede
wszystkim wielkoé¢ zwierzat korzysta-
jacych z tych miejsc:
® tuneleiprzepusty dla malych zwierzat.
Budowane sg gléwnie dla matych ga-
tunkéw nocnych ssakéw, jak lis, borsuk,
kuna, jez, dla gryzoni oraz dla ptazéw.
Sa to obiekty o przekroju okraglym,
owalnym, prostokatnym, o szerokosci
50+250 cm, wykonane z betonu, two-
rzyw sztucznych, metali. Stosuje si¢ na-
turalne pokrycie gruntem tych przejsé;
przepusty dla ptazéw. Sa to tunele o sze-
rokosci 100+200 cm i wysokoéci ponad
75 cm, z powierzchnia pokryta warstwa
gruntu. Stosuje sie tutaj systemy napro-
wadzajace i jednoczesénie chronigce
przed wchodzeniem zwierzat na jezd-
nie. Do tego celu wykorzystuje si¢ rynny

Przejscie dolne pod estakada. Zwraca sie uwage na ubogie
zagospodarowanie przestrzeni pod pomostem estakady;

Zrédto: http://pracownia.org.pl/przejscia-dla-zwierzat
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Przejscie gome dla zwierzat — autostrada A2; Zrédto:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/595/dzialania-ograniczajace-
negatywny-wplyw-drog-na-srodowisko-w-fazie-eksploatadji

betonowe (w tych rynnach umieszczone
sg wejécia do tuneli) lub pionowe ogro-
dzenia o wysoko$ci 40+60 cm;
przejscia dla duzych zwierzat (daniele,
jelenie, dziki). Sa to obiekty o wysoko-
$ci minimum 4,0 m, szerokosci ponad
15,0 m, wykonane z betonu lub stali,
pokryte gruntem;
przejécia dla $rednich zwierzat (gtow-
nie saren). Sg to obiekty o wysokosci
minimum 2,5 m, szeroko$ci ponad 6,0
m, wykonane z betonu, stali, pokryte
gruntem;
estakady (wiadukty). Obiekty te prze-
kraczaja doliny, jary. Pod konstrukeja
pomostu znajduje sie naturalna ro-
$§linnos¢ i krajobraz. Optymalna wy-
soko$¢ powinna by¢ wieksza od 5,0 m,
a rozpieto$¢ przesel powinna wynosi¢
ponad 15,0 m. Zalecane jest, aby filary
wykonywane byty w formie stupowej
(zespotu stupow).
Przejécia gorne (nadziemne) stanowia
nastepujace duze obiekty inzynierskie
(obiekty mostowe):
= mosty krajobrazowe o szerokosci po-
nad 80,0 m (w najwezszym miejscu).
Szeroko$¢ ta powinna zwieksza¢ sie
ptynnie w kierunku podstawy najs¢
w obu kierunkach, tworzac jednocze-
$nie ksztalt podwdjnej paraboli w rzu-
cie pionowym. Obiekty te powinny
zachowywac ciagloé¢ krajobrazu, ob-
szar6w siedliskowych i korzystny uktad
korytarzy ekologiczny dla wszelkich
gatunkow zwierzat;
= duze przej$cia nadziemne, tzw. zie-
lone mosty. Sa to przejécia w formie
wiaduktu nad droga. Mosty te maja
szerokos$¢ 25+80 m z zachowang lub
odtworzong pokrywa roslinng. Mini-
malna szeroko$¢ wynosi 50 m. Wyko-
rzystywane s w zaleznosci od szeroko-
$ciipokrycia terenu przez rézne grupy
zwierzat, od owadéw naziemnych,
przez plazy, gady az po duze ssaki.
Rozpatrujagc wymienione wyzej obiekty
ekologiczne, nalezy wymieni¢ podsta-
wowe zdarzajace sie bledy, zwiazane
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Kraj Przepusty i przejscia dla zwierzat

Przejscie gdrne; zrddto http://pracownia.org.pl/przejscia-
dla-zwierzat

glownie z konstrukcja tych obiektéw

(tutaj przejs¢ dla zwierzat):

w przypadku przejs¢ dolnych:

= zbyt mate $wiatto obiektéow (chodzi
o wymiary przekroju poprzecznego),
nieakceptowalne przez zwierzeta;

= zbyt mata szerokos¢ przejscia spowo-
dowana rozbudowanymi przyczétkami
obiektu mostowego i skarpami opo-
rowymi;

= umocnienie skarp oporowych przy-
cz6tkéw elementami betonowymi (np.
plytamiazurowymi) bez przykrycia ich
gruntem; wplywa to odstraszajaco na
zwierzeta;

= zupelne odstonigcie konstrukeji przy-
cz6tkéw; wplywa to odstraszajaco na
zwierzeta;

= umiejscowienie na powierzchni przejsé
i w bezposrednim sasiedztwie tych
przej$¢ widocznych elementéw od-
wodnienia i réznej innej infrastruktury
technicznej; wplywa to odstraszajaco
na zwierzeta;

w przypadku przejs¢ gornych:

= zbyt mala szeroko$¢ przejécia, nieak-
ceptowana przez zwierzeta;

= zbyt duzy kat nachylenia przejs¢ i ob-
szarow najs¢, co powoduje brak widocz-
noéci drugiej strony drogi;

= zbyt maly kat rozwarcia nasypow najsé
i zle ich wkomponowanie w otoczenie,
co ogranicza dostep zwierzat do przej-
$cia;

® ]Jokalizacja w najblizszym sgsiedztwie
przej$é rdznego typu zbiornikéw, tj. ele-
ment6w infrastruktury technicznej, co
utrudnia dostep zwierzetom do przej-
$cia i dziala odstraszajaco;

= wylozenie nawierzchni przej$¢ grun-
tami nieurodzajnymi, co powoduje
obumieranie wysiewanej ro$linnosci;

= brak odpowiedniego uksztaltowania
krajobrazowego przejscia, co ograni-
cza baze pokarmowsg i schronienia dla
matych i §rednich zwierzat;

= nieodpowiednie wykorzystanie obcych
geograficznie gatunkéw roslin, co za-
burza naturalng biocenoze;

Wrzesien - Pazdziernik 2012
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Przejscie gorne; zrédto: http://pr
scia-dla-zwierzat
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w przypadku przej$¢ gornych i dolnych

zespolonych z drogami:

= stosowanie nawierzchni asfaltowych
drég, co wplywa odstraszajaco na zwie-
rzeta;

» niewla$ciwe wzmacnianie nawierzchni
nieutwardzonych, co przyczynia sie do
rozsypywania materiatu nawierzchni
na pobocze, w nastepstwie czego rozwdj
roslinno$ci jest ograniczony;

= zainstalowanie dodatkowej infrastruk-
tury drogowej (bariery, znaki itp.) na
powierzchni i w sasiedztwie przejs¢, co
odstrasza zwierzeta;

w przypadku przej$¢ dolnych zespolonych

z ciekami wodnymi:

» umocnienie koryt ciekéw elementami
betonowymi, co odstrasza zwierzeta;
= zbyt male §wiatlo obszaru przeznaczo-
nego dla zwierzat, co utrudnia zwierze-

tom dostep.

Zakonczenie
Niekwestionowany jest fakt, ze przej-
$cia dla zwierzat sa najlepszym rozwigza-
niem, ktére ogranicza negatywne oddzia-
tywanie inwestycji liniowych (zwlaszcza
drogowych) na populacje zwierzat.
Efektywnos¢ ekologiczna zalezy przede
wszystkim od nastepujacych elementdw:
= wlasciwej lokalizacji przejécia z punktu
widzenia preferencji zwierzat,
= doboru odpowiednich parametréow
geometrycznych i materiatowych
przejse,

» harmonizacji przej$¢ z otaczajacym
naturalnym krajobrazem.

Okazuje si¢, ze wymieniona pro-
blematyka dotyczaca projektowanych
i wybudowanych przej$¢ jest zlozona,
obiektywnie trudna i nie dotyczy tylko
Polski. Nie znamy dostatecznie dobrze
preferencji, zwyczajow i potrzeb po-
szczegblnych gatunkow zwierzat. Na to
wszystko naklada si¢ zasada zréwnowa-
Zonego rozwoju z intensywnym postepem
technicznym i technologicznym. Trzeba
pamietad, ze w zasadzie zréwnowazo-
nego rozwoju przyjmuje si¢ priorytety,




w ktérych czlowiek jest najwazniejszym,
kluczowym, fundamentalnym elemen-
tem $rodowiska. Jednocze$nie jest tak,
ze obowigzujace uregulowania prawne,
techniczne i technologiczne nie s3 do-
statecznie jednoznaczne i wystarczajace.
Po zapoznaniu sie¢ z problematyka
przedstawiang w publikacjach naukowo-
technicznych, na konferencjach i sympo-
zjach naukowych, mozna sformutowac
dos¢ oczywiste wnioski, ze potrzebne sg
obecnie nastepujace podstawowe dzia-
tania:
= stworzenie systemu identyfikacji dzi-
kiej flory i fauny w poblizu planowa-
nych i realizowanych inwestycji ko-
munikacyjnych i przetozenia tego na
praktyczne zalecenia do projektowania,
w tym m.in. dotyczace przejs¢ i prze-
pustéw dla zwierzat;
= niezbedne sg opracowania, powstale na
podstawie odpowiednich badan i analiz
naukowych, katalogéw zawierajacych ty-
powe przejsciaiprzepusty dla okreslonych
gatunkow zwierzat, z uwzglednieniem
preferencji przez te zwierzeta okreslonych
lokalizacji, uksztaltowania, uzytych ma-
terialéw budowlanych i réznych detali
architektoniczno-uzytkowych.

Przepusty i przejscia dla zwierzat Kraj

Proces projektowania infrastruktury
komunikacyjnej, w ktérej przewiduje
sie¢ m.in. budowe przepustéw i przejs¢
dla zwierzat, najlepiej jest realizowaé
w trzech kolejnych etapach:

1. Opracowanie projektu koncep-
cyjnego, ktérego waznym elementem
jest obiektywna i profesjonalna ocena
oddzialywania na $rodowisko (OOS).
Projekt ten powinien by¢ opracowany
w ujeciu wariantowym z dokltadna,
kompleksowa analizg i z wyspecyfi-
kowaniem uwzglednionych aspektéw
zréwnowazonego rozwoju. Przyjecie
takiego projektu (jego akceptacja) sta-
nowi¢ powinno podstawe do dalszego
projektowania.

2. Opracowanie projektu budowlanego
zawierajacego ewentualnie zmodyfiko-
wang ocene oddzialywania na $rodowi-
sko, respektujacego zaakceptowany pro-
jekt koncepcyjny oraz uzyskanie na tej
podstawie odpowiednich decyzji admi-
nistracyjnych na budowe projektowanych
obiektéw komunikacyjnych.

3. Opracowanie wielobranzowego
projektu wykonawczego uwzglednia-
jacego projekt budowlany i wydane
wczesniej decyzje administracyjne. Ele-

mentem sktadowym tego opracowania
powinien by¢ projekt monitoringu od-
dziatywania budowanych obiektéw na
$rodowisko. Wyniki i wnioski z takiego
monitoringu powinny by¢ powszechnie
dostepne.

Proces budowania obiektéw infrastruk-
tury komunikacyjnej musi by¢ monito-
rowany w zakresie zgodnosci z zatwier-
dzong dokumentacja projektowa oraz
w zakresie faktycznego oddzialywania
budowy na $rodowisko. Proces budowa-
nia powinien konczy¢ si¢ profesjonalnie
sporzadzonym projektem powykonaw-
czym.

Bardzo istotnym elementem rozwaza-
nej problematyki jest monitoring stanu
$rodowiska w okresie uzytkowania obiek-
tow infrastruktury srodowiska, w tym
przej$¢ dla zwierzat, prowadzony przez
upowaznione jednostki naukowo-badaw-
cze. Wyniki monitoringu powinny powo-
dowa¢ odpowiednig ewolucje w zakresie
praktycznej realizacji zasady zréwnowa-
zonego rozwoju, dotyczacej m.in. przejs¢
dla zwierzat.
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