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Budowa najdiuzszej przeprawy mostowej
w Matopolsce

Grazyna Gzopek; inspektornadzoru inwestorskiego, Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie
JacekiMatyga, kierownik budowy, Mota-Engil Central Europe SA
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Dobczyce, miasto z ponad 700-letnig historia, s jedna z najbardziej rozwinigtych gmin w wojewddztwie matopolskim. W zwiazku z pla-
nami rozbudowy strefy przemystowej w Dobczycach oraz zwiekszajacym sie ruchem tranzytowym przebiegajacym przez te miejscowos¢,
na poczatku 2000 r. pojawiaty sie pierwsze pomysty budowy obwodnicy miasta, ktdra utatwitaby dostep do ciagle rozwijajacej sie strefy
przemystowej (obecnie dziata tam 12 firm zatrudniajacych ponad 1500 o0séb), a takze przeniosta ciezki ruch samochodowy z urokliwego
i odnowionego rynku.

Przez prawie cztery lata trwaly starania o przydziat srodkow
finansowych. Na poczatku 2004 r. rozpoczety sie prace projek-
towe i zmudna procedura zwigzana z uzyskaniem stosownych
decyzji administracyjnych, niezbednych dla realizacji przed-
siewziecia, oraz pozyskaniem terenu pod inwestycje. Srodowi-
skowe uwarunkowania zgody na realizacj¢ inwestycji zostaty
ustalone decyzja Burmistrza Gminy i Miasta Dobczyce z dnia
25 kwietnia 2006 r., zmieniang dwukrotnie decyzjami z 28
lipca 2006 r. oraz 4 listopada 2008 r. Dla zadania pozyskano
réwniez zaswiadczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
o Srodowiska w Krakowie o braku oddzialywania na obszar
[

- | Natura 2000.
_ - : Wejscie w zycie specustawy drogowej utatwito proces przy-
. - il gotowania zadania. Na jej podstawie 6 listopada 2007 r. w orga-
Whodzimierz Fras —majster, Grazyna (zopek — inspektor nadzorui Jacek Matyga — kierownik 5 administracji architektoniczno-budowlanej zostat ztozony
budowy wniosek o wydanie decyzji ustalajacej lokalizacje drogi (ULD).
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=+ Fragment obwodnicy zlotu ptaka
30 kwietnia 2009 r. Wojewoda Malopolski wydat decyzje ULD
zaopatrzong w klauzule natychmiastowej wykonalnosci, na
ktorg w ustawowym terminie wnieéli odwotanie wlasciciele
jednej z dzialek objetych przedmiotowa decyzjg. 17 maja 2009 r.
odwotanie od decyzji ULD wraz z aktami sprawy zostalo prze-
kazane przez organ pierwszej instancji do organu odwotawczego
- Ministra Infrastruktury. Postepowanie odwotawcze zakon-
czylo sie 11 grudnia 2009 r. decyzjg Ministra Infrastruktury,
w ktorej utrzymano w mocy zaskarzona decyzje o ustaleniu
lokalizacji dla obwodnicy Dobczyc.

28 pazdziernika 2009 r. w Matopolskim Urzedzie Woje-
wodzkim ztozono wniosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, w wyniku ktérego Wojewoda
Malopolski 29 lipca 2010 r. decyzja nr 9/10 udzielit takiego
zezwolenia, umozliwiajac realizacje inwestycji.

Celowo tak doktadnie opisaliémy zakres czynnosci zwigza-
nych z przygotowaniem zadania, aby pokaza¢, ze przez blisko
10 lat trwata skomplikowana procedura, ktorej dtugotrwatosé
odzwierciedla kilka segregatoréw dokumentéw, a zaledwie
w ciggu 18 miesiecy zostala wybudowana najwigksza przeprawa
mostowa Malopolski.

Projekt obwodnicy Dobczyc prowadzacej ruch przez ma-
lownicza doling Raby wykonata firma Promost Consul-
ting T. Siwowski S.J. z Rzeszowa, natomiast generalnym
wykonawcg inwestycji zostata firma Mota-Engil Central
Europe SA.

W sklad zaprojektowanego obejscia Dobczyc wchodza:
®» odcinek drogi wojewodzkiej klasy G o dtugosci 905 m, od

skrzyzowania DW 964 Dobczyce — Dziekanowice i DW 967

Myslenice — Dobczyce - Lapczyca do skrzyzowania ulic Ja-

giellonskiej i Obwodowej;
= rondo typu $redniego o $rednicy zewnetrznej 50,0 m;
* mury oporowe z elementéw prefabrykowanych;

Mosty Dobczyce

= obiekt mostowy o tacznej dtugo$ci 643 m, ztozony z estakady
dojazdowej i mostu gtéwnego (MG).

Estakada dojazdowa (ED) zostala zaprojektowana jako kon-
strukcja 16-przestowa, dwubelkowa, sprezona kablami. Obiekt
uksztaltowano w planie jako droge prosta od strony Dobczyc,
przechodzacg przy pomocy krzywych przejsciowych w tuk
poziomy o promieniu 400 m, a potem w prosta w kierunku
Dziekanowic. Rozpigto$¢ ED w osiach wynosi 21,5 m + 14 x
30 m + 21,5 = 463 m, szeroko$¢ 14,5 m. Zostata posadowiona
posérednio na palach wielkosrednicowych @ 1500 o dtugosci
5,5-17,8 m (83 sztuki).

Most przez rzeke Rabe zaprojektowano jako belke trojprze-
stowa, ciagla. Ustrdj nosny jest dwubelkowy, sprezony kablami,
z wyciaggnieciem kabli sprezajacych na zewnatrz i oparciem na
czterech pylonach o wysokosci 15 m kazdy; uklad kabli jest
wachlarzowy.

Rozpietos¢é MG w osiach: 51 + 76 + 51 m, szerokos$¢ 15,4 m,
posadowienie posrednie na palach wielko$rednicowych @ 1500,
o dtugosci 5,5-7 m (41 sztuk).

Piszac o 18 miesigcach realizacji, mieliSmy oczywiécie na
mysli sam cykl budowlany, bo wcze$niej nalezalo wykonaé
szereg robot przygotowawczych, zwigzanych m.in. z rozbiérka
zabudowan gospodarstwa rolnego wraz z drewnianym budyn-
kiem mieszkalnym, przelozeniem koryta potoku Mtynéwka
i wykarczowaniem gestej roslinnoéci tegowej i drzew rosnacych
w dolinie Raby.

Dopiero w potowie grudnia 2010 r. zaczely sie prace zasadni-
cze przy budowie estakady dojazdowej oraz mostu gléwnego,
w tym czasie na budowie rozpoczety prace dwie maszyny wier-
cace pale wielko$rednicowe. Prace byly prowadzone zaréwno na
ED, jak i MG. W sumie w ciggu miesigca roboty palowe zostaty
wykonane w 100% i rozpoczety sie prace fundamentowe, ktére
zakonczyly sie w potowie kwietnia 2011 r.
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Typowe deskowanie ustroju no$nego ED

Podpory tymczasowe w koryqe Raby
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Estakada dojazdowa

Z uwagi na bardzo stabe warunki gruntowe (dolina rzeki
Raba, wyrobiska zwiru) oraz dlugo$¢ obiektu, a zarazem prze-
stowg powtarzalnos¢, ED zostata wykonana przy uzyciu dwoch
kompletéw deskowan po 60 m.b. kazdy (zalozono przekladanie
szalunkéw z segmentu pierwszego na trzeci, z segmentu dru-
giego na czwarty itd). Dziatka robocza betonowania ustroju
nosnego to dwa przesla oraz pigciometrowe przewieszenia za
podpora (miejsce sprezania) — calg estakade podzielono na
osiem segmentow.

W kazdym przesle ED zostala wykonana wymiana gruntu pod
podporami z klatek PRK, na ktorych zostaty utozone dzwigary
stalowe HEB 450 L = 12 m, a nast¢pnie konsole szalunkowe
modelujgce ksztalt ustroju no$nego. Deskowanie przy uzyciu
$ciagoéw zostato podwieszone do ustroju nos$nego, co miato
skroci¢ czas rozdeskowania i deskowanie kolejnego segmentu.
Na schemacie obok pokazano technologie budowy ED z termi-
nami betonowan poszczegélnych segmentdow.

W kazdej belce ustroju no$nego umieszczono po pie¢ ka-
bli o 19 splotach systemu BBR Cona CMI - projektowana sila
w kablu 4150 kN. W poszczegolnych etapach sprezano dwa lub
trzy kable w belce o dtugosci 120 m.b., bylo to mozliwe przez
zastosowanie zakotwien biernych oraz tacznikéw ruchomych.

Podsumowujac przebieg procesu budowlanego estakady do-
jazdowej, mozna stwierdzié, ze wybrany sposéb budowy obiektu
byt optymalny zaréwno pod wzgledem jego trwania, jak i kosz-
toéw. Srednio co 21 dni odbywalo si¢ betonowanie segmentu
60 m.b. ED, po kolejnych siedmiu nastepowalo jego spreze-
nie. Zastosowanie dzialki roboczej o dlugoséci 60 m pozwolito
zmniejszy¢ liczbe etapdw sprezania o polowe (oszczedno$é
28 dni), natomiast podwieszenie konsol do ustroju nosnego
pozwolito zaoszczedzié kolejne dwa tygodnie przy deskowaniu.

W sumie na wykonanie stanu surowego ustroju no$nego (463
m.b.) potrzebowalismy siedmiu miesiecy, co daje 66 m.b. ustroju
no$nego miesi¢cznie.

Most gtowny

Prace przy budowie mostu przez Rabe byly prowadzone
réwnoczesénie z pracami przy estakadzie dojazdowej. Obiekt
zostal zaprojektowany jako most podwieszony typu extra-
dosed z czterema pylonami o wysokosci 15 m. Podwieszenie
zostalo zaprojektowane jako wachlarzowe, do podwieszenia
mostu uzyto 64 lin po 12 splotéw kazda, o dtugosci od 3,6
do 34 m, zastosowano system podwieszenia (sprezenia ze-
wnetrznego) BBR Cona HiAm/HiEx (zakotwienie bierne
na pylonach, mocowane przy uzyciu stalowego widelca do
blach stalowych).

Rozwazajac sposdb budowy obiektu, dokonano analizy mozli-
wosci wykonania mostu pod katem prac szalunkowych, ale takze
pod wzgledem poézniejszego dostepu do zakotwien czynnych
znajdujacych sie w osiach dzwigaréw MG.

Postanowili$my wykona¢ w kazdym przeéle mostu podpory
tymczasowe w rozstawie co 12 m, podpory w nurcie rzeki zo-
staty zaprojektowane jako fundament zelbetowy w grodzicach
G-62, konstrukcja podpér tymczasowych to 16 rur stalowych
() 404 mm, skratowana. W sumie wykonano 11 takich podpér.
Na nich zostaly zamontowane dzwigary stalowe HEB 450,
ktorych rozstaw dystrybuowal minimalny dostep do zako-
twien czynnych lin podwieszajacych pod dZzwigarami (w tym
przypadku 50 cm).

Budowa ustroju no$nego mostu gléwnego zostata podzielona
na kilka zasadniczych etapéw:



1. Deskowanie i betonowanie plyty po 20 m przy podporach
17 i 18 (osie pylonéw).

2. Deskowanie i betonowanie pylonéw (z montazem blach
zakotwien biernych podwieszenia).

3. Deskowanie i betonowanie plyty w przestach 19-20, 19-18,
18-17.

4. Sprezenie podtuzne mostu (kable 181 m).

5. Podwieszenie ustroju nosnego (naciag wstepny).

6. Demontaz deskowan i roboty wykonczeniowe.

7. Regulacja systemu podwieszenia, sprezenie kabli bosazy.

Prace przy betonowaniu ustroju no$nego zostaly zaplanowane
w taki sposob, aby po pierwszym etapie mozna bylo wykona¢
pylony. Nastepnie zostal zabetonowany ustr6j noény w przesle
nurtowym, co pozwolilo wykonawcy podwieszenia, firmie BBR
Polska Sp. z 0.0., na rozpoczecie prac przy prefabrykacji lin pod-
wieszajacych i montaz tych lin w juz zabetonowanych rurach
szalunkowych. Pierwsze betonowanie ustroju no$nego nastapito
30 czerwca 2011 r., natomiast ostatni etap betonowania ustroju
noénego MG odbyt sie 11 pazdziernika 2011 r. Osiem dni poz-
niej most zostal sprezony (sze$¢ kabli 19-splotowych na kazda
belke - system sprezania BBR CONA CMI, dtugos¢ kabli 180 m),
wprowadzona sifa w kazdy kabel 4150 kN. Po wykonaniu spre-
zenia od razu przystgpiono do podwieszania mostu. Projektant
obiektu przygotowal projekt naciagu, ktory przewidywat naciag
czterech lin dla dwéch pylonéw w jednej osi podpory metoda splot
po splocie. Po kazdym etapie naciggu dokonywana byta analiza
geodezyjna wychylenia pylonéw od pionu oraz przemieszczen
pionowych ustroju no$nego. Cata operacja naciggu zakonczyta sie
pelnym sukcesem, obiekt oderwat sie od deskowania i rozpoczeta
sie zmudna faza demontazu deskowania.

Druga faza naciagu, tzw. regulacja podwieszenia, nastapita
po wykonaniu wyposazenia mostu gtéwnego oraz sprezeniu
kabli 12 bosazy.

Reasumujac, budowa obwodnicy Dobczyc zostala rozpoczeta
29 lipca 2010 r., Matopolski Wojewoddzki Inspektor Nadzoru
Budowlanego w Krakowie decyzja z 19 lipca 2012 r. udzielit
inwestorowi pozwolenia na uzytkowanie obiektéw budowlanych
zrealizowanej obwodnicy, a 20 lipca 2012 r. nastapilo uroczyste
otwarcie obwodnicy. Zasadnicze roboty przy budowie obiektu
trwatly 18 miesiecy (od 16 grudnia 2010 r. do 16 czerwca 2012 r.).

Wszystkie prace prowadzone byly pod nadzorem $cistym
herpetologa.

Dwukrotnie zapora w Dobczycach wykonala zrzuty wody
(ok. 150 m*/s), w tym czasie wszelkie prace w korycie rzeki byly
calkowicie wstrzymane, ale takie duze przeptywy pokazaly, ze
zaprojektowane i wykonane podpory tymczasowe w korycie
rzeki wytrzymuja olbrzymie napory od przeptywajacej wody.

W trakcie budowy przeprawy mostowej zuzyto nastepujace
iloéci materialéw: stal zbrojeniowa — 1500 t, stal sprezajaca —
170 t, beton mostowy — 12 800 m’. Koszt inwestycji wyniost
57 062 311,91 zt, warto$¢ dofinansowania z Unii Europejskiej
- 48 247 528,26 zt (co stanowi 85% calkowitych wydatkow
kwalifikowanych projektu).

Mamy nadzieje, Ze ta przeprawa mostowa w Dobczycach
doskonale wpisala si¢ w otoczenie i stanie si¢ swoista wizy-
towka gminy.

ZDJECIA: ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KRAKOWIE

zobacz wiecej z b inzynieryjne.Ql

Mosty Dobczyce

Widok na most gtéwny od strony Dobczyc

Widok z pylonu na przesto nurtowemostu gk’)nego
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