Grudzigdz — Torun Autostrada
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g autostrady:

14 pazdziernika 2011 r. oddano do ruchu 62-kilometrowy odcinek autostrady A1 z Grudziadza do Torunia (Nowe Marzy — Czerniewice).
Inwestycja zostata zrealizowana w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego przez koncesjonariusza — spétke Gdarisk Transport Com-

pany SA (GTC).

Spotka GTC bedzie zarzadzaé caltym 152-kilometrowym od-
cinkiem autostrady z Gdanska do Torunia (odcinek Gdansk
- Grudziadz oddano do ruchu w 2008 r.) az do 2039 r. Po wy-
gasnieciu koncesji autostrada zostanie przekazana nieodplatnie
i w okreslonym standardzie stronie publicznej. Budowa auto-

Autostrada A1 z lotu ptaka, fot. K. Kowalski
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strady trwala 27 miesiecy. Koszt wynidst 3,1 mld zt. Generalnym
wykonawca bylo konsorcjum Skanska - NDI j.v.

Budowa kujawsko-pomorskiego odcinka Al to jeden z naj-
wiekszych projektéw drogowych w Europie. Zakres inwestycji
obejmowat budowe nowego pasa autostrady od wezta Nowe
Marzy do wezta Lubicz (51,72 km) i przeprawe przez Wiste
w okolicach Grudzigdza, a takze modernizacje cze$ciowo zre-
alizowanego odcinka od wezta Lubicz do Czerniewic (10,70
km) wraz z dokonczeniem budowy mostéw przez Drwece oraz
Wiste kolo Torunia.

Realizacja drugiego etapu budowy autostrady Al trwata 27
miesiecy. W ramach kontraktu wykonano 10 mIn m’ robét
ziemnych, wyprodukowano 300 tys. m’® betonéw oraz poto-
zono 1,3 mln t mieszanek bitumicznych. Przez trzy kolejne
sezony budowlane w szczytowych momentach prac na budowie
przebywalo nawet 4,5 tys. osob, w tym 1,1 tys. zatrudnionych
bezposrednio przez generalnego wykonawce, konsorcjum Skan-
ska - NDI. Podczas wykonywania tej inwestycji w uzyciu byto
500 maszyn i 500 aut transportowych. Dzieki nowoczesnym
technologiom, w tym maszynom pracujacym z zastosowaniem
cyfrowego modelu terenu, udato si¢ zachowa¢ milimetrowa
doktadnos$¢ w odniesieniu do projektu.

Do budowy Al wykorzystano ponad 500 réznych typow
materialéw. Dostawy docieraly pociggami, statkami i samo-
chodami z réznych stron $wiata. W zdecydowanej wiekszosci
zaopatrywano sie w Polsce, ale na liscie sg tez firmy z Czech,
Chin, Hiszpanii, Niemiec, Szwajcarii, Szkocji, Szwecji i USA.

Zgodnie z projektem wybudowano pie¢ nowych wezléw au-
tostradowych, w tym zlokalizowany na trasie pierwszego etapu
i oddany do ruchu w lutym 2011 r. wezet Warlubie. Na nowo
otwartym odcinku pomiedzy Nowymi Marzami i Czerniewi-
cami funkcjonowa¢ bedg jedynie dwa nowe wezly: w Lisewie



i Lubiczu. Pozostate dwa, wezel Grudziadz i wezet Turzno,
zostang uruchomione w 2012 r., po wybudowaniu lokalnych
potaczen do zjazdéw autostradowych.

Najgtebsza wymiana gruntéw w historii A1

W okolicy Dzwierzna (km 122 + 500) prowadzona byta
najwigksza wymiana gruntéw, jaka w ogdle miata miejsce na
budowie Al. W sumie zostalo wymienionych ok. 140 tys. m?
gruntu do gteboko$ci 22 m. Torfowe podloze zastgpione zo-
stato piaskami z pobliskich kopalni. Na budowie pracowato
10-12 wozidet, trzy spycharki i trzy koparki. Dwie z nich to
tzw. longi. Konstrukcja tych szczegélnych maszyn umozliwiata
wykonywanie wykopéw na glebokos¢ 18 m. Warunki pracy byly
utrudnione ze wzgledu na niski poziom wéd gruntowych. Aby
powstrzymac naptyw wody oraz osuwanie si¢ torfu, wykonane
zostaly dwie grodzie z gliny i piasku.

Betonowe kolosy

Wiele elementéw nowej autostrady jest niepowtarzalnych
i wyjatkowych. Wérdd nich w pierwszej kolejnosci na uwage
zasluguje most MA-91, ktérym mozna przeprawic sie przez
Wiste pod Grudzigdzem. Jest to najdluzszy tego typu most
w Polsce. Jego calkowita dtugos¢ wynosi ponad 1950 m. To nie
jedyny rekord, ktéry mozna przypisa¢ tej konstrukeji. Przesto
nurtowe nad Wisla o dlugosci 180 m jest najdtuzszym zelbe-
towym przestem w kraju. Réwniez rekordowa jest dtugos¢ dla
estakady wykonywanej z jednego stanowiska w technologii
nasuwania podtuznego. Wspomniana estakada ma dtugos¢ 991
m. Warto wspomnie¢, ze do wybudowania tego mostu wykorzy-
stano beton B60, charakteryzujacy si¢ najwyzszymi normami
dla obiektéw mostowych. Dzwig pracujacy przy budowie mostu
gléwnego (cze$¢ nurtowa budowana metodg nawisowa) to jeden
z najwigkszych, jakie w ogéle produkuje sie seryjnie. Wysokos¢
do haka wynosi ok. 30 m, a dtugos$¢ wysiegnika to 75 m. Nosnos¢
zurawia na maksymalnym wysiegu wynosi 2800 kg.

Doline rzeki Mlynéwki przecina wiadukt WA-102, biegnacy
nad linig kolejowa nr 207 relacji Torun - Malbork. Mierzy on za-
ledwie 255 m, ale réwniez mozna przypisa¢ mu kilka rekordéw.
To tu stanety najglebiej posadowione pale wielkosrednicowe
(28 m) i ustawiona zostata najwyzsza podpora, mierzaca 24 m.

Niematym wyzwaniem dla projektantéw i budowniczych
drugiego etapu A1 byt wiadukt autostradowy WA-122, umiejsco-
wiony nad zelektryfikowang linig kolejows. To wasnie koniecz-
no$¢ dostosowania sie jednoczeé$nie do trudnych warunkéw
terenowych i potrzeb kolei uczynila z budowy tego obiektu
wielkie wyzwanie. Istniejace tu warunki wymusity siegniecie
po nietypowe rozwigzania konstrukcyjne.

Nietatwo byto tez z budowa wiaduktu WA-98, zlokalizowa-
nego nad drogg krajowa nr 55 Grudzigdz - Stolno. To trudny
teren, na ktérym istniejaca wczesniej droga przypominata
gorskie serpentyny, gdy tymczasem autostrada miata tagod-
nie opada¢ w strone doliny Wisty. Dodatkowo, aby zgodnie
z projektem umiejscowi¢ korytarz drogi w wykopie, trzeba byto
usung¢ ogromne ilosci ziemi z Géry Kleczkowskiej. Podczas
prac przewieziono material wybrany z wykopu wzniesienia na
potudniowq strone drogi krajowej nr 55 i wbudowano masy
ziemi w nasyp, ktéry w najwyzszym miejscu osigga wysokos¢
12 m. Z miejsca, ktdre jest pozostaloscig dawnej Gory Klecz-
kowskiej, roztacza si¢ wspaniaty widok na doline Wisty i most
na Wisle pod Grudzigdzem.

Most pod Toruniem, jak réwniez obwodnica tego miasta s
$wiadectwem olbrzymiego postepu technicznego, ktory doko-
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nat si¢ w ostatnich latach. By most i obwodnica mogty sta¢ sie
autostradg, niezbedna byla rozbudowa i remont istniejacej in-
frastruktury. Obwodnica zyskala zachodnig jezdnie i zachodnie
nitki mostéw przez Wisle i Drwece. Podczas gdy wybudowanie
starej nitki mostu oraz wszystkich podpor drugiej nitki zajeto
w latach 90. XX w. az szes¢ lat, to obecnie nowe elementy in-
frastruktury drogowej zostaly wykonane trzykrotnie szybciej.

O drodze

W przekroju nawierzchnia autostrady wyglada jak kawatek
tortu. Tworzy ja sze$¢ warstw. Pierwsze trzy gérne o grubosci
27 cm to nawierzchnia. Ponizej znajduje si¢ 20-centymetrowa
warstwa podbudowy z kruszywa famanego. Jest ona ulozona
na 50-centymetrowej warstwie mrozoochronnej, ktorej wierzch
stabilizowany jest cementem.

Potocznie méwi sie, ze nawierzchnia zbudowana jest z as-
faltu, tymczasem tak naprawde wykonywana jest z mieszanki
mineralno-bitumicznej, a asfalt stanowi jej komponent. Do pro-
dukgji 1,3 mIn t masy mineralno-bitumicznej, z ktorej utozono
nawierzchnie 62-kilometrowego odcinka autostrady, zuzyto
1,25 mln t kruszywa, 975 tys. t wypelniacza i 70 tys. t asfaltu.

Ekologia

Budowa drugiego etapu Al, tak jak i wczeéniejszego jej od-
cinka, miala tez aspekty srodowiskowe. Pas autostrady przecina
obszary Natura 2000 i liczne trasy migracyjne wielu gatunkéw
fauny. W Wigle i Drwecy, nad ktérymi budowano przeprawy,
wystepuja cenne gatunki ryb, w poblizu swoje siedliska i miej-
sca zerowania maja zwierzeta objete ochrong. Na plac budowy
zagladaly zyjace po sasiedzku ropuchy szare i zaskronce, lisy
ilosie. Przy jednym z mostoéw na Wisle zamieszkal bobr.

Z mysla o zwierzetach wybudowano liczne przejécia i prze-
pusty pod nitkami autostrady, a pod przestami mostéw przy-
gotowano ulatwienia: specjalne kosze dla jaskolek, ktére tam
wlasnie zechcg zbudowad swoje gniazda. Dbato$¢ o $rodowisko
przy$wiecala tez budowniczym, gdy w 2010 r. wykonali by-
pass na Strudze Torunskiej, zwanej takze Bachg. Stare koryto
w poblizu budowy mostu MA-117 trzeba bylo wzmocni¢. Dla
bezpieczenstwa wedrujacych jej biegiem zwierzat utwierdzony
brzeg przykryto ziemia i obsadzono wodolubna roslinnoscia.
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