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Stacja C-11 Swietokrzyska 1 linii metra w Warszawie

I Magdalena Malcherczyk, HABA-Beton Johann Bartlechner Sp.z 0.0

We wrzesniu 2011 r. firma HABA-Beton Johann Bartlechner Sp. z 0.0. rozpoczeta dostawy rur PEHD w otulinie zelbetowej o przekroju ja-
jowym na budowe fragmentu centralnego odcinka Il linii metra w Warszawie od stacji Rondo ONZ do stacji Swietokrzyska, u zbiegu ulic

Swietokrzyskiej i Marszatkowskiej.

Odcinek centralny, o dtugosci ok. 6 km, faczy Rondo Daszyn-
skiego z Dworcem Wilenskim. Powstanie na nim az siedem
stacji: Rondo Daszyniskiego, Rondo ONZ, Swietokrzyska, Nowy
Swiat, Powile, Stadion i Dworzec Wileniski.

Generalnym wykonawca inwestycji jest miedzynarodowe
konsorcjum firm: Astaldi S.p.A. (Wtochy), Gulermak Agir
Sanayi Insaat e Taahhut A.S. (Turcja) oraz Przedsiebiorstwo
Budowy Drog i Mostéw Sp. z o0.0. z Minska Mazowieckiego
(dalej: AGP Metro Polska s.c.).

Fragment linii od Ronda ONZ do stacji C-11 Swigtokrzyska
nalezy do najtrudniejszych do realizacji w skali catej budowy.
Podziemna kolej przebiega tu przez centrum miasta, prace sg
prowadzone w sasiedztwie Palacu Kultury i Nauki.

Na potrzeby tej budowy, w ramach umowy z podwykonawca
AGP Metro Polska s.c., firmg Sack Invent Poland z Warszawy,
firma HABA-Beton Johann Batrlechner Sp. z 0.0. dostarczy 330
m.b. rur PEHD w otulinie zelbetowej, profilu jajowym, o $red-
nicy 1600/2400 oraz 110 m.b. rur PEHD w otulinie zelbetowej,
o profilu jajowym 1000/1500. Dodatkowo do kazdej ze $rednic
wyprodukowano rury o zalamaniu od 15° do 20°. Luki pozwola
firmie Sack Invent Poland na potaczenie z dziewiecioma komo-
rami (studniami) wykonywanymi na budowie.

Kanaty PEHD w otulinie Zelbetowej spelnig role kanatu sa-
nitarnego. Projektanci §wiadomie wybrali Zelbet, poniewaz
tylko ten materiat spetnia trudne wymagania projektu. Ruro-
cigg uktadany jest 5-7 m p.p.t. Jedynie rura zelbetowa pozwala
na przeniesienie obcigzen na tak duzej gtebokosci i zapewnia
stateczno$¢ ksztattu. Za jego wyborem przemawia tez dtuga
tradycja - rury zelbetowe sa od ponad 100 lat stosowane do
budowy kanaléw deszczowych i ogélnosptawnych. Dodatkowe
zabezpieczenie w postaci otuliny PEHD daje uzytkownikowi
gwarancje, ze kanal w calosci jest zabezpieczony przed agresyw-
nym $rodowiskiem XA2, XA3 wystepujacym w mediach sani-
tarnych. Zywotnos¢ kanalu mozna szacowaé na ponad 100 lat.

Rura o profilu jajowym jest najkorzystniejszym rozwiazaniem
hydraulicznym, gdyz nawet przy malym przeplywie mediow
zapewnia ich ciagly odplyw. Rury PEHD w otulinie zelbeto-
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wej taczone sg na uszczelke EPDM, co gwarantuje szczelno$é
polaczenia na 1,5 bara ci$nienia. Zgodnie z dodatkowymi wy-
tycznymi MPWiK w m. st. Warszawie SA, polaczenia pomiedzy
rurami sg spawane, co wydtuzy dodatkowo okres uzytkowania
kanatu.

Obecne standardy ekologiczne stanowia wyzwanie dla produ-
cent6w, biur projektowych oraz wykonawcéw. Budowa II linii
metra w Warszawie jest pierwsza inwestycja w Europie, na po-
trzeby ktdrej firma HABA-Beton Johann Bartlechner Sp. z o.0.
wyprodukowata rure o profilu jajowym o $rednicy 1600/2400.
Ten profil jest najwiekszym produkowanym w tej $rednicy, cat-
kowita wysoko$¢ rury to 3,0 m. Firma HABA-Beton jest jedna
z niewielu firm produkujacych rury oraz studnie do budowy
infrastruktury podziemnej miast z tak szeroka gama przekro-
jow porzecznych. Do tej pory firma Sack Invent Poland ulozyla
ok. 180 m.b. kanatu 1000/1500 oraz 55 m.b. kanatu 1600/2400.
Réwnoczesénie prowadzone sa prace przy przetozeniu sieci in-
frastruktury podziemnej, przebudowy sieci energetycznej oraz
budowie i przebudowie kanalizacji sanitarne;.

21122 lutego br. HABA-Beton Johann Bartlechner Sp. z o.0.
wraz z AGP Metro Polska s.c. oraz firmg Sack Invent Poland
zorganizowata pokaz techniczny na budowie stacji C-11 Swie-
tokrzyska. Pokaz mial na celu przyblizy¢ projektantom oraz
inwestorom program produkcyjny firmy HABA-Beton oraz
technologie montazu rur PEHD w otulinie zelbetowej. Dodat-
kowg atrakcja dla uczestnikéw byto wejscie i przejscie kanatem
1600/2400 oraz 1000/1500. Firma HABA-Beton w tym miejscu
chciataby podziekowaé wspdtorganizatorom oraz wszystkim
uczestnikom pokazu.

Historia budowy metra w Warszawie rozpoczela si¢ w 1925
r., kiedy wladze miasta podjely decyzje o budowie kolei pod-
ziemnej. Obecnie warszawskie metro ma jedng linie¢ z 21 sta-
cjami i trwa budowa drugiej, ktéra docelowo bedzie przewozié
280-500 tys. pasazeréw dziennie. Warto$¢ inwestycji budowy II
linii metra wynosi 4,1 mld zl, z czego 2,9 mld stanowig $rodki
pozyskane przez stoleczny ratusz z Funduszu Spéjnosci Unii
Europejskiej w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.
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Najwazniejsze zalety w skrécie
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Izejsze elementy umozliwiajg efektywniejsza logistyke

szybki montaz dzieki dtugim i waskim elementom

brak luznych czesci dzieki innowacyjnemu systemowi sprzegiet
mozliwosé zastosowania do zabezpieczenia pasa

zieleni oraz poboczy

bardzo niskie koszty utrzymania wptywaja na

podwyzszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

elementy specjalne zapewniaja bezproblemowy

montaz nawet w ciezkich warunkach
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Zalety odwodnienia »Pfuhler Rinne«:

* bardzo odporne nawet przy bardzo duzych naciskach,

* nadzwyczajnie wysoka nosnosé elementow,

¢ idealne do zastosowania w obszarach zagrozenia
wod w instalacjach przechowywania, odprowadzania
oraz kompensacji substanciji niebezpiecznych

e odwodnienie pewne, skuteczne oraz bezpieczne

ekonomiczne rozwigzanie dzieki tatwemu montazowi

oraz niskim kosztom utrzymania,

e w 100% powtornie przetwarzalne

Kompletny program produkcyjny znajdzieci Panstwo na naszej stronie internetowej www.haba-beton.pl
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