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Myslac o infrastrukturze
komunikacyjnej, rzadko pa-
mietamy o przepustach, choé
wystepuja one stosunkowo
czesto w krajobrazie. Jeszcze
mniej wiemy o budowie prze-
pustow, a sa to przeciez cie-
kawe obiekty inzynieryjne.

Czym wlaSciwe s3a przepusty?

Z uwagi na réznorodnos¢ zastosowan
przepustow, tj. przeprowadzanie ciekéw
wodnych, przejécia dla pieszych, przej-
$cia gospodarcze, przepusty techniczne
lub ekologiczne przejscia dla zwierzat,
trudno jest podac¢ ich jednoznaczng de-
finicje. Mozna natomiast dokona¢ po-
dzialu przepustéw ze wzgledu na rodzaj
traktu komunikacyjnego (droga, kolej),
a co za tym idzie specjalne wymogi, ta-
kie jak ugiecie, odporno$¢, np. na prady
btadzace w przypadku kolei, i inne specy-
ficzne warunki eksploatacyjne, jakim musi
odpowiada¢ przepust. Innym kryterium
jest metoda instalacji, zalezna od mozliwo-
$ci, i tu wyrdzniamy przepusty w wykopie
otwartym, metodami bezwykopowymi
lub rehabilitacje istniejacych obiektow.
Kolejny podzial uwzglednia rodzaj dostep-
nych materiatéw w zaleznosci od przyjetej
metody instalacji, a wiec przepusty z ma-
teriatéw tradycyjnych: kamienia, cegly,
betonu, oraz z materiatéw nowoczesnych,
np. blach falistych, aluminium, polimeréw
zbrojonych wloknem szklanym (GRP),
tworzyw sztucznych (PEHD, PP, PVCitp.),
kamionki badz betonu modyfikowanego
dodatkami. I wreszcie, istotny jest ksztatt
przekroju przepustu, ktéry moze by¢ ko-
fowy lub niekotowy.

Jakie materialy najbardziej

nadaja sie do budowy prze-

pustow?

Przed inwestorem czy projektantem
majacym w planie realizacje przepustow
stoi konieczno$¢ wyboru materiatu, ktory
spelnia zalozone wymagania dla danego
projektu, np. odpornos¢ na korozje, mini-
malizacja wymiaréw zewnetrznych przy
zalozonych parametrach, przepustowos¢,
dlugotrwala i bezawaryjna eksploatacja.
Réwnoczesnie nalezy wybra¢ material,
ktory zapewni szeroki zakres $rednic,
mozliwos¢ instalacji dowolng metoda
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ibedzie przyjazny dla srodowiska natural-
nego. W Polsce, podobnie jak w Europie,
coraz wigcej uwagi po$wieca sie zagadnie-
niom ochrony $rodowiska, co przejawia
sie m.in. zwracaniem szczeg6lnej uwagi
na LCA (Life Cycle Assessment — ocena
cyklu zycia) produktu i calej inwestycji.
Metoda ta, opisujaca oddzialywanie na
$rodowisko, bierze pod uwage m.in. zu-
zycie CO, wydzielanego zaréwno w pro-
cesie produkcyjnym, jak i podczas samej
instalacji, w tym przypadku przepustu.
Powszechna na Zachodzie metoda LCA
jest teraz rowniez stosowana jest w Polsce.

Czy do budowy przepustow

kolejowych i przepustow dro-

gowych stosuje sie te same
technologie?

Budowa przepustéw na kolei ma swoja
specyfike, ktéra wymaga utrzymania cig-
gloéci 1 bezpieczenstwa ruchu pociagéw
oraz krétkiego czasu realizacji inwestycji.
W tym przypadku wyboér metody insta-
lowania moze by¢ tylko jeden - metoda
bezwykopowa. Nie bez znaczenia jest tez
wplyw tej metody na §rodowisko natu-
ralne. Emisja CO, dla instalacji metodg
bezwykopowa jest o ok. 75% mniejsza
niz w przypadku zastosowania metody
wykopu otwartego. Biorac pod uwage
wysokie wymagania kolei, najbardziej
uzasadnione jest uzycie produktéw CC-
GRP, ktore charakteryzujg si¢ stosunkowo
niewielkim ci¢zarem i matymi wymiarami
zewnetrznymi przy wymaganej $rednicy
nominalnej, a co za tym idzie nizszymi
kosztami wynikajacymi z zastosowania
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mniejszych maszyn przeciskowych (po-
mniejsze sity przecisku), zredukowana
ilo$¢ urobku itp. Réwnie wazne sg inne
wlasciwosci rur CC-GRP, czyli odpor-
noé¢ na prady uptywowe, brak koniecz-
noéci dodatkowego zabezpieczenia przed
korozja badz promieniami UV czy brak
koniecznoéci stosowania rury ostonowej,
gdyz rura ta stanowi zaréwno rure prze-
wodowg, jak i ostonows.

Poza tym produkty CC-GRP zdobyly
liczne, pozytywne opinie podczas reali-
zacji kolejowych na calym $wiecie (m.in.
Marsylia, Francja, 2000, przepusty pod
TGV; Krefeld, Niemcy, 2000, przepusty
pod Deutsche Bahn; Ostréw Wielkopol-
ski, 2005), a takze dajg mozliwos¢ rézno-
rodnego ich zastosowania. Na przyktad,
w miejskiej infrastrukturze podziemnej
czy w zastosowaniach przemystowych na
uwage zastuguja tunele wieloprzewodowe,
skupiajace w swym wnetrzu szereg insta-
lacji. Rozwigzanie to pozwala na latwy
iszybki dostep do kazdej z wewnetrznych
instalacji, a w przypadku infrastruktury
kolejowej przeprowadzenie wszystkich
instalacji we wnetrzu jednego przepustu.

Za rosngcymi potrzebami

odbiorcow musza nadazac

dostawcy technologii mate-
rialowych. W jakim stopniu
postep w zakresie wprowa-
dzania nowych materialow
dotyczy budowy przepustow?

Pozytywna tendencja, ktéra obecnie
mozna zaobserwowag, jest to, ze przepu-
sty coraz czesciej wykonywane sg z ma-
teriatéw nowoczesnych. Najprawdopo-
dobniej wynika to z szerokiego zakresu
asortymentu rur CC-GRP zaréwno pod
wzgledem $rednic, jak i sztywnoéci obwo-
dowej. To z kolei daje inwestorowi mozli-
wo$¢ zastosowania jednego sprawdzonego
produktu w calym szeregu aplikacji. Przy-
ktadowo, dzigki systemowi rur i ksztat-
tek CC-GRP mozliwe jest odwodnienie
podtorza i odprowadzenie wod jednym
kompatybilnym systemem, jak rowniez
magazynowanie wody deszczowej w zbior-
nikach retencyjnych. Takie rozwigzanie
pozwala na lepsze wykorzystanie kanali-
zacji deszczowej, zmniejszenie jej Srednicy
oraz wyréwnanie przeptywow wéd opado-



wych. Réwniez ten sam system umozliwia
przeprowadzenie pod torami przepustow,
ktére moga stuzy¢ jako zwykle przepusty,
jako przejscia dla zwierzat, ewentualnie
dla ludzi, jak réwniez jako tunele wielo-
przewodowe (pozwalajgce na przekrocze-
nie przeszkody metoda bezwykopowa),
ktére zawieraja wewnatrz wiekszg liczbe
rurociagéw, bez zadnego ograniczenia
w dostepie do nich podczas eksploatacji
czy naprawy, a wszystko bez zakltdcen ru-
chu kolejowego.

Jak dokonaé¢ doboru odpo-

wiedniego produktu?

Doboru najbardziej optymalnych
parametréow przepustu kolejowego
w przypadku CC-GRP dokonuje sie
z wykorzystaniem obliczen statycznych,
przeprowadzonych za pomoca kilku me-
tod. Najbardziej popularne sg obliczenia
oparte na niemieckich wytycznych ATV,
a w przypadku metod bezwykopowych
na ATV161. Metoda ta ma jednak pewne
ograniczenia. Naziom nad rurg nie moze
by¢ mniejszy niz 1,5 m, liczac od glowki
szyny. Wytyczne te okreslaja réwniez gra-
niczne ugiecia rur o wartoéci 2% lub 10
mm, gdzie bierze si¢ pod uwage wariant
najbardziej niekorzystny. Dla innych uza-
sadnionych przypadkéw stosuje si¢ me-
tode elementéw skonczonych, ktéra jest
doktadniejsza i zaktada mniejsze wspot-
czynniki bezpieczenstwa, ale jest o wiele
bardziej skomplikowana.

Jakie korzysci dla inwesto-

row wynikaja z dobrze do-

branego materialu do budowy
przepustu kolejowego?

Obecnie, przy staltym wzroscie zain-
teresowania modernizacja istniejacych
oraz budowa nowych obiektéw inzynier-
skich, kladzie si¢ uzasadniony nacisk na
stosowanie materialow, dzigki ktérym
proces instalowania przebiega znacznie
sprawniej (przez zwigkszenie jego szyb-
kosci) bez zakldcen w ruchu pociagéw.
W takich przypadkach znéw najlepsze
rozwigzanie stanowig produkty CC-GRP,
ktore charakteryzuja si¢ niskim wspot-
czynnikiem chropowatoéci wewnetrz-
nej (wylewki pozwalajg na zmniejszenie
$§rednicy rury przy danym przeplywie),
wysoka odpornoscia na $ciskanie, a takze
gladka powierzchnia zewnetrzng uta-
twiajaca instalacje pod torami metoda
bezwykopowa. W efekcie zastosowania
produktéw CC-GRP mozliwe jest uzy-
cia stosunkowo niewielkich sit przecisku
(mniejszych maszyn) i znaczne obnizenie
kosztow instalacji, dzieki zmniejszeniu
ilosci urobku czy ograniczeniu miejsca
placu budowy. Przepusty wykonane me-
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Przepust 0D 1280, E65 LCS Dziatdowo odcinek Gralewo - Rybno
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Przepust 0D 2047, E65 LCS Ciechandw, odcinek Gasocin — Ciechandéw

toda bezwykopowa pojawily sie juz np. na
linii 2 (E20) Warszawa — Terespol, m.in.
na odcinkach Minsk Mazowiecki - Te-
respol, linii 9 (E65) Warszawa - Gdynia
na szlakach Swiercze — Gasocin, Gasocin
- Ciechanéw, Gralewo - Rybno, Rybno
- Montowo, linii 131 (C-E 65) Chorzéw
Batory - Tczew w miejscowoéci Twarda
Gora.

Wreszcie nalezy wspomnie¢, ze niezwy-
kle istotne jest to, by material, z ktérego
ma zosta¢ wykonany przepust, posiadal
takie wlasciwosci, ktére pokonujg ogra-
niczenia stawiane przez niektére metody
obliczeniowe. Ciekawym przykladem ta-
kiej realizacji moze by¢ projekt wykonany
w angielskiej miejscowosci Banbury, gdzie
w ciggu zaledwie 48 godzin dokonano cal-
kowitej wymiany odcinka 12 m przepustu
lezacego 60 cm ponizej gtéwki szyn.

Wobec planowanego rozwoju kolei,
w tym kolei duzych predkosci, naturalne
jest wskazywanie inwestorom najlepszych
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Przepust 0D 1720, LCS Ciechanéw, odcinek Swiercze —
Gasocin

rozwigzan z uzyciem najnowoczesniej-
szych, dostepnych na rynku materialow.
Natomiast do ich decyzji nalezy wybor
materiatu, a wraz z tym okreélenie szyb-
kosci realizacji prac montazowych - na
czym zalezy wykonawcy, dtugosci i bez-
awaryjnosci eksploatacji — co jest istotne
dla zamawiajacego, ale réwniez dla bez-
pieczenstwa uzytkownikéw kolei.
Dzigkuje za rozmowe.
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