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Ryc. 1. Lokalizacja przedsiewziecia drogowego Euro 2012: Trasa W-Z
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Budowa Trasy W-Z w Gdansku

I mgr inz. Krystyna Siudak, mgr inz. Iwona Zygowska, Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z 0.0.

Prezentowane zadanie inwestycyjne jest czgsciq przedsiewzigcia Budowa Trasy W-Z w Gdarisku. Trasa Wschdd — Zachdd, zgodnie z obowia-
zujacym nazewnictwem, stanowi cigg uliczny al. Armii Krajowej, ktora faczy obwodnice Tréjmiasta (DK nr 6) ze Srédmiesciem Gdariska (DK

nr 1) oraz wyjazdem z miasta w kierunku Warszawy (DK nr 7).

Wprowadzenie

Trasa W-Z realizowana jest etapami od 1980 r. Jej podstawowym
zadaniem jest polaczenie Srédmiescia Gdariska z zachodnig ob-
wodnica Tréjmiasta.

Bezposrednie potaczenie Trasy W-Z z obwodnicg zapewni reali-
zowany obecnie przez gdanski oddzial Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) wezet Karczemki.

Zakonczenie budowy ostatniego etapu Trasy W-Z w Gdansku
wraz budowa wezta Karczemki (co ma nastgpi¢ w maju 2012 r.)
w strategiczny sposob zmieni kierunki ruchu wewnatrz miasta
i zasadniczo ulatwi ruch tranzytowy przez miasto.

Przyjete rozwiazania komunikacyjne staly sie szczegdlnie wazne
w aspekcie organizowania przez Polske Mistrzostw Europy w pilce
noznej Euro 2012 w czerwcu br. (Gdansk bedzie jednym z czte-
rech miast, w ktérych rozgrywane beda mecze w ramach tych
mistrzostw). Do dzisiaj ruch na kierunku Port Lotniczy im. Lecha
Walesy w Gdansku-Rebiechowie - centrum Gdanska odbywa sie
drogami o malej przepustowos$ci. Miastu grozitby paraliz komu-
nikacyjny w zwigzku z potrzebg dotarcia tysiecy kibicéw do nowo
wybudowanego stadionu PGE Arena. Dlatego tez podjeto strate-
giczne dzialania inwestycyjne w infrastrukturze transportowej,
jakimi sg Trasa Stowackiego i Trasa W-Z.

Podstawy formalnoprawne

Zadanie inwestycyjne wchodzi w zakres okreslonego w rozpo-
rzadzeniu Rady Ministrow z 29 grudnia 2009 r. Wykazu przedsie-
wziegé Euro 2012 (ryc. 1). Inwestorem jest Gmina Miasta Gdanska,
reprezentowana przez Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z o.0.

Przedsigwzigcie jest wspotfinansowane z Europejskiego Funduszu
Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko 2007-2013, priorytet VI: Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T,
dzialanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T, na podstawie umowy nr
POIS.06.01.00-00-034/10-00 zawartej 30 grudnia 2011 r.

Prace projektowe rozpoczeto w kwietniu 2007 r. od opracowa-
nia projektu budowlanego, a zakonczono w lipcu 2009 r. projek-
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Ryc. 2. Lokalizacja obiei(iéiw na Trasie W-Z

tem wykonawczym. W zwiazku z inwestycja zostal przygotowany
raport o oddzialywaniu na $érodowisko, na jego podstawie wydano
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia Budowa Trasy W-Z w Gdatisku.

31 grudnia 2009 r. Wojewoda Pomorski zezwolil na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID). Decyzji (WLII/EZ/7119/14-09/16/09)
nadal rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

Przed rozpoczeciem robot nastapila regulacja wlasnoéci gruntow.
Cze$¢ z nich zostala przejeta w latach 2000-2009. Zgodnie z obo-
wigzujacg ustawg z 10 kwietnia 2003 r. O szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
z pozniejszymi zmianami (DzU 2008, nr 154, poz. 958), po upra-
womocnieniu si¢ decyzji pozostate grunty w liniach rozgranicza-
jacych inwestycje przeszlty w trwalty zarzad Miasta. Kiedy decyzja
ZRID stala si¢ ostateczna, wyptacono odszkodowania z tytutu
przejecia gruntow.

Wybdr wykonawcy robét budowlanych oraz nadzoru inwe-
storskiego nad realizacja robot budowlanych nastgpit w drodze



przetargu publicznego nieograniczonego. Procedura przetargowa
na nadzor inwestorski nad robotami budowlanymi rozpoczeta sie
w lutym 2010 r. i zakonczyta podpisaniem umowy 27 maja 2010 r.,
natomiast przetarg na roboty budowlane ogloszono w marcu 2010 r.
i podpisano umowe z wykonawca (firma Skanska SA) 8 czerwca
2010 r.

Lokalizacja i podstawowe elementy Trasy W-Z

W zakres zrealizowanej inwestycji wchodza: roboty przygoto-
wawcze (prace rozbidrkowe i wycinka kolidujacych drzew), budowa
dwujezdniowej trasy zasadniczej (Trasa W-Z) o dtugosci 2,22 km,
budowa wezlta typu WB w formie zjazdu i wjazdu na péinocna
jezdnig¢ Trasy W-Z w rejonie ul. Gronostajowej, budowa wezla
typu WB na skrzyzowaniu z ul. Nowa Myséliwska, budowa skrzy-
zowania z wyspa centralng na skrzyzowaniu z ul. Otominska,
budowa ul. Kartuskiej PéInocnej o dtugosci 0,84 km, budowa ul.
Nowej Mysliwskiej o dtugosci 0,23 km, budowa trzech skrzyzowan
w formie ronda, przebudowa ulic bocznych o tacznej dtugosci
2,77 km (ryc. 2).

Powstaly nastepujace obiekty inzynierskie:
= wiadukt WD-5 nad ul. Nowa Mysliwska — zelbetowy, tréjprze-

stowy, ramowo-kozlowy z przegubami o przekroju poprzecznym,

posadowiony na palach prefabrykowanych, wbijanych; obiekt

o szerokoéci 2 x 11,5 m i dlugosci catkowitej 54,55 m;
= wiadukt WD-6 nad Trasa W-Z w rejonie ul. Szczesliwej z plyta

pomostu z betonu sprezonego, podwieszong za pomoca lin do

stupow pylonu zelbetowego; obiekt o szerokosci 14,6 m i dtugosci

(ptyty) 61,2 m;
= przepust gospodarczy PG-4 pod Trasa W-Z w rejonie potoku

Jasien, o konstrukcji dwuprzestowej, ramowej, zbudowane;j

z ocynkowanych blach falistych SUPERCOR, opartych na przy-

czétkach zelbetowych i filarze, posadowionych na palach; obiekt

o rozpietosci 2 x 11,5 m i dlugosci catkowitej 63,50 m;
= przepust dlazwierzat (PZ-Kartuska) pod ul. Kartuska w rejonie

potoku Jasien, o przekroju rurowym z blachy karbowanej, skrajni

pionowej 1,5 m i skrajni poziomej 3,0 m, obiekt o dtugosci 26,8 m.

Na kolejne zadania inwestycyjne skladaja si¢: budowa urza-
dzen organizacji i bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie, bariery
ochronne, o$wietlenie), budowa systemu odwodnienia uktadu
drogowego Trasy W-Z, w tym kanalizacji deszczowej, budowa
urzadzen ochrony srodowiska — dwoch przejé¢ dla zwierzat (PG-4
i PE), wygrodzenie Trasy, budowa ekranéw akustycznych o diu-
gosci 5,23 km, urzadzenie zaprojektowanej szaty roslinnej. Zasa-
dzono 332 drzewa liciaste, 14 drzew iglastych, krzewy lisciaste
na terenie plaskim o powierzchni 17 851 m?, krzewy lisciaste na
skarpie o powierzchni 10 868 m?, krzewy iglaste na terenie pla-
skim o powierzchni 1104 m?, a takze 379 pnaczy, trawy rabatowe
(476 m?), trawniki (7,85 ha).

Przebudowano istniejacg infrastrukture techniczng kolidu-
jaca z projektowana droga i wprowadzono nowe urzadzenia
uzbrojenia terenu. Przebudowano 3204,7 m kolidujacych sieci
telekomunikacyjnych, ktérych wladcicielami sa Telekomunika-
cja Polska SA, Netia SA, Polkomtel SA, UPC Polska Sp. z o.0.,
Energa SA.

Zbudowano kanalizacje dla systemu TRISTAR. Przebudowano
urzadzenia elektroenergetyczne (napowietrzne linie elektroener-
getyczne SN inN, budowa i przebudowa linii kablowych SN 15 kV,
budowa i przebudowa linii kablowych nN 0,4 kV).

Zbudowano lub przebudowano oswietlenie drogowe Trasy
W-Z oraz drég dojazdowych, m.in. ulic Kartuskiej Péinocnej,
Kartuskiej, Nowej Mysliwskiej, Szczgéliwej, sciezek rowerowych
i ciagéw pieszych.

Infrastruktura komunikacyjna Gdansk

Do zadan wykonawcy nalezaly takze: budowa sygnalizacji $wietl-
nych na skrzyzowaniach drég dojazdowych z facznicami Trasy
W-Z w rejonie skrzyzowan ul. Nowej My$liwskiej z tacznica Trasy
W-Z, ul. Kartuskiej Pétnocnej z facznicg Trasy W-Z, ul. Kalinowej
z ul. Otominska, demontaz linii kablowych i o§wietlenia na terenie
PZD, przebudowa i budowa sieci kanalizacji sanitarnej (grawitacyj-
nej i tocznej), przebudowa sieci wodociggowej, przebudowa sieci
gazowej Sredniego i niskiego ci$nienia, budowa sciezek rowerowych
o dlugosci 3,14 km (Sciezki rowerowe w znacznej czeéci zostaly
zaprojektowane wzdluz ul. Kartuskiej Pétnocnej i ul. Kartuskiej;
natomiast na zasadniczej Trasie W-Z $ciezki zaplanowane w jej
poczatkowym kilometrazu), roboty wykonczeniowe.

Parametry techniczne zasadniczej Trasy
na odcinku do wezta Karczemki

Droga klasy GP 2/2 (docelowo 3/2), z dwiema jezdniami o sze-
rokoéci jezdni 7,0 m (docelowo 10,50 m), rozdzielonymi pasem
o szerokosci 12,50 m, z poboczami ziemnymi o szerokosci 1,25 m
w wykopiei 2,30 m w nasypie, predko$¢ projektowa Vp = 80 km/h,
dopuszczalne obcigzenie na oé 115 kN, kategoria ruchu KR6, naj-
mniejszy promien tuku w planie R = 1000 m, najmniejszy promien
tuku w przekroju podtuznym: wypukty R = 10 000 m, wklesty
R =8000 m, pochylenie podtuzne niwelety i = 0,49-2,49%, dtugos¢
odcinka 681 m.
na odcinku za weztem Karczemki

Droga klasy G 2/2 z dwoma jezdniami o szerokoéci jezdni 7,0 m
rozdzielonymi pasem o szerokosci 5,50 m, w tym opaski zewnetrz-
nej, z poboczami ziemnymi o szerokosci 1,25 m, predkos¢ pro-
jektowa Vp = 70 km/h, dopuszczalne obcigzenie na o$ 115 kN,
kat. ruchu KR6, najmniejszy promien tuku w planie R = 1000 m,
najmniejszy promien tuku w przekroju podiuznym: wypukty
R = 6000 m; wklesty R = 10 000 m, pochylenie podtuzne niwelety
i=0,5-1,1%, dlugo$¢ odcinka 1540 m.

Na przedmiotowych odcinkach Trasy W-Z nawierzchnia zostala
wykonana z SMA na warstwach podbudowy i wigzacej z mieszanek
mineralno-asfaltowych o wysokim module sztywnosci (BAWMS)
na 20-letni okres eksploatacji drogi. Konstrukcj¢ nawierzchni
okreslono przy uzyciu mechanistycznych metod obliczeniowych,
wykorzystujacych teori¢ ukltadéw warstwowych. Nawierzchnia
o konstrukcji podatnej sklada si¢ z czterech warstw o sumarycznej
grubosci 51 cm (49 cm na odcinku za weztem Karczemki w kie-
runku Zukowa), nie wliczajac podloza ulepszonego i warstwy
mrozoochronne;j.

Budowa Trasy W-Z pociagneta za soba konieczno$¢ przebudowy
oraz budowy ulic bocznych, dla ktorych przyjeto nastepujace pa-
rametry techniczne:
= ul. Kartuska, Kartuska Pélnocna, Nowa My$liwska — parametry

techniczne, geometryczne oraz przekroje normalne ulic jak dla

drogi klasy Z;
= ul. Szczesliwa, Otominska, Kalinowa — w planie i w profilu oraz

przekroje normalne ulic zaprojektowano z uwzglednieniem pa-

rametréw technicznych i geometrycznych jak dla drogi klasy L.

Nawierzchnie wszystkich ulic zaprojektowano na 20-letni okres
ich eksploatacji. Tak jak na trasie zasadniczej (Trasa W-Z), réwniez
na ulicach Kartuskiej, Kartuskiej PéInocnej, Nowej Mysliwskiej,
Szczesliwej, rondzie Kartuska, rondzie Nowa Mysliwska, ron-
dzie Szcze$liwa oraz na wszystkich Iacznicach zaprojektowano
nawierzchnie, wykorzystujac do obliczenia wzmocnien metody
mechanistyczne.

Nawierzchnig ulic Otominskiej, Kalinowej, Rokitnikowej, Go-
styniskiej oraz drog dojazdowych bocznych wykonano zgodnie
z Rozporzadzeniem MTiGM z 2 marca 1999 r. (DzU nr 43).
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Ryc. 3. Roboty palowe przy obiekcie PG-4

Ryc. 4. Prace geotech_rﬁczne
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Ryc. 5. Wiadukt WD-6 nad Trasa W-Z

Na samym poczatku wykonanego odcinka Trasy, przy jezdni
lewej (w kierunku centrum Gdanska), zlokalizowano dla potrzeb
Inspekeji Transportu Drogowego punkt kontroli pojazdéw. Miejsce
to o dlugos$ci 50 m posiada nawierzchnie z betonu cementowego.

Warunki realizacji robét

Przedmiotowy odcinek Trasy W-Z o dtugosci 2,22 km przebiega
w zréznicowanym terenie pod wzgledem zagospodarowania.
Wystepuja tu nieuzytkii ogrodki dziatkowe, ale takze rejony ko-
munikacyjne oraz obszary zabudowy ustugowej i mieszkaniowe;.

Gléwnym problemem przy realizacji robét byto utrzyma-
nie ruchu na przebudowywanym odcinku ul. Kartuskiej wraz
z umozliwieniem dostepu do okolicznych osiedli i centrum
handlowego.

Marzec — Kwiecien 2012

W trakcie realizacji robot ziemnych, ze wzgledu na bardzo
niejednorodne warunki gruntowe na obszarach, po ktérych prze-
biegala droga, wykonawca wykonal zwigkszony zakres wymiany
gruntu zaréwno w miejscach przewidywanych w projekcie, jak
i tam, gdzie konieczno$¢ wymiany ustalono na etapie realizacji
robot.

Warunki gruntowe w podlozu ponizej poziomu posadowienia
obiektéw budowlanych wykazywaly wystepowanie warstw pia-
skow drobnych, srednich i grubych, przewarstwionych cienkimi
warstwami piaskow gliniastych, glin twardoplastycznych i plastycz-
nych. Woda gruntowa wystepowata w wielu miejscach znacznie
powyzej poziomu posadowienia obiektéw przyjetego w projekcie,
stad tez zastosowano odwodnienie wglebne.

Panujace w trakcie realizacji obiektu PG-4 warunki gruntowo-
wodne spowodowaly zmiane posadowienia obiektu z bezpo-
$redniego na pale prefabrykowane (ryc. 3, 4). Zastosowanie pali
pozwolito unikng¢ problemu odwodnienia wykopéw. W rejonie
tym stwierdzono w czasie rob6t palowych konieczno$¢ - trudng
do wyttumaczenia na podstawie wynikéw badan gruntowych -
zwigkszenia dlugosci pali. Jednym z czynnikéw powodujacych
duzg zmienno$¢ nosnosci pali wbijanych obok siebie o réznych
dlugosciach byto podejrzenie lokalnego wystepowania wody grun-
towej pod ci$nieniem.

Z czterech powstatych w ciggu Trasy W-Z obiektoéw inzynierskich
jeden ma szanse sta¢ sie charakterystycznym elementem wjazdu
do Gdanska. Obiektem tym jest wiadukt WD-6 zrealizowany
w konstrukeji pomostu podwieszonego za pomoca lin do pylonéw
(ryc. 5). Na obu poboczach zaprojektowano przyczoiki zatopione
w wykopach. Wiadukt jest wyposazony w specjalne oswietlenie
iiluminacje. Jego nazwa — Bursztynowa Brama - nawigzuje do imi-
tacji bursztynu w zwienczeniach pylonéw oraz lokalizacji obiektu
przy obwodnicy Tréjmiasta.

Podsumowanie
W wyniku realizacji inwestycji Budowa Trasy W-Z w Gdarisku

wykonano m.in.:

= w ramach robdt ziemnych - 200 000 m* wykopoéw, 160 000 m?
nasypow oraz dokonano wymiany 33 000 m*gruntu;

= pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni przygotowano
130 000 m? podloza i ulepszono go warstwg z gruntu stabilizo-
wanego cementem na obszarze 120 000 m?

= podbudowy z kruszywa tamanego na powierzchni 97 000 m?%

= warstwy nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych -
27000 t;

= oznakowanie poziome - 8700 m? linii i znakoéw;

= chodniki - 16 000 m?;

= o$wietlenie drogowe z zastosowaniem kilometréw kabli i 440
lamp;

= kanalizacje deszczowa réznych $rednic o tacznej dlugosci
13,13 km, wyposazong w 1118 studni;

= przepust PG-4 - 2100 m? blachy falistej i 4070 m wbitych pali
prefabrykowanych;

= wiadukt WD-5 - 2800 m pali prefabrykowanych, 2200 m’ betonu
oraz 428 t stali;

= wiadukt WD-6 - 1030 m pali prefabrykowanych oraz 420 t stali.
Budowa Trasy W-Z jest przedsiewzigciem zakrojonym na szeroka

skale, majacym na celu dogodne powigzanie miejskiego systemu ko-

munikacyjnego z uktadem drég krajowych i regionalnych. Umozliwi

szybkie skomunikowanie wschodnich terenéw miejskich, gdzie

zlokalizowane sg gtéwne tereny portowo-przemystowe, z obwodnica

Tréjmiasta, eliminujgc tym samym ucigzliwy ruch tranzytowy

w okolicach intensywnie zabudowanych dzielnic mieszkaniowych.





