Problemy Kolejnictwa — Zeszyt 153 147

Mgr inz. Grzegorz Stencel
Instytut Kolejnictwa

BADANIA ROZJAZDOW KOLEJOWYCH
PRZEZNACZONYCH DO DUZYCH PREDKOSCI,
WYKONYWANE PRZEZ
INSTYTUT KOLEJNICTWA

SPIS TRESCI

Wprowadzenie

Lokalizacja i opis badanych rozjazdéw
Ocena zgodnosci rozjazdow
Podsumowanie

AN =

STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono wyniki dotychczasowych badari na sieci PKP PLK S.A. rozjaz-
ddéw przeznaczonych do duzych predkosci. Artykut stanowi podsumowanie dorobku na-
ukowego bytych i obecnych pracownikéw Instytutu Kolejnictwa (dawniej CNTK), w zakresie
badar takich rozjazddw. Zaprezentowano réwniez prace, jakie nalezy wykonac¢ w celu oceny
zgodnosci rozjazdow na podstawie Dyrektywy 2008/57/WE oraz scharakteryzowano nowe
konstrukcje rozjazddw przewidzianych do badan.

1. WPROWADZENIE

Pracownicy Instytutu Kolejnictwa (wczesniej CNTK, COBIRTK oraz INBK) przebadali
wiele rozjazdéw o réznej konstrukcji przeznaczonych do duzych predkosci[1, 2, 3,4, 5,
6,19, 20, 22]. Pierwszy poligon doswiadczalny badan rozjazdéw do predkosci 200 km/h
stanowifa stacja Psary (rys. 1), potozona na Centralnej Magistrali Kolejowej w miejscu
rozgatezienia trasy zWarszawy do Krakowa i do Katowic. Rozjazdy zabudowywano w cza-
sie pieciu lat, tj. od 1998 do 2002 roku. Przeprowadzone badania wykazaty ich przydat-
nos$¢ do stosowania na liniach o predkosci 200 km/h.
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Rys. 1. Krzyzownica z ruchomym dziobem w rozjezdzie zwyczajnym nr 40 na stacji Psary

W 2009 roku zakoriczono badania na kolejnym poligonie badawczym zlokalizowanym
na Centralnej Magistrali Kolejowej. Badania na stacji Korytéw (rys. 2) stuzyty sprawdzeniu
mozliwosci zastosowania rozjazdéw ze statym dziobem krzyzownicy przy predkosci

200 km/h.

Fot. 2. Krzyzownica w rozjezdzie zwyczajnym nr 27 na stacji Korytow

Badania na wymienionych stacjach zakonczyly sie pomysinie. Obecnie trwajg inten-
sywne prace nad konstrukcjami nie stosowanymi jeszcze w Polsce. Sa to rozjazdy typu
60E1-760-1:14 oraz 60E1-2500-1:26.5. Badania rozjazdéw o promieniu 760 m trwaja na
poligonie doswiadczalnym na stacji Pszczétki, a rozjazdy o promieniu 2500 m planuje sie
zabudowac na stacji Grodzisk Mazowiecki.
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2. LOKALIZACJA 1 OPIS BADANYCH ROZJAZDOW

2.1. Badania rozjazd6éw na stacji Psary

Badaniom na stacji Psary poddano 13 rozjazdéw z ruchomym dziobem krzyzownicy,
wyprodukowanych przez 4 r6znych producentdw (rys. 3, tabl. 1). Szczegétowa charak-
terystyke techniczng tych rozjazdéw przedstawiono w [8, 9, 10].

Wioszczowa Pin.

STACJA PSARY
km 170.479

Koztow

Gora Wiodowska

Rys. 3. Schemat rozmieszczenia badanych rozjazdéw na stacji Psary

Tablica 1
Podstawowe dane techniczne rozjazdéw na stacji Psary
Nr . Zamkniecia nastawcze | Zamkniecia nastawcze i uktad
rozjazdu Typ rozjazdu Producent i uktad sterowania zwrotnicy sterowania krzyzownica
g 1. 3 zamkniecia SZS, uktad 2 zamkniecia SZS, ukfad
1 UIC60-1200-1:18.5 |KolTram wielonapedowy wielonapedowy
g . 3 zamkniecia SZS, uktad 2 zamkniecia SZS, ukfad
2 UIC60-1200-1:18.5 |KolTram wielonapedowy wielonapedowy
1 zamkniecie VCC + 3 -
; 1 zamkniecie VCC + 1 wspoma-
3 UIC60-1200-1:18.5 |KZN Cogifer }ij?]%r::ggiquvev’yuzkehd gajace, gkiqd jednona pedowy
sprzezenier jednociegnowym ze sprzezeniem jednociegnowym
Jvzar:ri(\g'e;'ec\écgk“;a?a 1 zamkniecie VCC + 1 wspoma-
4 UIC60-1200-1:18.5 |KZN Cogifer jed%onagegjqow’y 70 gajace, gk’fa}d je_dnonapedowy
sprzezeniern jednociegnowym ze sprzezeniem jednociegnowym
. 2 zamkniecia TEMPFLEX Ill, |1 zamkniecie TEMPFLEXIII,
5 UIC60-500-1:12  |VAE uktad wielonapedowy uktad jednonapedowy
~ 1. 2 zamkniecia TEMPFLEX Ill, |1 zamkniecie TEMPFLEX III,
6 UIC60-500-1:12 VAE uktad wielonapedowy uktad jednonapedowy
001 2 zamkniecia HRS, uktad 1 zamkniecie HRS, uktad
25  |UIC60-500-1:12 BWG/WBG wielonapedowy iednonapedowy
g .. 3 zamkniecia SZS, ukfad 2 zamkniecia TEMPFLEX IlI,
30 |UIC60-1200-1:18.5 |KolTram/VAE wielonapedowy uktad wielonapedowy
00T 2 zamkniecia SZS, ukfad 1 zamkniecie TEMPFLEX III,
31 UIC60-500-1:12 KolTram/VAE wielonapedowy uktad jednonapedowy
3 zamkniecia SZS, uktad -
33 |UIC60-1200-1:18.5 |KolTram/VAE |jednonapedowy ze 2 zamkniecia TEMPFLEX I,
sprzezeniem dwuciegtowym pe Y
~ a. 3 zamkniecia TEMPFLEX Ill, |2 zamknigcia TEMPFLEX I,
35 UIC60-1200-1:18.5 |VAE uktad wielonapedowy uktad wielonapedowy
- 1. 3 zamkniecia TEMPFLEX Ill, |2 zamkniecia TEMPFLEX III,
37 UIC60-1200-1:18.5 |VAE uktad wielonapedowy uktad wielonapedowy
g 4. 3 zamkniecia HRS, uktad 2 zamkniecia HRS, uktad
40  |UIC60-1200-1:18.5 |BWG/WBG wielonapedowy wielonapedowy
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Podczas badan rozjazdéw wykonano zwykte pomiary diagnostyczne oraz przepro-
wadzono badania oddziatywan dynamicznych. W tym celu wynajeto od kolei czeskich
lokomotywe VUZ 124 S, ktéra byta w stanie osigga¢ predko$¢ powyzej 200 km/h. Pociag
pomiarowy sktadat sie lokomotywy i zwagonu pomiarowego CNTK (rys. 4). Szczeg6towy
zakres badan oraz uzyskane wyniki zaprezentowano w artykule [5].
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Rys. 4. Pociagg pomiarowy z lokomotywa VUZ 124 S [5]

2.2, Badania rozjazdow na stacji Korytow

W 2005 roku na stacji Korytéw w torach gtéwnych zasadniczych zabudowano 10 roz-
jazdow zwyczajnych ze statym dziobem krzyzownicy: sze$¢ typu 60E1-1200-1:18.5 oraz
cztery typu 60E1-500-1:12 (rys. 5, tabl. 2). Rozjazdy zostaty dostarczone przez trzech
producentéw: KolTram, KZN Cogifer oraz VAE. We wszystkich rozjazdach pochylenie
poprzeczne szyn — wykonane za pomocg podktadek zebrowych lub obrébki mecha-
nicznej powierzchni tocznej - wynosi 1:40.

STACJA KORYTOW
km 14.574

Grodzisk Mazowiecki
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Rys. 5. Schemat rozmieszczenia badanych rozjazdéw na stacji Korytéw

Do wykonania pomiaréw oddziatywan dynamicznych podczas jazd z predkosciami
160-+220 km/h porozjazdach na stacji Korytéw, wykorzystano pociag ztozony zlokomo-
tywy Taurus 183 601, Husarz”i jednego wagonu (rys. 6). W czasie przejazddw rejestrowano
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sygnaty z czujnikdw zamontowanych na wézku i pudle wagonu oraz na czesciach stalo-
wych rozjazdéw i na podrozjazdnicach. Obszerne informacje na temat rozwigzan kon-
strukcyjnych zastosowanych w tych rozjazdach zaprezentowano w artykutach [9, 11].
Szczegéty badan oraz wyniki przedstawiono w artykule [19].

Tablica 2
Podstawowe dane techniczne rozjazdéw na stacji Korytow
Nr Typ rozjazdu |Producent Zamkniecia nastawcze Krzyzownica
rozjazdu  YP'0% i uktad sterowania zwrotnicy 4
) . 3 zamkniecia SZS, INSERT ze stali
! 60E1-1200-1:18.5 |KolTram ukfad wielonapedowy manganowej
3 zamkniecia SPHEROLOCK, . .
2 60E1-1200-1:18.5 VAE uktad jednonapedowy ze PZ:IIIti 1z?v3azr$es'tah
sprzezeniem HYDROLINK perity )
3 zamkniecia SPHEROLOCK, . .
3 60E1-1200-1:18.5 |VAE ukfad jednonapedowy ze le;llli:cc 1z?v8azr$es'ta“
sprzezeniem HYDROLINK periity )
2 zamkniecia SPHEROLOCK, . .
4 60E1-500-1:12  |VAE ukfad jednonapedowy ze le;'llli"cc 1z?v8azr$e§ta“
sprzezeniem HYDROLINK periity )
. 3 zamkniecia SZS, INSERT ze stali
> 60E1-1200-1:18.5 KolTram |\, 47 g wielonapedowy manganowej
. 2 zamkniecia SZS, Monoblokowa ze
6 60E1-500-1:12  |KolTram |\, 17 g wielonapedowy staliwa bainitycznego
. KZN 2 zamkniecia SZS, Monoblokowa ze stali
25 |60E1-500-1:12 Cogifer  |uktad wielonapedowy manganowej
1 zamkniecie VCC + 2 wspoma- :
26  |60E1-500-1:12 égNifer gajace, ukfad jednonapedowy mgﬂoggﬁga ze stali
9 ze sprzezeniem jednociggnowym 9 )
. KZN 3 zamkniecia SZS, uktad Monoblokowa ze stali
27 |60E1-1200-1:18.5 Cogifer  |wielonapedowy manganowej
1 zamkniecie VCC + 3 wspoma- .
28  |60E1-1200-1:18.5 EgNifer gajace, ukfad jednonapedowy angrr:ol;rl]c:)I;fl)Zya ze stall
9 ze sprzezeniem jednociegnowym 9 )

Rys. 6. Pociagg pomiarowy z lokomotywa Taurus 183 601 ,Husarz”
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2.3. Badania rozjazdow na stacji Pszczotki

Latem 2010 roku zakonczono zabudowe prototypowych rozjazdéw zwyczajnych
typu 60E1-760-1:14, przystosowanych do predkosci 200 km/h, na stacji Pszczofki (rys. 7,
rys. 8, tabl. 3). Rozjazdy te maja pochylenie tokéw szynowych 1:40 uzyskane przez
uksztattowanie ptyt zebrowych lub obrébke mechaniczna powierzchni tocznej iglic,
opornic i krzyzownic. Rozjazdy nr 27 oraz 32 sa w catosci zbudowane ze stali gatunku
R260. W pozostatych rozjazdach zwrotnice sa wykonane ze stali gatunku R350HT, szyny
taczace ze stali gatunku R260, a szyny skrzydtowe i dziobowe krzyzownic - ze stali ga-
tunku R260. Urzadzenie kierownicy we wszystkich rozjazdach jest wykonane z szyny
gatunku R260 oraz kierownicy ze stali gatunku R320Cr.

STACJA PSZCZOLKI — glowica pétnocna
Linia nr9, km 306.646
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Rys. 7. Schemat rozmieszczenia badanych rozjazdéw na stacji Pszczétki

Rys. 8. Rozjazd nr 33 na stacji Pszczotki
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Dane techniczne rozjazdéw na stacji Pszczétki

Tablica 3

Nr . Zamkniecia nastawcze i uktad . .
rozjazdu Typ rozjazdu | Producent sterowania zwrotnicy Krzyzownica
3 zamkniecia SPHEROLOCK, . .
23 60E1-760-1:14  |VAE ukfad jednonapedowy ze P‘Zﬂ'ﬁ 12‘?’00\2azr$es.tal'
sprzezeniem HYDROLINK periity )
3 zamkniecia SPHEROLOCK, . .
26 60E1-760-1:14  |VAE ukfad jednonapedowy ze PE:IIIti 123c?v3azr$es'tah
sprzezeniem HYDROLINK periity. )
3 zamkniecia SZN, ukfad
. KZN ; ! . Monoblokowa ze
27 60E1-760-1:14 I piasanow ﬁg%og\?vzec?ggn/gﬁ;;przeze' stali gatunku R260
1 zamkniecie VCC + 2 wspoma-
28 60E1-760-1:14  |KZN Cogifer |gajace, uktad jednonapedowy g;?%@gkngjvi:.
ze sprzezeniem jednociegnowym 9 )
3 zamkniecia SZS, uktad :
29 60E1-760-1:14  |KolTram jednonapedowy ze sprzeze- ngR:;SVitea.h
niem dwuciegtowym 9 )
3 zamkniecia SZS, uktad
30 60E1-760-1:14  |KZN Cogifer |jednonapedowy ze sprzeze- g;?%?gkngjng
niem dwuciegtowym 9 :
3 zintegrowane napedy
31 |60E1-760-1:14  KolTram | zwrotnicowe Ebiswitch 2000, | hMonoblokowa ze
uktad wielonapedowy 9 )
3 zamkniecia SZN, uktad
KZN : ! . Monoblokowa ze
32 60E1-760-1:14 - jednonapedowy ze sprzeze- -
Biezanéw niem dwucieglowym stali gatunku R260
3 zamkniecia SPHEROLOCK,
33 60E1-760-1:14  |VAE uktad jednonapedowy ze Q/t‘;?%t:gkg‘r"vgﬁg.
sprzezeniem HYDROLINK 9 )

Podczas badan rozjazddw zostang wykonane m.in. nastepujgce sprawdzenia:

e pomiary parametréw geometrycznych rozjazdéw (pomiary toromierzami, niwelacja,

doleganie i odleganie iglic),

pomiary geometryczne elementéw stalowych rozjazdéw (pomiary przekrojéw po-
przecznych iglic, opornic, szyn faczacych, krzyzownicy),

pomiary twardosci stali na powierzchni tocznej,

pomiary parametréw zamknie¢ nastawczych i ich wspotpracy ze sprzezeniami za-
mkniec i napedami,

pomiary oddziatywan dynamicznych w taborze podczas jazd probnych z predkosciami
od 160 km/h do 220 km/h na kierunkach zasadniczych oraz z predkoscia 80 km/h
na kierunkach zwrotnych rozjazdéw;

pomiary oddziatywan dynamicznych w rozjazdach podczas jazd prébnych z pred-
kosciami od 160 km/h do 220 km/h na kierunkach zasadniczych oraz z predkoscia
80 km/h na kierunkach zwrotnych rozjazdow.

Wyniki dotychczas wykonanych pomiaréw wskazujg na dobra jakos¢ wykonania

rozjazdéw i jednoczesnie na niepokojaco niska jakos¢ wykonywania robét nawierzch-
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niowych przy zabudowie rozjazdéw. Gtéwne btedy popetnione przy zabudowie rozjaz-
doéw, polegajace na niewfasciwej regulacji rolek podiglicowych oraz wykonywaniu prac
spawalniczych w wysokich temperaturach, spowodowaty w niektérych rozjazdach od-
ksztatcenie iglic widoczne gotym okiem. Tym niemniej na ostateczne wnioski dotyczace
wptywu jakosci robdt na trwatos¢ rozjazdéw trzeba poczekaé do zakoriczenia badan
do 2012 roku.

2.4, Badania rozjazdow na stacji Grodzisk Mazowiecki

W koncepcji przebudowy linii kolejowych na trasie Warszawa — £6dz juz na etapie
studium wykonalnosci zaproponowano zastosowanie na stacji Grodzisk Mazowiecki
8 sztuk rozjazdéw typu 60E1-2500-1:26.5. Rozjazdy o promieniu 2500 m sg stosowane
gtébwnie na kolejach niemieckich. Promien rozjazdu umozliwia przejazd po torze zwrot-
nym z predkoscig 130 km/h. Dzieki zabudowie tego typu rozjazddw na stacji Grodzisk
Mazowiecki (rys. 9), pociagi jadace na trasie Warszawa - £6dz beda mogty pokonac
stacje whasnie z predkoscia 130 km/h.

STACJA GRODZISK MAZOWIECKI — czes¢ gtowicy zachodniej
Linia nr 1, km 29.548; Linia nr 4, km 1.057

Warszawa Zyrardow

Rys. 9. Schemat rozmieszczenia planowanych rozjazdéw na stacji Grodzisk Mazowiecki
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Rozjazdy tego typu nie byly jak dotad zabudowywane na sieci PKP PLK S.A. - naj-
dtuzszym obecnie stosowanym, jest rozjazd o promieniu 1200 m. Nalezy tu dodac¢, ze
promien 2500 m jest najwiekszym stosowanym promieniem w rozjazdach o geometrii
toru zwrotnego uksztattowanej za pomoca tuku o jednym promieniu. W innych rozjaz-
dach do duzych predkosci, tor zwrotny jest uksztattowany w ptaszczyznie poziomej jako
tuk o kilku réznych promieniach, czasami z udziatem klotoidy.

Ze wzgledu na fakt, ze zaprojektowana dla stacji Grodzisk Mazowiecki predkos¢ maksy-
malna wynosi 160 km/h, producenci rozjazdéw zdecydowali sie na zastosowanie krzy-
zownicy ze statym dziobem. Nalezy uznac, ze jest to rozwigzanie spetniajgce warunki by¢
moze wylacznie na tej stacji, gdyz predkos¢ na kierunku zwrotnym rzadko stanowi 3%
predkosci na kierunku zasadniczym. Istnieje natomiast potencjalnie duze zapotrzebo-
wanie na rozjazdy o promieniu 2500 m na linii CMK, przy okazji modernizacji do predkosci
rzedu 250 km/h. Przyjmujac zasade, ze predkos¢ na tor zwrotny stanowi okoto potowe
predkosci na torze zasadniczym, trzeba przyzna¢, ze rozjazdy o promieniu 2500 m
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Swietnie nadaja sie na linie o predkosci maksymalnej 250 km/h, konieczne jest jednak
zastosowanie ruchomej krzyzownicy.

Pierwsze egzemplarze rozjazdéw 60E1-2500-1:26.5 sa w fazie uzgadniania dokumen-
tacji i produkgcji, wiec nie wiadomo jeszcze doktadnie, jaki ostateczny ksztatt przyjma
cho¢by rozwigzania konstrukcyjne zwrotnicy. Niezaleznie jednak od tego, jest oczywiste,
ze konstrukcja rozjazdu o promieniu 2500 m bedzie musiata by¢ rozwijana.

W tablicy 4 przedstawiono poréwnanie wartosci charakterystycznych rozjazdéw do
duzych predkosci stosowanych na sieci PKP PLK S.A. w odniesieniu do toru zwrotnego.

Tablica 4
Wartosci charakterystyczne rozjazdéw zwyczajnych
Dopuszczalna oz S _ |Przyrost niezréwnowa-
predkos¢ Prﬁ:}(\:‘en Skos | Niedobor Iz}l(;ﬁzror\;nts)vzg_ Zonego przyspieszenia
L.p.| natorze roziazdu rozjazdu | przechylki sze nig bg cg ne bocznego (potaczenie
zwrotnym [Jm] [mm] [m/s?] rozjazdu z prosta)
[km/h] [m/s?]
1 2 3 4 5 6 7
1 60 500 1:12 100 0,65 0,46
2 80 760 1:14 100 0,65 0,72
3 100 1200 1:18.5 100 0,65 0,89
4 130 2500 1:26.5 80 0,52 0,94

3. OCENA ZGODNOSCI ROZJAZDOW

Na podstawie Decyzji Komisji Europejskiej z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej spe-
cyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, sktadnik interoperacyjnosci,Rozjazdy i skrzyzowania”
podlega ocenie zgodnosci wg, modutu A —Wewnetrzna kontrola produkgji” lub,modutu
H1 - Petny system zarzadzania jakoscig”

Zgodnie z Decyzja Komisji z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicz-
nych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2008/57/WE, ,modut CA (A) Wewnetrzna kontrola produkgji’; przewiduje
m.in. ze producent sporzadza dokumentacje techniczna. Dokumentacja musi umozliwiac
ocene sktadnika interoperacyjnosci pod wzgledem jego zgodnosci z wymaganiami TSI.
Dokumentacja techniczna okresla odnosne wymagania i obejmuje, w stopniu odpowied-
nim dla takiej oceny, projekt, produkcje, utrzymanie i funkcjonowanie sktadnika interope-
racyjnosci. Dokumentacja techniczna zawiera, w stosownych przypadkach, przynajmniej
nastepujace elementy:
¢ opis 0ogodlny sktadnika interoperacyjnosci,

e projekt koncepcyjny i rysunki produkcyjne oraz schematy elementéw, podzespotéw,
obwodoéw itd.,



156 G. Stencel

e opisy i wyjasnienia niezbedne do zrozumienia wspomnianych rysunkéw i schematéw
oraz zasad funkcjonowania (w tym warunkéw uzytkowania) i zasad utrzymania
sktadnika interoperacyjnosci,

¢ warunki integracji sktadnika interoperacyjnosci w jego srodowisku systemowym
(podzespot, zespdt, podsystem) oraz niezbedne warunki dotyczace interfejsow,

¢ wykaz zastosowanych w catosci lub czesciowo norm zharmonizowanych lub innych
wiasciwych specyfikacji technicznych, do ktérych odniesienia opublikowano w Dzien-
niku Urzedowym Unii Europejskiej oraz opisy rozwiazan przyjetych w celu spetnienia
wymagan TSI, jezeli takie normy zharmonizowane nie zostaty zastosowane. W przy-
padku czesciowego zastosowania norm zharmonizowanych w dokumentacji tech-
nicznej okresla sig, ktdére czesci zostaty zastosowane,

¢ wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itd. oraz

e sprawozdania z testow.

Producent podejmuje wszelkie niezbedne srodki, aby proces produkcji i jego moni-
torowanie zapewniaty zgodnos¢ sktadnikéw interoperacyjnosci z dokumentacja tech-
niczng, o ktdrej mowa w punkcie 2 oraz z wymaganiami TSI majacymi do nich zastoso-
wanie.

+,Modut H1: Pelny system zarzadzania jakoscig” tozsamy z,modutem CH1. Zgodnos¢
W oparciu o petny system zarzadzania jakoscia oraz badanie projektu” zaktada, ze pro-
ducent stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscig w odniesieniu do projektu,
produkgji, kontroli produktéw koricowych oraz testowania rozpatrywanych sktadnikéw
interoperacyjnosci. Jest to modut bardziej rozbudowany w stosunku do modutu CA (A).

Dodatkowo, w ramach spetnienia wymagan Dyrektywy 2008/57/WE, jest mozliwe
przeprowadzenie oceny zgodnosci z normami zharmonizowanymi dotyczacymi roz-
jazdow i skrzyzowan, tj.:

e PN-EN 13232-4:2005 Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 4: Przestawianie,
zamykanie i kontrola;

e PN-EN 13232-5:2005 Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Cze$¢ 5: Zwrotnice;

¢ PN-EN 13232-6:2005 Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Cze$¢ 6: Krzyzownice
pojedyncze i podwdjne ze statymi dziobami;

¢ PN-EN 13232-7:2006 Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Cze$¢ 7: Krzyzownice
z czesciami ruchomymi;

¢ PN-EN 13232-9:2006 Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania. Cze$¢ 9: Uktady.
Zastosowanie norm zharmonizowanych pozwalajacych na domniemanie zgodnosci

pozostaje dobrowolne. Producent moze zatem zdecydowa¢, czy odwotac sie do norm

zharmonizowanych, czy nie. Jednakze, jesli producent postanowi nie stosowaé norm
zharmonizowanych, jest zobowigzany udowodni¢, Zze jego wyroby sg zgodne z wyma-
ganiami zasadniczymi, wykorzystujgc w tym celu inne srodki pozostajace do wyboru

(np. przy pomocy jakichkolwiek istniejacych specyfikacji technicznych). Jesli producent

zastosuje jedynie cze$¢ normy zharmonizowanej lub jesli dana norma zharmonizowana
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nie obejmuje wszystkich wymagan zasadniczych, domniemanie zgodnosci istnieje tylko
w stopniu, w jakim norma odpowiada tym wymaganiom [18].

W zwiazku z tym, ze skfadnik interoperacyjnosci,Rozjazdy i skrzyzowania” zawiera
inne skfadniki interoperacyjnosci stosowane przy budowie rozjazdéw (szyna, system
przytwierdzen, podktady i podrozjazdnice), przy ocenie zgodnosci niezbedne jest po-
twierdzenie, Ze zastosowane materialy sa réwniez zgodne z wymaganiami Dyrektywy.
Dostawcy tych materiatdbw moga zadeklarowa¢ zgodno$¢ z wymaganiami przez wy-
stawienie Deklaracji Zgodnosci WE.

4. PODSUMOWANIE

Pomimo duzego doswiadczenia Instytutu Kolejnictwa w badaniach rozjazdéw kole-
jowych, wciaz pojawiaja sie nowe wyzwania w tym zakresie. Obecnie najwazniejszym ce-
lem wydaje sie by¢ certyfikacja rozjazdow na zgodnos¢ z Dyrektywa 2008/57/WE. Jest
to warunek konieczny do dopuszczenia do eksploatacji podsystemu ,Infrastruktura”
modernizowanych obecnie linii kolejowych, w tym Centralnej Magistrali Kolejowe;j.

Badania rozjazdéw kolejowych przystosowanych do duzych predkosci byty wyzwa-
niem dla pracownikéw Instytutu Kolejnictwa od poczatku jego powstania. Termin,,duze
predkosci” ewoluuje wraz z rozwojem techniki kolejowej, a jego dzisiejsze znaczenie
dotyczy predkosci wiekszej od 160 km/h. Mozna tylko zgadywac co bedzie on oznaczac
chocby przy okazji stulecia Instytutu Kolejnictwa. Nalezy mie¢ jednak nadzieje, ze i wtedy
jednym z zadan Instytutu beda badania rozjazdéw duzych predkosci.
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