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Zmagania zarzadcy drogi

Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Zakop A€ Wspoéiczesne technologie w $wietle zabezpieczenia infrastruktury drogowej przed kleskami zywiotowymi

W dniach od 30 marca do 1 kwietnia br. w centrum konferencyjno-rekreacyjnym Geovita w Zakopanem odbyfta sie konferencja Wspdtczesne
technologie w Swietle zabezpieczenia infrastruktury drogowej przed kleskami Zywiotowymi.

- -

Grzegorz Stech, dyrektor Zarzadu Drég Wojewédzkich

W inauguracji obrad uczestniczyli: Ro-
man Ciepiela, wicemarszalek Matopolski,
prof. dr hab. inz Kazimierz Furtak, rektor
Politechniki Krakowskiej i prezes zarzadu
Zwiazku Mostowcéw RP, Jacek Gryga,
dyrektor krakowskiego oddzialu GDD-
KiA, Grzegorz Stech, dyrektor Zarzadu
Drég Wojewddzkich (ZDW) w Krako-
wie i przewodniczacy Konwentu Dyrek-
toréw ZDW oraz wiceprezes Polskiego
Kongresu Drogowego, Andrzej Gasienica
Makowski, starosta zakopianski.

Organizatorami spotkania byli: Polski
Kongres Drogowy, Politechnika Kra-
kowska, Konwent Dyrektoréw Zarzadéw
Drog Wojewddzkich, matopolski oddziat
Zwigzku Mostowcow RP oraz Wojewddz-
two Matopolskie.

Wérdd zaproszonych gosci znalezli sie
zarzadcy drég z wojewodztw, powiatow
i gmin, wojtowie i burmistrzowie, eks-
perci z zakresu strategii transportowej
oraz budownictwa drogowego, a takze
media, wéréd nich Nowoczesne Budow-
nictwo Inzynieryjne.

»Ostatnia sesja Sejmiku Wojewddz-
twa Malopolskiego, w znacznej czesci
poswiecona zagadnieniom zwigzanym
z ochrong przeciwpowodziowa, uwypu-
klifa potrzebe monitorowania i przeciw-
dziatania skutkom powodzi. Rozwigzania
techniczne i technologiczne sa trudnymi
zagadnieniami, dlatego poprosilismy
ekspertow prowadzacych dzialalno$é
naukowa badz wykonujacych zawody
inzynierskie, by podzielili si¢ swoja wie-
dzg, przedstawili rozwigzania i moz-
liwoéci” - powiedziat, wprowadzajac
zgromadzonych w tematyke konferencji,
Grzegorz Stech. Roman Ciepiela przed-
stawit prezentacje Strategia wojewédztwa
w aspekcie klesk zywiotowych. Zmagania

Inzynieryjne

Andrzej Gasienica Makowski, starosta zakopiariski

zarzgdcy drogi z sitami natury — problemy,
wnioski, przepisy. ,Dobre i pewne tech-
nologie co do mozliwos$ci stosowania
- nie eksperymenty, nie do$wiadczenia
przeniesione z innych krajéw czy z in-
nych obszaréw - ale aplikowane i spraw-
dzone w naszych warunkach, z pewnoscia
beda godne polecenia. Katalog dobrych
praktyk i dobrych propozycji powinien
by¢ upowszechniany, tak aby wszyscy
decydenci, odtwarzajac infrastrukture,
pamietali o tym, by wprowadzana nowa
jako$¢ brata pod uwage wyzsze parame-
try mozliwe do zastosowania” - méwit
wicemarszatek.

Przedstawiciel samorzadu wojew6dz-
twa podziekowatl pracownikom Poli-
techniki Krakowskiej za wlaczenie sie
w proces analizy tego, co mozna i nalezy
zrobi, aby jeszcze lepiej przygotowad sie
i zabezpieczy¢ przed przysztymi trud-
nosciami, ktére moga wynikna¢ po ko-
lejnych kleskach zywiotowych. ,Sami
zarzadcy drég beda bezradni, jezeli nie
podejma wsp6lpracy z innymi instytu-
cjami, firmami czy $rodowiskami na-
ukowymi, ktére s nosnikami nowych
technologii. Odbudowujac zniszczenia,
ktore notujemy cyklicznie, i budujac nowe
obiekty, jestesmy w stanie wprowadzic ta-
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Jacek Gryga, dyrektor GDDKiA oddziat Krakdw

kie rozwigzania i takie technologie, ktore
zminimalizujg przyszte skutki klesk” —
zaznaczyl Roman Ciepiela.

Prof. Kazimierz Furtak wyglosit referat
wprowadzajacy na temat wybranych pro-
bleméw inzynierskich na terenach gor-
skich. Kwestia o zasadniczej trudnosci
jest zapewnienie rozwoju gospodarczego
tych terendw przy zachowaniu warunkéw
dla ochrony $rodowiska i zapewnieniu
réwnowagi oraz przestrzeganiu zasady
zachowania zasobdéw dla przysztych po-
kolen. Przykladem probleméw sa kon-
flikty zwiazane z trasowaniem nowych
drég czy modernizacjg istniejacych, np.
podczas modernizacji drog krajowych nr
7147 (zakopianki) w jednych miejscowo-
$ciach protestowano przeciwko ograni-
czaniu dostepnosci do drogi szybkiego
ruchu, podczas gdy w innych kontesto-
wano samo poszerzanie drogi.

Moéwiac o kwestii skutkéw powodzi,
prof. Furtak przypomnial, ze wspolcze-
sne podejécie do ochrony przed powo-
dzig opiera si¢ na $rodkach dwojakiego
rodzaju. Do pierwszych nalezg $rodki
strukturalne: waty przeciwpowodziowe,
zbiorniki retencyjne, poldery, kanaly ulgi
i inne obiekty hydrotechniczne. Drugie,
tzw. niestrukturalne, to takie dzialania,
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jak prognozowanie pogody czy systemy
prawne, np. przepisy dotyczace uzyt-
kowania terenu w obszarach zagrozo-
nych zalaniem czy system ubezpieczen
powodziowych. Efektem zastosowania
$rodkéw z tych grup jest realizacja obu
alternatywnych strategii: sterowania
odptywem wody, czyli ,,trzymania wody
z dala od ludzi”, i sterowania uzytkowa-
niem terenu, tj. ,trzymania ludzi z dala
od wody”.

W dalszej czeéci pierwszego dnia obrad
Andrzej Gasienica-Makowski przyblizyt
zadania starostwa zwigzane z proble-
mami regionéw gorskich w aspekeie klesk
zywiotowych, za$ o roli administracji
panstwowe]j w przeciwdziataniu skutkom
powodzi méwit Stanistaw Siemek, dyrek-
tor Wydziatu Rolnictwa Matopolskiego
Urzedu Wojewddzkiego.

W programie konferencji znalazly sie
ponadto wysoce specjalistyczne prezen-
tacje i wyklady, przedstawiane przez
ekspertéw w blokach tematycznych po-
$wieconych zagadnieniom drogowym,
wodnym i osuwiskowym, jak np. Prewen-
cyjna rola studiow ochrony przeciwpowo-
dziowej i map zagrozenia powodziowego
w ograniczaniu skutkéw powodzi; Wyko-
rzystanie metod geomorfologii fluwialnej
do planowania zabezpieczerr budowli li-
niowych przed powodzig w terenach gérzy-
stych; Czynniki podnoszgce zagrozenie li-
niowych obiektéw hydrotechnicznych oraz
budowli komunikacyjnych w warunkach
powodzi; Wybrane problemy zwigzane
z przygotowaniem inwestycji drogowych
w aspekcie prawa wodnego i ochrony
sSrodowiska; Geologiczne rozpoznania
osuwisk - informacja potrzebna do ra-
cjonalnego zabezpieczania szlakow ko-
munikacyjnych zagrozonych przez ruchy
masowe; Zastosowanie danych teledetekcji
lotniczej satelitarnej do badania dynamiki
osuwisk czynnych w 2010 r. na przyktadzie
osuwiska w Ktodnem koto Limanowej.

Obradom towarzyszyly dyskusje pa-
nelowe oraz prezentacje firm: Geobrugg
Partner w Polsce Mirostaw Mrozik (Kon-
strukcje chronigce przed spltywami gru-
zowymi oraz spadajgcymi odtamkami
skalnymi — testowanie, wymiarowanie,
instalacja, uzytkowanie), Titan Polska Sp.
z 0.0. (Likwidacja probleméw osuwisko-
wych w drogownictwie - skutecznos¢ kom-
pleksowych rozwigzat geotechnicznych),
Esri Polska Sp. z 0.0. (Technologia ESRI
ArcGIS dla transportu i komunikacji),
Polremaco (Usuwanie skutkéw powodzi
i zabezpieczenie infrastruktury drogowej
przed kleskami zywiotowymi na przy-
ktadach zrealizowanych robot w regionie

Inzynieryjne

matopolskim przez Polremaco Krakdw)
oraz Eko-Met.

Na zakonczenie konferencji przyjeto
dokument zawierajacy wnioski i postu-
laty wynikajace z najwazniejszych wat-
kéw dyskusji oraz wygloszonych refera-
tow i prezentacji.

1. Jest konieczne uproszczenie i ujed-
nolicenie przepiséw w drogownictwie
zwigzanych z kleskami zywiolowymi —
dotyczy to gléwnie stanu przed i po klesce
zywiolowej, z uwzglednieniem nadrzed-
nego interesu publicznego.

2. Jest konieczne minimalizowanie pro-
cedur zwigzanych z uzyskiwaniem nie-
zbednych uzgodnien, pozwolen i opinii
w przypadku likwidacji skutkéw klesk
zywiotowych, majac na wzgledzie prio-
rytety spoleczne i preferencje wynikajace
z ochrony $rodowiska.

3. W przypadku klesk Zzywiotowych na
terenach Natura 2000 nalezy dazy¢ do
jak najszybszego ustalenia planu ochrony
takich obszaréw w celu tatwiejszego do-
stosowania si¢ do ich postanowien.

4. Istniejace i dostepne w RZGW mapy
zagrozenia powodziowego sa uzytecz-
nym narzedziem planistycznym, ktére
powinno by¢ obligatoryjnie stosowane
w celu unikania ryzyka szkéd powodzio-
wych przy projektowaniu nowych przed-
siewzie¢ i remontéw drog.

5. Przedsigbiorstwa wykonawcze dys-
ponuja szerokim asortymentem techno-
logii i technik pozwalajacych ograniczy¢
ryzyko klesk zywiolowych i usuwac ich
skutki. Sg to zaréwno tanie, jak i drogie
technologie. Unikanie lub ograniczanie

Osuwisko w Kurowie, DW 975
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ryzyk klesk zywiotowych jest podstawo-
wym sposobem zmniejszania kosztéw
usuwania klesk zywiotowych.

6. Prawidlowe rozpoznanie przyczyn
powstawania osuwisk jest kluczem do wta-
Sciwego ich zabezpieczenia lub unikania.

7. Nalezy unika¢ takich rozwigzan
technicznych w budowlach liniowych,
ktore moga w przyszlosci prowadzi¢ do
zwigkszenia podatnosci na wystgpowa-
nie szkéd powodziowych. W tym celu
przydatna jest ocena stanu rownowagi
naturalnych ciekow za pomoca metod
charakteryzujacych ich stan przed i po
wykonaniu budowli liniowych.

8. W dziedzinie zabezpieczenia prze-
ciwpowodziowego istnieje potrzeba po-
szukiwania wlasciwych rozwigzan inzy-
nierskich dostosowanych do postanowien
prawa wodnego i ochrony Srodowiska.

9. Istnieje potrzeba przeredagowania
specustawy w taki sposob, zeby usuwanie
skutkow klesk zywiotowych nie musiato
by¢ ograniczone do zwyklego odtwo-
rzenia stanu z przed powodzi. Powsta-
nie szkody, ktora wykazata wadliwosé
rozwigzania technicznego zniszczonej
budowli, powinno by¢ podstawa do jej
adekwatnej przebudowy, dostosowane;j
do potrzeb.

WspOrPrACA: PorLskl KONGRES DRO-
Gowy, ZDW KRAKOW 1 URZAD MAR-
SZALKOWSKI WOJEWODZTWA MALOPOL-
SKIEGO

ZDJECIA: NOWOCZESNE BUDOWNIC-
TWO INZYNIERYJNE
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System TECCO® stabilizuje skarpy skalne oraz
gruntowe, wrastajac w srodowisko naturalne

System stabilizacji skarp i nasypow TECCO®
w potgczniv 7 gwoidziowaniem, jest
ekonomicznq alternatywq dla sztywnych
konstrukcji oporowych, gabionéw, etc.

- weryfikowalnos¢ obliczeniowa

- elastycznosé w doborze punktow
kotwienia

- prostota i szybkoét instalacji

- estetyka, znakomita wspétpraca
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