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Najwyzszy w Polsce pylon m

Redzin we Wroctawiu
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stu przez Wyspe

Mostostal Warszawa SA zakonczyt budowe najwyzszego w Polsce pylonu mostu przez Wyspe Redzin we Wroctawiu. Zgodnie z tradycja
budowlana, wykonanie catosci konstrukeji pylonu uczczono zawieszeniem wiechy, ktdra to uroczystos¢ miata miejsce 24 stycznia 2011 r.
Inzynierom z Mostostalu Warszawa w tak waznym dla nich momencie towarzyszyli: prof. Jan Biliszczuk, projektant przeprawy, przedstawi-
ciele inwestora na czele z Robertem Radoniem, dyrektorem wroctawskiego oddziatu GDDKIA, oraz dolnoslaskie media.

Budowa pylonu o wysokosci 122 m stanowila najtrudniejszy etap
budowy mostu. Nigdy wczeéniej w Polsce nikt nie realizowal
podobnej podpory. Jest ona najwyzsza w kraju. Most zajmuje
réwniez wysokie miejsca w §wiatowych rankingach. W kategorii
najwigkszych betonowych przepraw plasuje sie na czwartym miej-
scu. Znajdzie si¢ réwniez w pierwszej dwudziestce najwigkszych
mostéw na $wiecie podwieszonych do jednego pylonu.

Most Redzinski jest czescig powstajacej inwestycji o nazwie
Autostradowa Obwodnica Wroclawia (AOW). Budowa tej ob-
wodnicy zostala podzielona na trzy zadania:

- zadanie I - od acznika Kobierzyce do wezta Lotnisko, dtu-
go$¢ ok. 14,5 km, wykonawca Budimex Dromex, koszt robét
budowlanych ok. 800 mln zt
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- zadanie ITA - budowa mostu przez Odre wraz z estakadami
dojazdowymi, dtugos¢ ok. 1,8 km, wykonawca Mostostal War-
szawa i Acciona Infraestructuras, koszt robot budowlanych ok.
577 mln zt

- zadanie IIB - od wezta Lotnisko do facznika Dtugoleka, dtu-
go$¢ ok. 20 km, wykonawcy: Strabag, Heilit+Werner, Dywidag,
Mostostal Warszawa, koszt rob6t budowlanych 2,058 mld z1.

Laczna dtugosé czteroprzegstowej czesSci podwieszonej mostu
wynosi 612 m, natomiast catkowita dtugos¢ obiektu (wraz z es-
takadami) — 1742 m.

Po ukonczeniu betonowania ramion pylonu, inzynierowie
przygotowuja si¢ do kotwienia 160 want, czyli stalowych lin
przymocowanych do pylonu oraz do pomostéw. Kazda kotwa
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musi zosta¢ zamontowana w sposob perfekcyjny, pod réznymi
katami, poniewaz bedzie przenosi¢ cigzar konstrukeji pomostow
na pylon. Dlatego tez ich ustawienie bedzie wymierzane laserowo.
Dla przeprowadzenia tych bardzo waznych i trudnych prac po-
trzebna jest rowniez dobra pogoda i dodatnia temperatura.

Przy budowie ramion pylonu oraz rygla géornego wykorzystano
dwa zurawie o wysokos$ci 145 m oraz potezny dzwig Herkules,
ktéry moze podnies¢ 500 t tadunku. Zurawie byty wykorzysty-
wane m.in. przy betonowaniu segmentow pylonu, podnoszac na
wysokos¢ ponad 100 m kubty z betonem.

Majowa powo6dz w 2010 r. na ponad miesigc uniemozliwita
prowadzenie prac. Wysoki poziom Odry, ktéra wylata na te-
ren budowy, spowodowal powstanie wyrwy tuz przed mostem
tymczasowym, odcinajac droge dojazdu dla cigzkiego sprzetu
oraz ,gruszek” z betonem. Prace przy pylonie, a co za tym idzie
zasypanie i zabezpieczenie wyrwy, bylo mozliwe po wykonaniu
sondowania dna Odry przez pletwonurkéw.

Calkowita powierzchnia pomostu bedzie miata ok. 70 tys. m’.
Dla poréwnania stojacy nieopodal most Milenijny ma ok. 20 tys. m?
powierzchni, czyli trzy razy mniej, jego pylony mierza 50 m — dwa
i pot razy mniej, a dlugos¢ catkowita to 973 m - o polowe mniej.

W Polsce nie ma wyzszego pylonu niz 122-metrowy, ani tez
dtuzszej przeprawy. Do pylonu w ksztatcie litery H, usytuowa-
nego na wyspie na srodku Odry, podwieszone bedg dwie nie-
zalezne, wiclopasmowe jezdnie — to unikatowe rozwigzanie,
niezastosowane do tej pory nigdzie indzie;.

Do zbudowania pylonu wykorzystano ponad 12 tys. m? betonu
- taka ilo§¢ betonu musialto przywiez¢ ok. 1200 ,,gruszek”, oraz
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ponad 4,3 tys. t stali. Do realizacji calej przeprawy zostanie
wykorzystanych ponad 110 tys. m’ betonu i ponad 180 tys. t stali.

O tym, jak skomplikowana jest konstrukcja mostu, $wiadczy
elektroniczny system monitoringu. Stan techniczny budowli beda
nieustannie nadzorowa¢ kamery i czujniki, ktére na biezaco beda
przesylac obraz do biura zarzadu autostradg. Ewentualne uszko-
dzenia, takze te spowodowane warunkami atmosferycznymi,
zostang natychmiast wykryte, a nastepnie usunigte.

Most bedzie oddany do ruchu jednoczesnie z II odcinkiem
AOW (wezet Lotnisko — tgcznik Diugoteka), ktorego budowa
ma si¢ zakonczy¢ w czerweu tego roku.

Przy budowie mostu autostradowego pracuje ok. 500 o0sob,
a przy budowie pylonu ok. 150 oséb.
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