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Zielona GOra s3

& Wiadukt WK-03

Lubuski odcinek drogi ekspresowej S3

I Anna Jakubowska, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, oddziat w Zielonej Gorze

Najdtuzszy odcinek drogi ekspresowej S3 lezy na terenie wojewddztwa lubuskiego. Odlegtos¢ od granicy wojewddztwa zachodniopomorskiego

do granicy wojewddztwa dolnoslaskiego po trasie S3 wynosi 184 km.

W okolicach Swiebodzina trwajq prace przy budowie
ponad 900-metrowej estakady. Obiekt jest wieloprzgsto-
wym wiaduktem zelbetowym, sprezonym (kablobeton).
Skfada sie z dwach niezaleznych konstrukgji nosnych pod
kazda z jezdni drogi ekspresowej 3. Wiadukt w ciagu
jezdni wschodniej posiada 23 przesta, a w ciggu jezdni
zachodniej 24 przesta. Podpory posrednie obiekiu s3
jednostupowe.

Zadaniem obiektu jest umozliwienie bezkolizyjnego
przejazdu drogg ekspresowa 53 nad pokonywanymi przeszkodami: droga gminna, drogg
krajowa nr 3, rzekq Struga Swiebodziriskg, ul. Poznariskg, liniq kolejowq normalnotorowg
PKP L003 Warszawa — Kunowice.

Wobec wystepujacych warunkéw gruntowych i koniecznosci prowadzenia niwelety drogi
wysoko ponad powierzchnia, budowa nasypéw oznaczataby znaczne zajecie terendw

i przymus wykonania kosztownego wzmocnienia podtoza na catym odcinku odpowiada-
jacym dtugosci projektowanej estakady. Majac to na uwadze, projektant zaproponowat
technologie realizacji obiektu za pomocg Urzadzenia formujacego.

Zastosowanie ustroju belkowego w uktadzie statycznym belki ciagtej pozwala na
uzyskanie matej wysokosci konstrukcyjnej obiektu przy jednoczesnym efekcie korzystniej-
szego wygladu przez uzycie na zewnatrz belek wspornikw o wysiegu 2,50—2,90 m. Dla
konstrukgji 0 znacznej drugosci zastosowanie przekroju belkowego pozwala na realizacje
konstrukeji przy wykorzystaniu urzadzenia formujaceqo, co przyczynia sie do obnizenia
kosztéw realizadji catego przedsiewziecia.

Przemystaw Hamera,
dyrektor Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i Autostrad, oddziat
w Zielonej Gorze

Maj - Czerwiec 2011

Za realizacje 144 km ekspresowki od Gorzowa Wielkopolskiego
do Nowej Soli odpowiedzialny jest oddzial Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad w Zielonej Gorze. W celu uspraw-
nienia procesu przygotowania i realizacji zadania fragment ten
podzielono na pie¢ odcinkéw:
= obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego — dobudowa drugiej
jezdni (12 km)
= Gorzow Wielkopolski - Miedzyrzecz (38 km)
= obwodnica Miedzyrzecza — druga jezdnia (6,5 km)
= Miedzyrzecz — Sulechéw (43 km)
= Sulechéw - Nowa SOl - druga jezdnia (44 km).
Docelowo na calej dtugosci droga ekspresowa S3 bedzie droga
dwujezdniowa, ktdrej realizacje planuje si¢ do konca 2015 r.
Warunkiem dotrzymania harmonogramu jest uzyskanie fi-
nansowania dla drugich jezdni, wymienionych w zalaczniku la
PBDK na lata 2011-15, czyli wérdd tych zadan, ktérych budowa
moze rozpocza¢ sie do 2013 r. Finansowanie majg zapewnione
odcinki: Gorzéw Wielkopolski — Miedzyrzecz i Miedzyrzecz
- Sulechéw (bez obwodnicy Miedzyrzecza). Obydwa pobiegna
nowym $ladem od razu w przekroju dwujezdniowym.
Postepowanie w sprawie pierwszego z nich jest obecnie na
etapie przetargu. 15 marca otwarte zostaly oferty na budowe. Do
konca czerwca powinna zosta¢ podpisana umowa z wykonawca.
Drugi odcinek, tj. Migdzyrzecz — Sulechéw, od sierpnia
ub.r. jest juz w budowie. Zakonczenie inwestycji zaplanowano
w czerwcu 2013 .



Wiadukt WD-08

Podstawowy zakres inwestycji

W ramach projektu wybudowane zostana dwie jezdnie na
odcinku Gorzéw Wielkopolski — Sulechéw (bez obwodnicy
Miedzyrzecza) oraz dobudowane zostang drugie jezdnie do juz
istniejacych obwodnic Gorzowa Wielkopolskiego i Miedzyrze-
cza oraz na odcinku od Sulechowa do Nowej Soli. Powstanie
réwniez obwodnica Skwierzyny wraz z odcinkiem potozonym
poza projektowang droga S3, pozwalajacym na korzystanie
z obwodnicy w relacji Kostrzyn - Gorzéw Wielkopolski — Po-
znan, tj. w korytarzu drég krajowych nr 22 i nr 24 Kostrzyn
- Skwierzyna - Poznan.

Parametry nowej drogi:

= predkos¢ projektowa Vp: 100 km/h

= predko$¢ miarodajna Vm: 110 km/h

= klasa drogi: S

= szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50 m

= szeroko$¢ jezdni: 7,00 m (2 x 3,50 m)

= szeroko$¢ pasa awaryjnego: 2,50-3,50 m
= szeroko$¢ opaski: 0,50 m

= szeroko$¢ pasa rozdziatu: 4,00-7,00 m

= szeroko$¢ poboczy gruntowych: 0,75-3,50 m
= kategoria ruchu: KR6

= obcigzenie: 115 kN/os.

Na catym lubuskim odcinku S3 znajdowac sie bedzie 18 we-
216w drogowych, w tym wezel taczacy droge S3 z autostrada
A2, atakze osiem par MOP-6w.

Projektowane wezty drogowe:
= Gorzow Poétnoc (na przecieciu z DK nr 130, ul. Szczecinska)
= Gorzéw Zachdd (na przecigciu z DW nr 132)
= Gorzéw Potudnie (na przecieciu z drogg krajowa nr 22, ul.

Kasprzaka)
= Skwierzyna Zachdd (z wlaczeniem do DK nr 3)
= Skwierzyna Poludnie (z wlaczeniem do DK nr 3)
= Miedzyrzecz PéInoc (z wlaczeniem do DK nr 3)
= Miedzyrzecz Zachdd (na przecigciu z DW nr 137)
= Miedzyrzecz Potudnie (z wlaczeniem do DK nr 3)
= Jordanowo (na przecieciu z autostrada A2)
= Swiebodzin PéInoc (z wlaczeniem do DK nr 3)

» Swiebodzin Poludnie (z wtaczeniem do DK nr 3 i mozliwoscig

przysztosciowego podlaczenia do niego DW nr 276 i nr 303)
= Sulechéw (polaczenie z DK nr 3 oraz 32)
= Zielona Géra Pétnoc (na przecieciu z DK nr 32)
= Zielona Goéra Potudnie (na przecieciu z DW nr 279)
= Niedoradz (na przecigciu z DK nr 3)
= Nowa S8l Zachdd (na przecieciu z DW nr 297)
= Nowa SOl Potudnie (w zakresie opracowania odcinka Nowa

Sol - Legnica)

s3 Zielona Goéra

Nowe Miasteczko (w zakresie opracowania odcinka Nowa S¢l
- Legnica).
Projektowane MOP-y:
= Marwice, kat. IT i III
= Trzebiszewo kat. I
= Popowo, kat. IT111I
= Kepsko, kat. IT1 IIT
= Sosnowka kat. I
= Stozne, kat. I
= Racula, kat. IT i III
= Lisiny, kat. L.
W ramach zadania powstanie ponad 100 obiektéw inzynier-
skich, w tym:
= most nad Wartg
= mosty nad Obra
= mosty nad Odra
= ponad 30 przej$¢ dla duzych i $rednich zwierzat.

W budowie
S3 od Miedzyrzecza do Sulechowa podzielona zostala na trzy
odcinki realizacyjne, dla ktérych odrebnie uzyskiwano niezbedne
decyzje izezwolenia oraz osobno prowadzono postepowania prze-
targowe. Wykonawcami poszczegdlnych odcinkdéw sg konsorcja:
Odcinek 1 (od km 0+000 do km 17 + 100):
® lider: Mota-Engil Central Europe SA, partnerzy: Mota-En-
gil, Engenharia e Construcao SA, Przedsigbiorstwo Robot
Drogowych Lubartéw SA, Przedsigbiorstwo Budowy Drog
i Mostéw Sp. z o.0.
Odcinek 2 (od km 17 + 100 do km 24 + 500):
® lider: Hermann Kirchner Polska Sp. z 0.0., partnerzy: Her-
mann Kirchner Bauunternehmung GmbH, Hermann Kirch-
ner Hoch-u. Ingenieurbau GmbH
Odcinek 3 (od km 24 + 500 do km 42 + 953; 3 + 4 odc. pro-
jektowy):
® lider: Budimex SA, partner: Ferrovial Agroman SA Campo
de las Naciones
W sierpniu 2010 r. rozpoczely sie prace budowlane na wszyst-
kich trzech odcinkach. Do pierwszych mrozéw i obfitych
opadow $niegu roboty na budowie prowadzone bylty bardzo
sprawnie. Réwniez pomimo niesprzyjajacych warunkéw pogo-
dowych w okresie zimowym wykonywano prace na obiektach
mostowych. Na koniec lutego stan zaawansowania robo6t na
poszczegolnych odcinkach wygladal nastepujaco:

Odcinek1 |Odcinek2 |Odcinek 3
Roboty drogowe | 6,84% 6,57% 23,23%
Roboty mostowe | 14,95% 5,22% 22,70%

W zgodzie z natura

Wsréd wielu dziatan w zakresie ochrony srodowiska, z uwagi
na bliskie sgsiedztwo Rezerwatéw Nietoperek I i Nietoperek II,
ktérych zadaniem jest ochrona zimowego siedliska nietoperzy
(w okresie zimowym hibernuje ich ok. 30 tysiecy), podjete zo-
stana dzialania majace ochronic te ssaki przed $miercig w wy-
niku kolizji z pojazdami.

Zgodnie z zaleceniami chiropterologdw, najskuteczniejszg forma
ochrony nietoperzy podczas przelotow nad drogami jest stawia-
nie ekrandéw w formie ogrodzen o wysokosci co najmniej 4,0 m,
zmuszajacych nietoperze do zwiekszenia putapu lotu i tym samym
unikniecia kolizji. Sumaryczna dtugo$¢ projektowanych ogrodzen
dla ochrony nietoperzy przy drodze S3 wynosi ok. 40 km.
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