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Infrastruktura drogowa

Kluczowy odcinek S8 — od Konotopy do wezta
Prymasa Tysiaclecia w Warszawie

I Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Budowa drogi ekspresowej, ktora na przewa-
Zajacym odcinku biegnie przez tereny zabu-
dowane, jest duzym wyzwaniem nawet dla
tak doswiadczonych firm, jakimi s3 partnerzy
konsorcjum. Ale to takze ogromna satysfakdja
7 dobrze wykonanej pracy.

Nie byto to fatwe zadanie; liczne kolizje, w tym
7 najwiekszym warszawskim kolektorem
burzowym, koniecznos¢ wybudowania 46
przepompowni, w tym osmiu takich, z ktorych :
kazda jest w stanie przyja¢ 1600 m* wody sptywajacej z drogi, czy poprowadzenie trasy
W otwartym wykopie ograniczonym Scianami szczelinowymi — to tylko przyktady
zada, jakie musielismy wykonac. Ciekawym i trudnym zadaniem byta budowa trzypo-
ziomowego wezfa Prymasa Tysiaclecia, ktdry umozliwi wjazdy i zjazdy we wszystkich
kierunkach. W trakcie realizacji inwestycji musielismy takze zadbac o zminimalizowanie
ucigzliwosc dla okolicznych mieszkaricow. Tu dobrym przykfadem moze by¢ zburzenie
stareqo wiaduktu w ciagu ul. Powstaricow Slaskich | zbudowanie tymczasowego w cia-
qu zaledwie czterech dni. Mam nadzieje, ze nasza trasa to dobry wstep do realizadji
kolejnych rozwiazan komunikacyjnych w Warszawie.

Wtodzimierz Bilski,
dyrektor konsorcjum budujacego droge ekspresowa S8
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Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od Konotopy do wezta
Prymasa Tysiaclecia w Warszawie jest uwazana za jedna najwazniej-
szych inwestycji drogowych w regionie. Budowany odcinek umozli-
wi potaczenie projektowanej trasy A2, wprowadzonej do Warszawy
z kierunku zachodniego, z istniejaca trasg Armii Krajowej.

Poczatek drogi ekspresowej S8 jest zlokalizowany w Konotopie
- podwarszawskiej miejscowoéci, do ktdrej zostanie doprowa-
dzona autostrada A2. Dalej droga prowadzi przez Jawczyce,
Mory, Chrzanéw, Blizne Laszczynskiego, Gorce, nastepnie przez
kompleks ogrodkow dziatkowych w rejonie ul. Dywizjonu 303
i korytarz pomiedzy terenami wojskowymi i Lasem na Kole.
W trase Armii Krajowej S8 wlaczy si¢ na wezle Prymasa Ty-
sigclecia, w rejonie ul. Powazkowskiej.

Wykonawca drogi ekspresowej S8 jest konsorcjum czterech
firm: Budimex SA - 27%, lider konsorcjum, Strabag Sp. z o.0.
- 27%, Mostostal Warszawa SA - 27% oraz Warbud SA - 19%.

Umowa z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
zostata podpisana 22 stycznia 2008 r. Prace rozpoczety si¢ nie-
spetna miesigc pdzniej, 19 lutego tego samego roku. Koszt bu-
dowy oszacowano na 2 149 235 184,89 zl brutto.



Wybudowany odcinek drogi ekspresowej S8 ma 10,4 km
dlugosci. Trzy odcinki drogi o Iacznej dlugosci ok. 2,6 km sa
zaglebione ponizej poziomu wéd gruntowych i poprowadzone
w $cianach szczelinowych z ptyta denna.

Zakres prac:

= przebudowa i zabezpieczenie urzadzen sieciowych - kana-
lizacyjnych, wodociggowych, gazowych, energetycznych,
telekomunikacyjnych i cieplowniczych

= przebudowa i dostosowanie istniejacych ulic do nowego
ukladu drogowego

= budowa drég dojazdowych (o tacznej dtugosci ok. 11,7 km)

* budowa weztéw komunikacyjnych: Mory - bezkolizyjny
wezet typu ,,pétkoniczyna”, jezdnie gléwne w poziomie +1,
pozostale relacje w poziomie ul. Poznanskiej; Warszawska —
bezkolizyjny wezet typu ,karo”, jezdnie gtéwne w poziomie
-1, pozostate relacje w poziomie ul. Warszawskiej; Lazurowa
- bezkolizyjny wezel typu ,,karo”, jezdnie gléwne w poziomie
-1, pozostale relacje w poziomie ul. Lazurowej z bezkolizyj-
nym przecigciem bocznicy do huty ArcelorMittal Warszawa
w poziomie +1; Prymasa Tysigclecia — bezkolizyjny wezet z al.
Prymasa Tysiaclecia, jezdnie gtéwne w poziomie 0

= budowa pigciu wiaduktéw nad torami kolejowymi

* budowa wiaduktu kolejowego nad bocznicg do huty Arce-
lorMittal Warszawa

* budowa 19 wiaduktéw nad drogami, tuneli, przejazdéw pod
drogami i kfadek pieszo-rowerowych

= budowa 150 tys. m?* §cian szczelinowych

= budowa pigciu zbiornikéw retencyjnych
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= budowa 16 odcinkéw écian oporowych

= wykonanie odwodnienia powierzchniowego z odprowadze-
niem do rowéw otwartych i zbiornikéw retencyjno-infiltru-
jacych oraz odwodnienia z odprowadzeniem do kanalizacji
deszczowej

= wykonanie o$wietlenia na calym odcinku drogi ekspresowej

= budowa torowisk tramwajowych wraz z trakcjami elektrycz-
nymi

= przebudowa sieci trakcyjnych kolejowych

= wykonanie oznakowania i instalacji urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego (systemdw sygnalizacji $wietlnej na o§miu
skrzyzowaniach) oraz barier ochronnych

= wykonanie urzadzen zwiazanych z ochrona $rodowiska —
ekranéw akustycznych, urzadzen podczyszczajacych wody
deszczowe splywajace z jezdni, nasadzen zieleni.

Obiekty inzynierskie:

WAL1 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej w km 1 + 633,44
(nad linig kolejowa E-20 Warszawa — Poznan) o dtugosci 81,32 m.
Ustrdj no$ny wiaduktu stanowia dwa sztywne tuki o stalowym
przekroju skrzynkowym. Konstrukeje stalowa pomostu tworzy
ruszt stalowy — dwa stalowe dzwigary o przekroju skrzynkowym
oparte na tozyskach garnkowych, w rozstawie osiowym 16,1 m,
podwieszone do konstrukeji fuku (tuk Langera) oraz stalowe
belki poprzeczne w rozstawie co 2,5 m. Dzwigary i tuki zostaty
wypelnione azotem. Konstrukcja posadowiona bezpoérednio.

WAZ2 - przejazd pod droga ekspresowa w km 1 + 797,40
(w ciggu ul. Wspdlna Droga) o dtugosci 55,08 m, wieloplaszczowa,
zamknieta konstrukcja stalowa z blach falistych typu Multiplate.
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WA3 - wiadukt w ciggu drogi ekspresowej w km 2+069,46
(przejazd pod droga ekspresowa w ciggu ul. Przyparkowe;j)
o dlugosci 18,08 m. Obiekt sklada si¢ z dwoch jednakowych
konstrukcji o identycznych parametrach technicznych. Jest
to konstrukcja monolityczna, jednoprzestowa, ramownicowa,
monolitycznie polaczona z przyczétkami. Konstrukcja posa-
dowiona posrednio na baretach.

WA4 - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej w km 2+628,87
(przejazd pod trasa ekspresowa w ciggu ul. Biedronki) o dtugosci
15,76 m. Obiekt sktada si¢ z dwdch jednakowych konstrukeji
o identycznych parametrach technicznych. Jest to konstrukeja
monolityczna, jednoprzestowa, ramownicowa, monolitycznie
polaczona z przyczétkami. Konstrukcja posadowiona posrednio
na baretach.

WAS - wiadukt w ciagu drogi ekspresowej na wezle Mory w km
2+915,56 (nad ul. Poznanska) o dlugosci 52,30 m. Obiekt sktada
sie z dwdch identycznych konstrukeji o jednakowych parame-
trach technicznych. Konstrukeja czteroprzestowa, ramownicowa,
monolitycznie polaczona z filarami §rodkowymi i przyczétkami.
Konstrukeja posadowiona poérednio na baretach.

WD6 - wiadukt nad droga ekspresowa w km 3+884,95,
w ciggu ul. Sochaczewskiej o dtugosci 72,80 m. Wiadukt znaj-
duje si¢ na prostej i jest skosny w stosunku do osi przeszkody.
Niweleta obiektu jest uksztaltowana w tuku pionowym wypu-
ktym R =1500 m. Przyczotkii podpory posrednie posadowiono
na palach wielkosrednicowych. Przesta konstrukeji niosacej
stanowi ciagta monolityczna plyta zelbetowa, oparta na tozy-
skach elastomerowych.

WD7 - wiadukt nad droga ekspresowa w km 4+527,46,
w ciggu ul. Szeligowskiej o dlugosci 78,80 m. Wiadukt znaj-
duje si¢ na prostej i jest skosny w stosunku do osi przeszkody.
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Niweleta obiektu uksztalttowana w tuku pionowym wypuktym
R =1250 m. Przyczétkii podpory posadowiono na palach wiel-
kosérednicowych. Przesta konstrukeji niosacej stanowi ciagla,
monolityczna ptyta zelbetowa.

WDS8 - wiadukt nad droga ekspresowa w km 6+093,88,
w ciagu ul. Warszawskiej, o dtugosci 41,59 m, konstrukcja
dwuprzestowa, ciagta z belek strunobetonowych typu ,,I”, ze-
spolonych z zelbetowa plyta pomostu.

WD8k - wiadukt kolejowy w ciggu bocznicy do huty Arce-
lorMittal Warszawa nad ul. Lazurowa oraz droga ekspresowa
S8 wkm 6 + 665,98 o dtugosci 316,46 m, konstrukeja jedena-
stoprzestowa, dZzwigary stalowe obetonowane.

WD9 - wiadukt nad droga ekspresowg w km 6+850,83,
w ciggu ul. Lazurowej o dtugo$ci 40,82 m, konstrukcja dwuprze-
stowa ciagla z belek strunobetonowych typu ,,T” zespolonych
z zelbetowy plyta pomostu.

KD 9A - kladka dla pieszych o dtugosci 73,6 m, nad trasg S8
w km 7 + 501,70. Kladka ma konstrukeje tréjprzestowas, ciagla,
z betonu sprezonego.

WDI10 - trzy wiadukty o diugosci 38 m kazdy, nad droga
ekspresowa w km 7+860,97, w ciggu ul. Powstanicéw Slaskich.
Sa to trzy niezalezne ustroje no$ne o konstrukcjach dwuprze-
stowych, zelbetowych, dwudzwigarowych. Rozpigetosci podpor
zostaly dostosowane do przekroju drogi. W pasie rozdzialu
usytuowano filar. Przyczotki obiektu stanowia $ciany szczeli-
nowe z monolitycznym zwienczeniem.

WDI10A - trzy wiadukty o dtugosci 10 m kazdy, nad tunelem
otwartym bocznicy kolejowej do huty ArcelorMittal Warszawa,
w ciggu ul. Powstanicéw Slaskich. Sa to trzy niezalezne ustroje
noséne o konstrukeji jednoprzestowej. Ustrdj no$ny wykonano
z plyty zelbetowej.



WDI11 - trzy wiadukty o dlugosci 52,8 m kazdy, nad tunelem
otwartym trasy S8, wkm 8+682,21, w ciagu ul. Radiowej. Sa to
trzy niezalezne ustroje no$ne o konstrukcjach dwuprzestowych,
dwudzwigarowych, z betonu sprezonego. Rozpigtosci podpor
zostaly dostosowane do przekroju drogi. W pasie rozdzialu
usytuowano filar. Przyczotki obiektu stanowia $ciany szczeli-
nowe z monolitycznym zwienczeniem.

WD12 - wiadukt nad droga ekspresowa w km 9+754,94,
w ciggu ul. Ksiecia Janusza, o dtugosci 67,96 m. Konstrukeje
stanowi trojprzestowa rama zelbetowa.

WA14 - wiadukt lewy w ciggu drogi ekspresowej, nad facznica
L0 na wezle Prymasa Tysigclecia, o diugo$ci 19,80 m. Jest to
obiekt o konstrukeji jednoprzestowej, posadowiony na §cianach
oporowych. Ustrdj no$ny wiaduktu wykonano jako zespolony.

WAL15 - wiadukt prawy w ciagu drogi ekspresowej, nad
facznicg L0 na wezle Prymasa Tysigclecia, o dtugosci 17,20 m.
Obiekt o konstrukeji jednoprzestowej, posadowiony na $cianach
oporowych. Ustrdj no$ny wiaduktu wykonano jako zespolony.

WD16 - wiadukt dla facznicy L1 na wezle Prymasa Tysigcle-
cia, o dtugosci 31,20 m. Obiekt o konstrukcji jednoprzestowej,
posadowiony na $cianach oporowych. Ustrdj no$ny wiaduktu
wykonano jako zespolony.

WD17 - wiadukt dla facznicy £2 na wezle Prymasa Tysigcle-
cia, o dtugoéci 15,60 m. Obiekt o konstrukeji jednoprzestowej,
posadowiony na $cianach oporowych. Ustrdj no$ny wiaduktu
wykonano jako zespolony.

WD18 - wiadukt dla facznicy £4 na wezle Prymasa Tysigclecia,
o dlugosci 223 m. Obiekt sktada si¢ z sze$ciu przesel o schemacie
statycznym belki ciaglej, swobodnie podpartej. Ustroj wiaduktu
stanowi konstrukcja zespolona. Obiekt zostat posadowiony na
palach prefabrykowanych pograzanych przez wbijanie. Kon-
strukcja opiera si¢ na zelbetowych, monolitycznych podporach.

WD19 - wiadukt dla facznicy L5 na wezle Prymasa Tysiac-
lecia, o dlugosci 165,60 m. Wiadukt skiada si¢ z pigciu przesel
o schemacie statycznym belki ciaglej swobodnie podparte;j.
Ustrdj no$ny wiaduktu stanowi konstrukeja zespolona. Obiekt
zostal posadowiony na palach prefabrykowanych pograzonych
przez wbijanie.

WD20 - ktadka pieszo-rowerowa o dtugoséci 257,80 m wraz
ze $cianami oporowymi o dtugosci 95,30 m, na wezle Prymasa
Tysiaclecia. Obiekt sklada si¢ z jedenastu przeset o schemacie
statycznym belki ciaglej swobodnie podpartej. Ustréj nosny
wiaduktu to konstrukcja zespolona. Wiadukt zostat posado-
wiony na palach prefabrykowanych pograzonych przez wbijanie.

RC21 - §ciana oporowa w wykopie facznicy L0 o dlugosci:
$ciana lewa 392,00 m, éciana prawa 445,00 m. Sciany oporowe
wykonano ze stalowych grodzic typu ,,AZ”, zwienczonych
oczepem zelbetowym. Zastosowano trzy rézne typy profili
w czterech typach przekrojéw. Sciany wykonano jako uktad
dwoch niezaleznych wspornikéw zaglebionych i zamocowanych
w niespoistych gruntach zageszczonych, rozpartych plyta denng
zlokalizowang pod warstwami konstrukcyjnymi drogi.

RC22 - $ciana oporowa w wykopie facznicy £2 o dlugosci:
$ciana lewa 75 m, §ciana prawa 124 m. Sciany oporowe wyko-
nano ze stalowych grodzic typu ,,Z” zwienczonych oczepem
zelbetowym. Zastosowano trzy roézne typy profili w czterech
typach przekrojéw. Sciany wykonano jako uklad dwéch nie-
zaleznych wspornikéw zaglebionych i zamocowanych w nie-
spoistych gruntach zageszczonych, rozpartych plyta denng
zlokalizowang pod warstwami konstrukcyjnymi drogi.

Sciany szczelinowe jako zelbetowa konstrukcja stanowig
w polaczeniu z monolityczng plyta denng konstrukcje opo-
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rowg zabezpieczajaca tras¢ S8. Na niewielkim odcinku $ciany
stanowig konstrukcje przyczétkow dla obiektéw mostowych
(w ciagu ulic Warszawskiej i Lazurowej). Szeroko$¢ uktadu
w osi §cian wynosi 36,60 m. Glebokos¢ §cian wynosi od 10
do 22 m.

Przed wykonaniem $cian szczelinowych w celu zabezpie-
czenia przed wodami opadowymi zostaly wykonane zbiorniki
infiltracyjne i retencyjne. Wykopy w obrebie $cian szczelino-
wych zabezpieczono przed naptywem wod gruntowych metoda
iniekcji strumieniowej. Dno wykopu po uszczelnieniu na calej
powierzchni (na poziomie od 7,5 do 19,0 m ponizej istniejacego
terenu) zostalo przykryte zelbetowa ptyta denng o grubosci od
0,8 do 1,5 m.

WSPOLPRACA ORAZ ZDJECIA: BUDIMEX SA
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