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RzeszOw Ktadka

/ leuallzacja f;k.r-;gi.e}k’fadki dla pieszych — widok z gory
Ktadka dla pieszych w ciggu alei Pitsudskiego
w Rzeszowie

I Artur Wysocki, Promost Consulting
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Na jednejz najbardziej zattoczonych ulic stolicy Podkarpacia ma powstac ktadka dla pieszych o nietypowym ksztatcie pierscienia. Inwestycja
usprawni poruszanie si¢ samochodow i pieszych, zwiekszy bezpieczeristwo przechodniéw oraz poprawi ptynnos¢ ruchu na skrzyzowaniu.

Aleja Pifsudskiego to gléwna arteria komunikacyjna Rzeszowa,
przebiegajaca w samym jego centrum. W ciggu tej ulicy wystepuje
duze natezenie ruchu zaréwno samochodowego, jak i pieszego,
zwlaszcza ze w rejonie skrzyzowania z ul. Grunwaldzka znajduje
sie sterowane sygnalizacja $wietlng przejscie dla pieszych, faczace
centrum Rzeszowa z dworcami PKS i PKP.

Projektowana wiasnie w tym miejscu kladka ma za zadanie
reorganizacje¢ ruchu poprzez odseparowanie przechodniéw od
ruchu samochodowego. Ma polaczy¢ wszystkie ciagi piesze znaj-
dujace sie na wlotach skrzyzowania. Jej okragly ksztalt pozwala na
wejécie ludzi z czterech roznych stron za pomocg schodéw, wind
i pochylni. Forma okregu nawiazuje do rozwiazania zblizonego
do ksztattu placu miejskiego, a ptaska i lekka konstrukcja stwarza
wrazenie zawieszenia pier$cienia w przestrzeni, bez nadmiernej
ingerencji w panorame miasta.

Od pomystu do realizacji

Pomyst budowy ktadki zrodzit si¢ juz kilkanascie lat temu.
Poczatkowo urzednicy zastanawiali si¢ nad budowa w tym miej-
scu przejécia podziemnego. Jednak taka inwestycja, chociaz byta
brana pod uwage w procesie projektowym, wigzataby sie z wyso-
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kimi kosztami ze wzgledu na rozbudowang infrastrukture sieci
podziemnych. Ostatecznie podjeto decyzje o budowie przeprawy
nad jezdnia.

Glowne przestanki techniczno-ekonomiczne przemawiajace
za budowgq kladki dla pieszych na skrzyzowaniu al. Pifsudskiego
iul. Grunwaldzkiej to: wysokie nat¢zenie ruchu samochodowego
i pieszego w tym miejscu, mala przepustowos¢ skrzyzowania
zwigzana z duzym ruchem przechodnidw, bezpieczenstwo pie-
szych, poprawa estetyki.

Przetarg na projekt kfadki dla pieszych wygrata firma Promost
Consulting, ktoéra wykonata go pod wzgledem konstrukcyjnym,
natomiast koncepcje architektoniczng opracowata zaproszona do
wspotpracy pracownia MWM Architekei. Koncepcja budowy
ktadki, rozwigzania konstrukcyjne, funkcjonalne i architekto-
niczne byly na biezaco konsultowane przez projektantéw i archi-
tektow z odpowiednimi urz¢dnikami szczebla wojewddzkiego
i miejskiego.

Projekt ktadki, jej funkcjonalnos¢ i estetyka
Na etapie projektowania wyglad i forma kladki ewaluowaly.
Poczatkowa koncepcja kladki zaktadata, ze wchodzitoby si¢ na nig



schodami i bardzo tagodnymi pochylniami, dzieki czemu piesi nie
odczuwaliby dyskomfortu zwigzanego ze stromym podej$ciem.
Jednak o zmiang ksztaitu wnioskowat Urzad Wojewddzki, gdyz
pochylnia pociagataby za soba przebudowe m.in. wjazdu na parking
Urzedu ilikwidacje drogi przeciwpozarowej. W drugiej, zarazem
ostatecznej koncepcji wprowadzono schody i windy, a z zaklada-
nych w pierwszej wersji trzech pochylni zostata tylko jedna.

W rezultacie kiadka zostata zaprojektowana w ksztalcie pier-
$cienia o $rednicy zewnetrznej 39,2 m, obejmujacego swoim
obwodem cate skrzyzowanie al. Pilsudskiego z ul. Grunwaldzka.
Rozwigzanie to umozliwia wejscie na obiekt ze wszystkich cig-
goéw komunikacyjnych usytuowanych wzdiuz obu ulic. Kladke
zaprojektowano na wysokoséci pozwalajacej zachowaé norma-
tywna skrajnie dla ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu. Wyniesienie
projektowanego obiektu bedzie wynosi¢ ok. 5,5 m nad poziomem
istniejacego terenu.

Od strony zachodniej, po obu stronach al. Pifsudskiego, zapro-
jektowano schody majace zastapic¢ przejscie dla pieszych, ktore
zostanie zlikwidowane po wybudowaniu kiadki. Dostepnos¢
obiektu z przeciwnej strony bedzie bardziej ,,rekreacyjna” przez
zastosowanie pochylni przy budynku Telekomunikacji Polskiej
i chodnika podniesionego do poziomu parkingu przed CH Eu-
ropa, pofaczonego ze schodami.

Pomost w przekroju poprzecznym zaprojektowano w formie
skrzynki o wysoko$ci konstrukcyjnej 65 cm. Konstrukcja no$na
w pierwszej wersji kladki miata by¢ wykonana z aluminium,
jednak na etapie projektowania (ze wzgledu na nadmierne ugie-
cia modelu obliczeniowego oraz wynikajaca z tego konieczno$¢
wzmocnienia sztywnosci przez zwigkszenie gabarytow skrzynki)
materiat zostal zmieniony na stal o podwyzszonej wytrzymalosci
$460. Pochylnie i schody beda prefabrykowane, zelbetowe. Maja
sprawia¢ wrazenie oderwanych chodnikéw.

Dla utatwienia dostepu do ktadki osobom niepelnospraw-
nym zaprojektowano dwie windy - jedng usytuowano od strony
Urzedu Wojewddzkiego, druga przy CH Europa. Obie maja mie¢
udzwig 1000 kg (13 oséb).

Stalowy pierscien kladki o bardzo smuklym przekroju z na-
wierzchnia wykonang z egzotycznego gatunku drewna azobe, po-
winien wywolywa¢ wrazenie lekko$ci i zawieszenia w powietrzu.
Balustrada zostata zaprojektowana w postaci paneli szklanych
z metalowym pochwytem, oblozonym okladzing z tego samego
drewna co nawierzchnia. Dodatkowo kladka bedzie efektownie
podéwietlona za pomocg opraw diodowych zamontowanych
w pochwycie balustrady, tworzacych po zmierzchu §wietlna linie.

Szklana obudowa szybdéw wind (z tego samego materiatu, co
balustrady na kladce) ma za zadanie podkresli¢ nowoczesny
styl obiektu.

Parametry techniczne

Konstrukeje pomostu stanowi skrzynka wykonana ze stali
$460, o szerokosci 4,0 m w przekroju poprzecznym, podzielona
$rodnikami na cztery komory. Grubo$¢ blach srodnikéw wynosi
10 mm, natomiast blach gérnych i dolnych 12 mm. Calo$¢ jest
uzebrowana przeponami co 3 m i zebrami poprzecznymi co
1 m. W strefach $ciskanych blachy gorne i dolne sa uzebrowane
dodatkowo Zebrami podtuznymi - cztery zebra na komore.

Podpory, aby zminimalizowa¢ ich wymiary, zaprojektowano
w postaci rur stalowych o rednicy 245 mm, wypelnionych betonem.

Posadowienie kladki ze wzgledu na trudne warunki gruntowe
i gesta sie¢ infrastruktury technicznej bedzie w formie zelbeto-
wych pali wierconych 600 mm z poszerzong podstawag do 1000
mm. Zaprojektowano pale o dtugosci 11 m.

Ktadka Rzeszow
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Obiekt wkomponowany w istniejaca infrastrukture

Plan zagospodarowania terenu

Posadowienie schoddw i pochylni bedzie realizowane przez
pale wiercone 400 mm o dtugosci 11 m.
Gléwne parametry techniczne obiektu:
schemat statyczny — belkowy, ciagly
= konstrukcja przesta ktadki - skrzynka stalowa, czterokomorowa
konstrukcja schodéw i pochylni - plyta zelbetowa, prefa-
brykowana
wysokos¢ konstrukcji przesta — 65 cm
wysokos¢ konstrukeyjna schodéw i pochylni - 20 cm
minimalna skrajnia pod obiektem - 4,6-4,7 m
szerokosci uzytkowe kfadki - 4,0 m, pochylniischodéw - 2,5 m.
Nietypowy projekt okragtej ktadki dla pieszych w Rzeszowie ma
poprawi¢ przepustowo$¢ jednej z gléwnych ulic miasta. Budzi on
ogromne emocje, ma zaréwno zwolennikow, jak i przeciwnikow.
Niewatpliwie gléwna zaleta tego rozwigzania bedzie zwiekszenie
bezpieczenstwa pieszych i usprawnienie ruchu na skrzyzowaniu.
Dodatkowo oryginalny ksztalt kladki w postaci pier$cienia, lekka
konstrukeja i efektowne o$wietlenie nadadza tej czg¢$ci miasta
nowy, bardziej nowoczesny wizerunek.

WizuaLiZACIE: PROMOST CONSULTING
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