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Warszawa Nawierzchnie
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Remont skrzyzowania pasow startowych
na lotnisku im. Fryderyka Chopina w Warszawie

I Anna Siedlecka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Prowadzenie remontu na funkcjonujacym lotnisku jest duzym wyzwaniem zaréwno dla pracownikéw lotniska, jak i wykonawcy. Aby wykonac
remont skrzyzowania drég startowych DS-1i DS-3, nalezato wstrzymac ruch duzych samolotow; droga startowa zostata skrdcona do 1300 m.

Przyjety termin realizacji modernizacji w trzech kolej-
nych weekendach wrzesnia 2010 . byt optymalny ze
wzgledu na warunki atmosferyczne. PéZniejszy termin,
pazdziernikowy, bytby ryzykowny z powodu mozliwych
opaddw deszczu oraz nizszej temperatury powietrza,
zwiaszcza noca. Operacja byta duzo powazniejsza niz
sie wszystkim wydawato. Niweleta skrzyzowania drég
startowych DS0-11 DS-3 byfa niezgodna z przepisami
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Lotnisk (ICAQ)
i wymagata dostosowania do obowiazujacych norm.
W rezultacie uzyskano bezpieczniejsza droge startowa.
Remont nie polegat wytacznie na wymianie nawierzch-
ni, do czego zastosowano materiaty tradycyjne i asfalty modyfikowane polimerami.
Nowaoscia byto uzycie siatek, ktére wzmacniaty konstrukcje i przeciwdziataty przenoszeniu
spekari z nizej potozonych warstw na nowe warstwy asfaltowe tej nawierzchni.
prof. dr hab. inz. Dariusz Sybilski,
kierownik Zaktadu Technologii Nawierzchni IBDiM
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Kontrakt na przebudowe i modernizacje drogi startowej DS-1, drog
kotowania, drogi patrolowej i drogi przeciwpozarowej w Porcie
Lotniczym im. Fryderyka Chopina zostal podpisany 28 czerwca
2010 r. Warto$¢ kontraktu wynosi 73,5 mln zt netto. Zgodnie
z kontraktem prace zakonczg si¢ 13 wrzesnia 2011 r. Wykonawca
inwestycji jest Budimex SA. Przebudowa skrzyzowania pasow
startowych stanowi czes¢ tego zadania.

Kluczowe znaczenie mialy prace prowadzone w ciggu trzech
pierwszych weekendéw wrzesnia. Zadania zostaly zaplanowane
bardzo precyzyjnie i byly prowadzone 24 godziny na dobe w na-
stepujacych terminach:
= od 3 wrzeénia (od godz. 23.30) do 6 wrzesénia (do godz. 2.00),

tj. 50,5 godziny
= od 10 wrzesénia (od godz. 23.30) do 12 wrzesnia (do godz. 5.00),

tj. 29,5 godziny
= od 17 wrzesnia (od godz. 23. 30) do 19 wrzesénia (do godz. 5.00),
tj. 29,5 godziny.




Na froncie robot w kazdy weekend pracowato ok. 270 oséb.
Mieszanka bitumiczna do ulozenia na skrzyzowaniu pasow starto-
wych byta produkowana w trzech wytwoérniach mas bitumicznych,
dziatajacych w systemie pracy 24-godzinnej. Cho¢ taczna zdolnos¢
produkcyjna tych wytwérni (550 t/h) przekraczata zapotrzebo-
wanie, to wykonawca miat do dyspozycji wytwornie rezerwowsa.

Do przewozu mas bitumicznych wykorzystano 80 cigzardwek.

Remont skrzyzowania paséw startowych zajal 109,5 godziny.
W tym czasie na powierzchni 62,3 tys. m* utozono prawie 30 tys.
t mas bitumicznych.

Nawierzchnia pasow startowych skiada sie z trzech warstw:
= profilujaco-wyréwnawczej o grubosci przekraczajacej w naj-

glebszym miejscu 55 cm
= wiazacej o grubosci 5 cm
= §cieralnej o grubosci 5 cm.

Dwie pierwsze warstwy maja wysoki modut sztywnosci i mata
zawarto$¢ wolnych przestrzeni. Warstwa $cieralna zostala wy-
konana z betonu asfaltowego o zwigkszonej zawartos$ci asfaltu
w celu zmniejszenia wolnych przestrzeni.

Remont skrzyzowania pasow startowych wykonano zgodnie
z planem. Zostala zmieniona niweleta drogi, zmodernizowano

Nawierzchnie Warszawa

Wyzwanie byto ogromne, bo w nieco ponad cztery i pét doby (facznie 110 godzin
roboczych) na powierzchni wielkosci czterech boisk pitkarskich trzeba byto wylac 30 tys. t
masy bitumicznej w trzech warstwach o facznej grubosci dochodzacej w niektorych
miejscach do 55 cm.

Dzien i noc pracowato przy tym blisko 300 os6b, asfalt wozony byt 80 ciezar6wkami,

na placu budowy pracowato piec rozkfadarek i 12 walcow, nie liczac dodatkowego
sprzetu czyszczaceqo i odwadniajacego. Warto przypomniec, Ze prace prowadzono przy
normalnym ruchu lotniczym. Na czesci pasa startowego caty czas odbywaty sie starty

i lgdowania samolotéw. To prawdziwy ewenement w skali Swiatowej.

Michat Marzec, dyrektor Lotniska im. Fryderyka Chopina w Warszawie

JesteSmy dumni z naszych kolegow, ktdrzy w rekordo-
wo krétkim czasie wykonali tak wazne zadanie. Byt to
najbardziej newralgiczny etap prac na pasie startowym
DS-1lotniska im. Fryderyka Chopina w Warszawie.
Zaangazowanie najlepszych fachowcow i perfekcyjna
organizacja pracy pozwolity na terminowe wywiazanie
sie z powierzonego nam zadania, dzieki czemu dzi$
Z jeszcze wigkszg pewnoscia moge powtdrzyc deklara-
de o planowanym przez Budimex SA przedterminowym
zakoriczeniu catego remontu DS-1.
Krzysztof Koziot,
rzecznik prasowy Budimeksu SA

system odwodnienia skrzyzowania paséw startowych, a nosno$¢
nawierzchni skrzyzowania pasow startowych osiggneta zakla-
dany poziom 77 PCN (przed remontem nosno$¢ wynosita 57
PCN).

Lotnisko Chopina jest najwiekszym portem lotniczym w Polsce.
Obstuguje ruch rozktadowy, czarterowy oraz cargo. W 2009 r.
z ustug lotniska skorzystato blisko 8,3 mln pasazeréw, co stanowi
ponad 43% calkowitego ruchu pasazerskiego w Polsce. W ciggu
roku na lotnisku wykonuje si¢ ok. 136 tys. operacji lotniczych
(startow i ladowan). Stata rozbudowa infrastruktury portu jest
elementem dlugofalowej strategii rozwoju, ktorej celem jest zwiek-
szenie przepustowosci lotniska oraz zapewnienie najwyzszej ja-
kosci obstugi pasazerow.

Dzieki przebudowie skrzyzowania znacznie wzmocniona
zostala wytrzymalo$¢ drég startowych. Obecna no$nos¢ na-
wierzchni pozwala na prowadzenie nielimitowanej liczby operacji
lotniczych przez najwieksze samoloty pasazerskie $wiata, w tym
Airbusy A380 czy Boeingi 787 Dreamliner.

WsPOLPRACA: BUDIMEX SA
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