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Przyspieszenie na budowie mostu Redzinskiego
— zmiany projektowe i organizacyjne

I Marek Bryll, Mostostal Warszawa SA

Na poczatek gars¢ faktéw. Most Redzinski we Wroctawiu zajmuje 18 miejsce na $wiecie w kategorii najwigkszych obiektéw mostowych
podwieszonych do jednego pylonu. W klasie budowli betonowych jest to czwarty najwigkszy most betonowy swiata. W Polsce nie ma

wyzszego pylonu niz 122-metrowy, ani tez dtuzszej przeprawy.

Catkowita dtugo$¢ obiektu wynosi 1742 m. Do budowy mostu
zostanie zuzytych ponad 110 tys. m® betonu i 180 tys. t stali. Do
pylonu w ksztalcie litery H, usytuowanego na wyspie na $rodku
Odry, podwieszone beda dwie niezalezne wielopasmowe jezdnie -
to unikatowe rozwigzanie niestosowane do tej pory nigdzie indzie;j.

Laczna dlugo$¢ czteroprzestowej czesci podwieszonej bedzie
liczy¢ 612 m, a calkowita powierzchnia pomostu - ponad 65 tys. m*.
Dla poréwnania, stojacy nieopodal most Milenijny ma ok. 20 tys. m*
powierzchni, czyli trzy razy mniej, jego pylony mierza 50 m — dwa
i pot razy mniej, a dtugos¢ calkowita to 973 m - o polowe mnie;j.

Przeprawa powstaje wsrdd zieleni, w poblizu popularnego miejsca
rekreacji mieszkancéw Wroclawia. ,W swojej pracy zawsze biore
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pod uwage otoczenie, do ktérego staram si¢ dopasowa¢ nowa bu-
dowle” - wyjasnia prof. Jan Biliszczuk, szef zespolu projektujacego
most Redzinski. - ,W fazie opracowania architektonicznego, jak
i w trakcie prac budowlanych dbamy o zachowanie urody tego
miejsca”.

Realizacja pylonu, stanowigcego zasadniczy element nowego
mostu, mineta pétmetek we wrzesniu 2010 r. Budowa estakad,
prawobrzeznej i lewobrzeznej, oraz ptyty mostu sg juz na finiszu.
Catlo$¢ konstrukeji bedzie gotowa do konca roku, a w potowie
2011 r. obiekt zostanie oddany do eksploatacji.

Wiosng prace spowolnita powodz, ktora przez prawie miesiagc
uniemozliwiala realizacje planowych rob6t budowlanych. Zmiany



wymagal tez projekt konstrukcji pylonu. ,,Za kluczowe zagadnie-
nie w trakcie prac architektonicznych uznali$my to, aby powstat
fadny most z atrakcyjnym wizualnie pylonem” — opowiada prof.
Biliszczuk.

W swojej gérnej czeéci, od segmentu 13, pylon zostat zaprojek-
towany jako konstrukcja zespolona ze stalowym rdzeniem otoczo-
nym betonem, a ponizej jako konstrukeja zelbetowa. Taki uktad
wymagal wprowadzenia duzej iloéci zbrojenia w $ciany nizszych
segmentow pylonu. ,,Okazalo sig, ze trzeba rozmiesci¢ 600 pretow
o $rednicy © 32 w odstepach co 10 cm, dodatkowo spietych spa-
wanymi strzemionami. Proces ukladania tego byt czasochtonny,
bo w te plataning praktycznie nie bylo jak reki wlozy¢. Mielismy
trudnosci z nalezytym zawibrowaniem betonu” - wyja$nia Maciej
Abramski, kierownik budowy. - ,Wykonanie jednego segmentu
trwalo dwa tygodnie, a nie tydzien, jak planowali$my. Musieli$my
znalez¢ inne rozwigzanie”.

W przypadku robot zelbetowych gtéwnym czynnikiem de-
cydujacym o czasie realizacji jest szybkos¢ ukladania zbrojenia,
i tylko w tym zakresie mozna bylo dokona¢ usprawnien. Proces
wylewania i dojrzewania mieszanki ma $cisle okreslone parame-
try czasowe. Rozwazano rézne sposoby modyfikacji konstrukcji
pylonu oraz metodologii prowadzenia robdt, ktére pozwolityby
na przyspieszenie tempa inwestycji. Wszystkie strony zaanga-
zowane w budowe mostu - inwestor, projektant i wykonawca
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- wspoélnie wypracowaly nowy sposéb dzialania zmierzajacy do
przyspieszenia budowy.

Podjeto decyzje, ze stalowy rdzen mostu zacznie si¢ juz na
poziomie segmentu siddmego, a nie 13, jak planowano wcze$niej.
Natomiast w segmentach od pierwszego do szdstego pogrubiono
$ciany pylonu poprzez zmniejszenie $rednicy szybu wewnetrz-
nego. Nabudowe sprowadzono tez jeden z najwiekszych dzwigow
w Polsce - zuraw gasienicowy Herkules o maksymalnym wysiegu
140 m i udzwigu do 500 t. Jego zadaniem jest podawanie kilku-
dziesieciotonowych prefabrykatéw na szczyt pylonu. Tradycyjne
zurawie wiezowe uzywane na budowie moga dzwigna¢ jedynie
ciezardo 10 t.

Te dziatania diametralnie zmienity sposob, w jaki jest realizo-
wana budowa. Pogrubienie §cian pylonu w dolnej sekcji pozwolito
naluzniejsze rozmieszczanie pretoéw zbrojeniowych, a tym samym
szybsze tempo pracy na tych odcinkach. Z kolei decyzja o przepro-
jektowaniu konstrukeji mostu, tak by stalowy rdzen zaczynal si¢
najnizej, jak to bylo realnie mozliwe, pozwolita na wprowadzenie
szerokiej gamy elementéw prefabrykowanych na plac budowy.

»Rdzen, przypominajacy stalowa skrzynie z dyblami, przyjezdza
nabudowe ijeszcze na dole zostaje opleciony zbrojeniem” - opisuje
metodologie dzialania prof. Biliszczuk. - ,Gotowy prefabrykat,
wazacy ponad 60 t, zuraw podnosi na szczyt pylonu, gdzie jest
montowany. W ten sposob realizacja robot przebiega na trzech

Listopad - Grudzieri 2010 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

61



62 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Wroclaw Mosty

frontach jednoczesnie: na ziemi przygotowuje si¢ prefabrykat, na
szczycie spawany jest rdzen najwyzszego segmentu, a na segmencie
ponizej trwaja prace przy uzupelnianiu zbrojenia i betonowaniu
pylonu”.

»Herkules pozwala nam niesamowicie przyspieszy¢ tempo pracy.
W normalnej sytuacji montaz rozpory poprzecznej trwatby na gérze
ponad tydzien, blokujac pozostale prace. Z pomoca zurawia prace
montazowe mozemy wykona¢ na ziemi, a dopiero caly zespawany
element podnies¢ do gory” — objasnia Maciej Abramski.

Podobnie planowana jest instalacja rygla gornego. Stalowe ele-
menty oraz cze$¢ zbrojenia zostang zespolone i przygotowane na
ziemi. Dopiero cala zmontowana konstrukcja rygla, wazaca ponad
80 t, zostanie podniesiona do gory. Bez Herkulesa poszczegdlne
elementy konstrukcji musialyby by¢ montowane w powietrzu.
Po zamontowaniu rygla prace betonowe beda prowadzone na
trzech frontach jednoczesénie — lewej i prawej nodze pylonu oraz
ryglu gérnym.

»Nasz obecny rekord to trzy i p6t dnia na wykonanie jednego
segmentu” - zduma podkresla kierownik budowy. - ,W momencie
wyjécia na tzw. ostatnig prosta, czyli odcinek pylonu powyzej gornej
poprzeczki, roboty planujemy wykonywac w tempie dwoch sekcji
na kazdej nodze pylonu, czyliltacznie cztery segmenty tygodniowo”.

Skad pomyst na takg zmiane organizacji? ,W zyciorysie zawo-
dowym mam epizod projektanta. Pewnie dlatego duzo latwiej
byto mi znalez¢ wspdlny jezyk z prof. Biliszczukiem, czy wrecz
zaproponowaé pewne rozwigzania pod rozwage” - opowiada
Abramskiidodaje: ,,Nie do przecenienia jest otwartos¢ profesora
na sprawy realizacyjne i gotowo$¢ do wspolpracy przy rozwiazy-
waniu biezacych probleméw na budowie”.

»Zdaje sobie sprawe z tego, ze to, co w projekcie wyglada bardzo
dobrze, w realizacji moze okaza¢ si¢ niezwykle skomplikowane” -
komentuje Jan Biliszczuk. - ,,Dla mnie jako gtéwnego projektanta,
wazna jest wspolpraca z wykonawca i wystuchanie jego uwag.
A poniewaz opracowuje dokumentacje wykonawcza, to na placu
budowy jestem bardzo czestym go$ciem”.

W prace nad projektem zaangazowanych jest ponad 100 inzy-
nierdw, ktorzy rozpracowuja poszczegolne elementy konstrukeji
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gltéwnej mostu, jego wyposazenia, réznych instalacji, technologii
wykonania oraz konstrukeji pomocniczych. Profesor Biliszczuk
jest koordynatorem calego procesu projektowego. Opisujac swoja
role, moéwi: ,,Z jednej strony pilnuje, aby powstal most zgodny
zzalozeniami i projektem, jaki zazyczyt sobie inwestor. Z drugiej
wazna jest wspotpraca z wykonawca, tak by bez uszczerbku dla
jakosci i wygladu, dokonywa¢ na biezaco modyfikacji umozli-
wiajacych realizacje budowy w zakladanym tempie. Jak to sie
moéwi — wszyscy gramy do jednej bramki”.

W opinii Biliszczuka wroctawski most to naprawde wyjatkowa
inietuzinkowa inwestycja. Nie ma w kraju zbyt wielu osob, ktore
majg na tym polu do$wiadczenie. Redzinski pylon to jedna z pigciu
budowli tej skali, ktore wybudowano w Polsce. Profesor wylicza:
,W Warszawie mamy trzy pylony, jeden mostu Swietokrzyskiego
i dwa Siekierkowskiego, do tego jeden w Gdansku. Wroctawski jest
piaty. Pozostale pylony, byly budowane inng technika, bo maja
niewielkie rozmiary lub odmienna konstrukcje”.

Unikatowy charakter inwestycji wymaga $cislej wspotpracy
inwestora, projektanta i wykonawcy. Kazdy si¢ tutaj moze czegos
wzajemnie nauczy¢. Kluczowe sg poczatkowe elementy konstruk-
cji. Jesli w tym momencie wszystko dobrze si¢ utozy zaréwno od
strony projektu wykonawczego, jak i realizacji, potem wszystko
sprawnie posuwa si¢ do przodu, gdyz dalej juz sa dziatania w duzej
mierze powtarzalne.

Ten most to prawdziwa wizytéwka nie tylko Wroclawia, ale
ikraju, uwaza prof. Biliszczuk. Przy jego realizacji w roli konsul-
tantow zaangazowani sa najlepsi specjalisci w Polsce — profesorowie
gléwnych krajowych uczelni technicznych. Warto zwrdécic uwage,
ze rzady wielu panstw traktuja architekture i budownictwo jako
swoistg promocje kraju. Nowoczesne budowle s3 magnesem $cig-
gajacym zainteresowanie i stanowia $wiadectwo zaawansowania
technologicznego kraju. Czy Dubaj bytby tak znanym miejscem na
$wiecie, gdyby nie realizowane tam nowatorskie budowle zwycie-
zajace w kategoriach najwigksze, najnowoczesniejsze, najdrozsze?
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