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Pewne problemy dotycz ce konstrukcji samochodu przysz!o"ci 

 
CEZARY SZCZEPANIAK 

 
W artykule wskazano na pewne aspekty konstrukcyjne odno nie samochodów, które b!d" 

eksploatowane w latach epoki cywilizacji informacyjnej. W rozwi"zaniach przyj!to za#o$enie, 

$e samochody przysz#o ci b!d", podobnie jak obecne, posiada#y trzy stopnie swobody w przy-

padku ruchu po powierzchni Ziemi. To za#o$enie oznacza jednocze nie, $e nie brane s" pod 

uwag! takie pojazdy, które mo$na by dzisiaj nazwa% „air car" lub „air mobile car". Na podsta-

wie przyj!tego za#o$enia mo$na s"dzi%, $e samochody epoki nowej cywilizacji b!d" wg takiej 

samej ogólnej koncepcji konstrukcyjnej jak samochody obecne. To za#o$enie wynika mi!dzy 

innymi z porówna& konstrukcji pierwszych i dzisiejszych samochodów. Potwierdza to równie$ 

fakt, $e od pocz"tku powstania pierwszych samochodów do obecnych czasów wszystkie samo-

chody s" budowane wg takiego samego systemu energetycznego, w którym realizuj" si! ró$ne 

przemiany energii. 

 

 

'wiat znajduje si! w okresie przemian cywilizacyjnych epok. Nowa cywilizacja 

informacyjna zaczyna pojawia% si! na co raz wi!kszych obszarach naszego globu. 

Osi"gni!cia nauki i kultury umieszczone na jednej p#aszczy(nie stanowi" p#aszczyzn! 

kulturow" epoki cywilizacyjnej zwan" równie$ platform" kulturow". Wszystkie te 

osi"gni!cia umo$liwiaj" nie tylko nowe postrzeganie i rozumienie otaczaj"cego  wia-

ta, lecz tak$e powoduj" powstanie nowych rozwi"za& technologicznych, gospodar-

czych oraz s" wyzwaniem do ich wykorzystywania w $yciu jednostki i ca#ych grup 

spo#ecznych. Szczególne wyzwania formu#uje si! przed rozwojem motoryzacji,  

a szczególnie przed jej podstawowymi  rodkami, jakie stanowi" samochody. 

Samochód jest obecnie jednym z g#ównych  rodków wp#ywaj"cych niszcz"co na 

naturalne  rodowisko cz#owieka. Z drugiej strony, jak to potwierdzaj" wyniki licznych 

bada&, samochód osobowy to jest pewien fenomen, którego nie mo$na rozpatrywa% 

wy#"cznie jako  rodka realizacji sta#ych wymaga& mobilno ci ludzi, a tak$e nie mo$na 

go ocenia% jedynie w kategoriach ekonomicznych. Samochód osobowy jako zjawisko 

ukazuje si! w ró$nych obszarach aktywno ci ludzkiej. Podkre la tak$e swoje istnienie  

w sferach uczu% i splotach ró$nych ludzkich stanów psychicznych. Uwzgl!dniaj"c te 

fakty oraz wzrost w latach przysz#ych liczby u$ytkowanych samochodów, staje si! 

oczywiste zagro$enie dla ekologii wynikaj"ce z ich eksploatacji, nie mówi"c o zatru-

waniu atmosfery w zwi"zku z ich produkcj". Przewiduje si!, $e w roku 2050 na Ziemi 

b!dzie 1 600 milionów samochodów. Niewyobra$alny w skutkach by#by stan atmosfe-

ry ziemskiej, gdyby ta liczba samochodów emitowa#a do atmosfery zwi"zki toksyczne 

w ilo ciach, jakie s" jeszcze dzisiaj emitowane przez je$d$"ce pojazdy samochodowe. 
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Jednym z g#ównych wymaga& stawianych przysz#ym samochodom jest wi!c ogra-

niczenie emisji tych zwi"zków a$ do poziomu „zerowej emisji". Inn" równoleg#" dro-

g" post!powania prowadz"c" do ograniczenia szkodliwego wp#ywu motoryzacji na 

naturalne  rodowisko cz#owieka jest zmniejszenie liczby u$ytkowanych indywidualnie 

samochodów przez zapewnienie mobilno ci ludzkiej w publicznych systemach trans-

portowych. 

Nie wnikaj"c w tendencje rozwoju ró$nych rodzajów i systemów transportu  

w skali naszego globu, mo$na zaryzykowa% tez!, $e transport drogowy, w tym trans-

port za po rednictwem  rodków transportu, jakie stanowi" samochody, b!dzie mia# 
istotne znaczenie dla funkcjonowania gospodarki krajów $yj"cych w warunkach no-

wej cywilizacji informacyjnej. Dlatego powstanie samochodu przyjaznego  rodowisku 

naturalnemu cz#owieka oraz korzystanie z niego w du$ym wymiarze jako subsystemu 

pewnego ogólnego systemu transportowego to drogi, jakie dzisiaj mo$na wskaza% dla 
ograniczenia inwazji zatruwania atmosfery przez masowy rozwój motoryzacji. 

Nasuwa si! pytanie, czy dzisiejszy samochód mo$e sta% si! pojazdem przyjaznym 

 rodowisku a przynajmniej istotnie mu nie zagra$aj"c? Odpowied( na tak postawione 

pytanie wymaga szerszych wyja nie&.  

Zak#adamy przede wszystkim, $e samochód przysz#ych lat epoki informacyjnej 

b!dzie takim pojazdem w sensie mobilno ci, jak samochód obecny. To za#o$enie 

oznacza, $e je$eli przyjmiemy traktowa% samochód jak pewne cia#o sztywne o okre-

 lonej masie, to b!dzie ono posiada#o trzy stopnie swobody. Taki sam stan ruchu b!-

dzie obowi"zywa# samochód przysz#o ci. Trzy stopnie swobody samochodu oznaczaj" 

mo$liwo % ruchu wzd#u$nego, ruchu poprzecznego i ruchu obrotowego wzgl!dem 

jakiej  osi pionowej. Oczywistym jest fakt, $e jedynym, wymaganym stopniem swo-

body jest ruch wzd#u$ny. Dwa pozosta#e ruchy to wynik zachowa& cz!sto wynikaj"cy 

ze stanów awaryjnych. 

Istnienie samochodu, który posiada# b!dzie trzy stopnie swobody nie oznacza, $e 

nie rozpatruje si! powstania pojazdów, którym dzisiaj mo$na by przypisa% nazw! np. 

„air car, czy „air mobile car", czy istniej"cy ju$ poduszkowiec. Nie oznacza to, $e 

pojazdy o takiej koncepcji ruchu, jak to wynika#oby z ich zaproponowanej nazwy, nie 

mog" powstawa%. Oczywi cie mog", ale wtedy obecny samochód nie móg#by by% dla 

nich protoplast". Zak#ada si!, przeto, $e prototypem samochodu przyjaznego  rodowi-

sku cz#owieka, przynajmniej w perspektywie przysz#ych lat b!dzie pojazd zwany dzi-

siaj samochodem czy automobilem. 

Przyj!cie powy$szego za#o$enia prowadzi do wniosków dotycz"cych koncepcji 

konstrukcyjnej samochodu przyjaznego  rodowisku, który b!dzie spe#nia# szereg in-

nych wymaga& odno nie np. zachowania w du$ym stopniu bezpiecze&stwa ruchu czy 

ekonomii u$ytkowania. 

Mo$na postawi% tez!, $e ogólna koncepcja konstrukcyjna samochodu epoki cywi-

lizacji informacyjnej w nieokre lonej jeszcze dzisiaj perspektywie czasu b!dzie taka 

sama jak samochodu wspó#czesnego. Koncepcja ta zosta#a sformu#owana i zmateriali-

zowana ju$ w pierwszym samochodzie, którego autorstwo przyznaje si! dzisiaj Ben-

zowi. Patent tego samochodu pochodzi z roku 1886. Wszystkie samochody budowane 

 



Pewne problemy dotycz"ce konstrukcji samochodu przysz#o ci 149

s" z zachowaniem takiej samej ogólnej koncepcji konstrukcyjnej. Tez! t! mo$na uza-

sadni% w nast!puj"cy sposób. Na rysunku 1 porównano samochód Benza z dowolnym 

samochodem wspó#czesnym. Porównanie koncepcji konstrukcyjnej obydwu samo-

chodów przeprowadzono na podstawie istniej"cych w obydwu pojazdach uk#adów 

ruchu oraz wype#niania przez te uk#ady okre lonych zada&. Uk#ady ruchu decyduj"  

o charakterystyce kinetycznej i dynamicznej. 

Dla wyja nienia podaje si!, $e przez uk#ady ruchu rozumie si! zbiór tych zespo-

#ów, podzespo#ów cz! ci samochodu, które wspólnie wykonuj" g#ówne zadania, okre-

 lone przez kinematyk! i dynamik! ruchu pojazdu. Przyk#adem uk#adu ruchu mo$e 

by% uk#ad nap!dowy, czy uk#ad hamulcowy. Pozosta#e uk#ady to: kierowniczy, zawie-

szenia i jezdny. Uk#ady ruchu skupione s" w podwoziu, gdzie #"cznie z silnikiem sta-

nowi" pojazd - samochód. Silnik traktuje si! jako wyodr!bniony obiekt, a odr!bno % 

ta wynika z zada& i roli, jak" pe#ni w samochodzie. 

Oprócz uk#adów podstawowych, to jest uk#adów ruchu, samochód wspó#czesny 

posiada szereg systemów oraz innych uk#adów, które u#atwiaj" kierowanie nim  

i wp#ywaj" na powi!kszenie bezpiecze&stwa ludzi znajduj"cych si! w poje(dzie, czy 

poza nim. Tych uk#adów i systemów, które posiada samochód wspó#czesny nie mo$na 

uzna% za dodatkowe wyposa$enie, pomimo tego, $e ich umieszczenie w danym samo-

chodzie zale$y cz!sto od producenta, a tak$e od wyra(nej woli u$ytkownika. Zasto-

sowanie pewnych uk#adów wynika obecnie z obowi"zuj"cych przepisów odno nie 

utrzymania w wyznaczonych granicach parametrów okre laj"cych zachowanie si! 

samochodu w danych warunkach ruchu. 

Przyj!cie dla porównania ogólnych koncepcji konstrukcyjnych pierwszego i obec-

nego samochodu tylko w odniesieniu do uk#adów ruchu jest, wi!c, w pe#ni uzasadnio-

ne. A na podstawie tego porównania mo$na powiedzie%, $e obydwa samochody s" 

zbudowane wg takiej samej koncepcji konstrukcyjnej. 

Ogólna koncepcja konstrukcyjna samochodu nie zmienia si! w ca#ym okresie jego 

istnienia. Potwierdzeniem tego faktu mo$e by% istnienie i funkcjonowanie samochodu 

jako okre lonego systemu energetycznego. Dzia#anie tego systemu polega na prze-

mianie energii dostarczonej z zewn"trz na energi! mechaniczn", kinetyczn" mas sa-

mochodu . W samochodzie stanowi"cym system energetyczny zachodz" nast!puj"ce 

procesy energetyczne: zmiana postaci energii (konwersja energii) w silniku, transmisja 

energii w uk#adzie nap!dowym, transformacja energii polegaj"ca na zamianie energii 

na prac! mechaniczn" oraz procesie odwrotnym, zamianie pracy na energi!. Trans-

formacja energii nast!puje w styku nap!dzanego ko#a z pod#o$em, dzi!ki wyst"pieniu 

si#y reakcyjnej pod#o$a, która wykonuje prac! „pchaj"c" samochód w przypadku jazdy 

i „zatrzymuj"c" go w przypadku hamowania. 

Przedstawiony powy$ej system energetyczny, w którym w uk#adzie nap!dowym 

nast!puje jedynie transmisja energii nie traci wa$no ci, gdy mamy do czynienia  

z uk#adami nap!dowymi hybrydowymi. Procesy energetyczne, jakie wyst!puj" w ta-

kim uk#adzie zale$" oczywi cie od jego rozwi"zania, a przede wszystkim od rodzaju 

silnika nap!dowego i akumulatora energii. Bez szczegó#owego omówienia tego  

zagadnienia mo$na powiedzie%, $e w takim uk#adzie oprócz transmisji  energii  mo$e 
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nast!powa% konwersja energii przez zmian! postaci energii mechanicznej w elek-

tryczn" lub odwrotnie, co jest zjawiskiem oczywistym, kiedy silnikiem podstawowym 

jest silnik spalinowy, a akumulator energii przejmuje energi! elektryczn". Przyk#adem 

takiego rozwi"zania mo$e by% uk#ad hybrydowy zaproponowany i stosowany w seryj-

nie produkowanych samochodach Toyota. 

Teza o niezmienno ci ogólnej koncepcji konstrukcyjnej, która ukazuje si! w ca#ym 

okresie rozwoju i produkcji samochodów od pierwszych egzemplarzy tych pojazdów 

do dnia dzisiejszego powoduje kolejny wniosek, $e samochody epoki cywilizacji in-

formatycznej b!d" budowane wed#ug takiej samej ogólnej koncepcji konstrukcyjnej. 

Takie twierdzenie jest w pe#ni uzasadnione, je$eli przysz#e samochody b!d" zapew-

nia#y tak" sam" mobilno % jak samochody obecne. Tutaj nasuwa si! natychmiastowe 

pytanie, gdzie i jak nast!powa# oraz jak dalej b!dzie nast!powa# rozwój tych pojaz-

dów. Odpowied( jest prosta. Rozwój konstrukcyjny samochodu wyra$a# si! b!dzie  

w rozwoju konstrukcyjnym przede wszystkim uk#adów ruchu oraz stwarzaniu innych 

uk#adów powi!kszaj"cych wygod! i bezpiecze&stwo jazdy, stosowaniu silników za-

pewniaj"cych efektywniejsz" konwersj! energii dostarczanej z zewn"trz, co b!dzie 

skutkowa#o powi!kszeniem mocy tych silników, a jednocze nie nie powi!ksza#o 

szkodliwej ich inwazji na  rodowisko naturalne. 

Pierwsze samochody wydaj"ce si! dzisiaj niezgrabnymi stworami, zawdzi!cza#y 

swój obraz istniej"cym wówczas mo$liwo ciom wykonawczym, które wynika#y  

z poziomu technologii. Fakt, $e dzisiejsze samochody reaguj" na ka$dy kaprys u$yt-

kownika jest wynikiem istniej"cych mo$liwo ci technologicznych i produkcyjnych. 

Zaspakajanie tych kaprysów w przysz#o ci mo$e by% ograniczone, co jednak nie b!-

dzie wp#ywa#o na zmian! tego, jaki b!dzie samochód pod wzgl!dem energetycznym. 
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Some design questions of the future motor cars 
 

Summary  

 

The paper deals with some design problem of the motor cars which are going to be produced in the 

time of new informatics civilization epoch. The general assumption is as follows. The cars of future will 

have the same number of motion degrees as the cars of the day. This means that are not taking into 

considerations the cars which could be called for instants "air car" or "air mobile car". From this appears 

the cars of future will be built accordingly to the same general design idea as the present ones. It is proved 

by comparison the cars of last centuries with up to day cars. Furthermore the same general design idea is 

confirms by existence the same energy system in each motor car moves on the earth. 

 

 

 

 


