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Warszawa Budownictwo podziemne

Glownym celem inwestycji jest umozliwienie bezkolizyjnego po-
faczenia Portu Lotniczego z siecig kolejowa PKP oraz kursowania
pociagdw SKM i Kolei Mazowieckich z czgstotliwoécig ok.15 minut.

Umowa na realizacj¢ projektu z konsorcjum wykonawczym,
ktorego liderem jest firma Bilfinger Berger Budownictwo SA, a part-
nerami ZUE SA, Przedsiebiorstwo Budowy Kopaln PebeKa SA,
Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej
w Krakowie Sp. z 0.0. i Kolejowe Zaklady Automatyki Katowice
SA, zostata zawarta w listopadzie 2009 r.

Warto$é¢ kontraktu wynosi 233 820 268,00 zi, termin realizacji
- 16 miesigcy od daty rozpoczecia i dodatkowo po dwa miesiace
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I Krzysztof Rzeznikiewicz, dyrektor techniczny Oddziatu Inzynieryjnego Bilfinger Berger Budownictwo SA

Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie zostata podzielona przez inwestora,
PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK), na dwa odcinki. Modernizacja pierwszego, do stacji Warszawa Stuzewie, pole-
gajaca na przebudowie nawierzchni toréw, przystankow osobowych, trakgji i systeméw automatyki kolejowej, zostata
wykonana w 2009 r. Budowa drugiego odcinka, tacznicy miedzy tunelem istniejacej w stanie surowym stacji kolejowej
przy lotnisku Okecie a linig kolejowa nr 8 przy stacji Stuzewiec, jest obecnie realizowana.

na odbiory oraz na rozliczenia. Projekt wykonato biuro projektéow
SUDOP Praha, inzynierem kontraktu jest firma Grontmij.

W zakres rzeczowy prac wchodza: budowa dwutorowej facznicy
kolejowej Warszawa Stuzewiec - Port Lotniczy o dtugosci 1,95 km,
modernizacja istniejacej linii kolejowej, budowa podstacji trakcyj-
nej, nastawni dysponujacej, roboty wykonczeniowe na stacji Port
Lotniczy, roboty branzowe polegajace na budowie i przebudowie
sieci wodociggowych, kanalizacyjnych i energetycznych.

Planowany obiekt podzielono na 70 segmentéw o diugosci 20-
25 m, o zmiennej szerokosci ok. 13,0 m i wysokosci 6,40 m. Dlugos¢
tunelu wynosi 1200,0 m, dtugo$¢ rampy wyjazdowej 750,0 m. Kon-



Budownictwo podziemne Warszawa

strukcja nosna jest wykonywana tzw. metoda stropowa i sktada sie
ze $cian szczelinowych rozpartych ptyta stropowa. W pozniejszym
etapie wykonany bedzie wykop i rozparcie plyta fundamentows.

Tunel jest podzielony na dwie nawy za pomoca $cianki dzia-
lowej opartej na ptycie fundamentowej. Zelbetowe monolityczne
$ciany szczelinowe o grubosci 80 cm zaprojektowano z betonu
C25/C30, odpornego na przecieki wody, klasy ekspozycji XC4,
XD3, XF4,XA2. Zbrojenie $cian szczelinowych zaprojektowano
ze stali klasy AIII gatunku RB500SP. Ptyta stropowa wykonana
jest z betonu C30/C37 i ma zmienng grubo$¢ od 60 do 78 cm.
Po wykonaniu wykopu zostanie wykonana ptyta fundamentowa
o grubosci 90 cm, zaprojektowana z betonu C30/C37 i rozdzielona
dylatacjami co 20 m. Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia
drog ewakuacyjnych, srodkowa $ciana tunelu zostata wyposazona
w drzwi o odpornosci ogniowej E120 z dZwigniami antypanicz-
nymi i samozamykaczami w odleglosciach co 50 m. Tunel jest
wyposazony we wneki bezpieczenstwa dla pracownikéw obstugi,
usytuowane w $cianach zewnetrznych o wymiarach 150 x 60 cm
w rozstawie co 25 m.

Poczatkowe 100 m pochylni zjazdowej tworza katowe $ciany
oporowe w ksztalcie litery L, podzielone na segmenty o wyso-
kosciach od 0,7 m do 2,2 m. Wykonywanie wschodniej §ciany
w sasiedztwie istniejacej linii kolejowej wymusito zastosowanie
kotwionej stalowej cianki szczelnej, stanowiacej obudowe wykopu.
Wykonawca w ramach technologii robot wprowadzit segmenty
wykonywane metodg rozporows, stuzace do prowadzenia robot
i e e ziemnych w czeéci podstropowe;j.

L lﬂﬁ,ﬂ — | g, W trakcie budowy zaistnialo wiele zdarzen, ktore w znaczacy

= ﬂm_ Ees ! ¢ sposob wplynety na harmonogram i terminy realizacji. Stwier-
: ’ : Wi ¢ dzono zanieczyszczenie gruntu w obrebie tunelu substancjami
ropopochodnymi i konieczno$¢ ich utylizacji. Szczegélnej ko-
ordynacji wymagalo prowadzenie wykonywanych liniowo prac
irownocze$nie inwestycji drogowych GDDKiA. Wplyw na przebieg
robot tunelowych miala tez rozbudowa portu lotniczego Okecie.
Wszystko to wymagalo wspodtpracy z inwestorem przy uzgodnie-
niu aktualizacji harmonogramu oraz wykonania duzego zakresu
robdt dodatkowych. Zakonczenie prac i uruchomienie Tunelu
Okecie na Euro 2012 jest obecnie podstawowym zadaniem PKP
PLK i wykonawcy.
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