44 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Krakow Hydrotechnika

&
i

podejmowania decyzji o jego budowie.

O wystepowaniu zjawisk powodziowych

Tylko opady atmosferyczne o specyficznej charakterystyce, po
znalezieniu si¢ w zlewni o okresélonej zdolnos$ci hydrotechnicz-
nej, powoduja zjawiska powodziowe. Deszcz nalezy do zjawisk
losowych i jako taki jest nieprzewidywalny co do wielkosci
i wywolanych skutkow.

Opad mozna opisa¢ za pomocg takich jego cech, jak inten-
sywnos$¢, czas trwania, stopien rozkladu tej intensywnosci
oraz powierzchnia obszaru, na ktérym wystepuje. Wszystkie
te czynniki w polaczeniu z parametrami zlewni oraz istnie-
jacymi budowlami hydrotechnicznymi na trasie przepltywu
wody w ciekach wodnych decydujg o tym, czy deszcz spowoduje
wezbranie powodziowe. Mozna zatem przyjac, ze zawsze istnieja
okres$lone uwarunkowania lokalne, ktore facznie majg wplyw
na stany powodziowe.

Stan powodziowy ma miejsce wtedy, kiedy splywajace ze
zlewni wody opadowe nie mieszczg si¢ w korycie rzeki, powo-
dujac zalewanie zagospodarowanych terenéw mieszkalnych,
rolniczych, przemystowych i ustugowych, wywotujac okreélone
szkody. Natomiast koryto rzeki moze mie¢ rézne uksztalto-
wanie i budowe, co wplywa na czestos¢ wystepowania zjawisk
powodziowych.

Zasadniczg kwestia, ktérg nalezy rozpatrywaé w ujeciu sys-
temowym, jest ustalenie najstabszych miejsc, waskich gardet,
w ktorych woda wystapi z nurtu rzeki. Oczywiscie, takie stabe
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Krakowski i(anai ulgi nam nie ulzy

I prof. dr hab. inz. Jézef Dziopak, kierownik Katedry Infrastruktury i Ekorozwoju Politechniki Rzeszowskiej

Jednym z rozwigzan przeciwpowodziowych jest budowa kanatéw ulgi na wydzielonych w tym celu obszarach miejskich,
ktdre z zatozenia powinny wptywac na obnizenie poziomu stanu wod w gtéwnym nurcie rzeki. Taki pomyst jest od lat
rozwazany w Krakowie. Jednak w praktyce kazdy przypadek ma swoje lokalne uwarunkowania i dopiero profesjonalna
analiza wptywu kanatu ulgi na dziatanie dwdch ciekéw, tj. istniejacej rzeki i kanatu ulgi, moze stanowi¢ podstawe do

punkty nie powinny istnie¢ w obrebie duzych skupisk ludzkich,
a wiec na obszarach miast, osiedli czy duzych lub strategicznych
zakladow przemystowych. Ponadto projektanci zakladow czy fa-
bryk nie powinni ich lokalizowa¢ tam, gdzie istnieje potencjalne
niebezpieczenstwo zatopienia w czasie powodzi przy deszczach
okreélanych jako np. pigé¢dziesi¢cioletnie lub stuletnie. Ozna-
cza to, ze prawdopodobienstwo powtarzania si¢ okreslonego
opadu powodujacego stan powodziowy wystapi $rednio raz na
50 lub 100 lat, co jednak nie wyklucza potencjalnej mozliwo-
$ci, ze w ciggu np. 20 lat takie zjawisko pojawi si¢ trzykrotnie,
a przez nastepne 120 lat ani raz. Dzieje sie tak, poniewaz, jak
juz wspomnialem, opad atmosferyczny nalezy do zjawisk loso-
wych, ktérych wystepowanie, zwlaszcza opadéw o najwigkszych
intensywnosciach, jest prawie niemozliwe do przewidzenia.
Zupelnie odrebng kwestia jest analiza konkretnej zlewni
i wyposazenia koryt rzecznych w obiekty hydrotechniczne,
ktore bezposrednio wplywaja na stopien zabezpieczenia te-
renéw przyleglych przed ich zalaniem. W ustalaniu strategii
zabezpieczenia przeciwpowodziowego nalezy bra¢ pod uwage
w pierwszej kolejnoéci istniejace, naturalne warunki w zlewni
iwynikajace z tego praktyczne mozliwosci ochrony przed powo-
dzia. W nastepnej kolejnoéci trzeba ustali¢ mozliwoéci finansowe
inwestora w zakresie ochrony przed powodzia, by do wielko$ci
tych srodkéw dostosowaé optymalny rodzaj zabudowy hydro-
technicznej na rozpatrywanym obszarze zlewni, analizujac rézne



mozliwe warianty technicznie. Innym podej$ciem jest przyje-
cie a priori jako warunku koniecznego do spelnienia zadania
ochrony przed intensywnymi deszczami pojawiajacymi si¢ raz
na 50, 100, a moze 200 lat i poszukiwania srodkéw finansowych
dla tak okreslonego poziomu zabezpieczenia. Im dluzszy okres
miedzy prawdopodobng powodzig, tym wigksze srodki nalezy
przeznaczy¢ na ochrone przyleglych terenéw. Inaczej méwiac,
kulminacyjna objetos¢ transportowanych wdd na dlugosci rzeki
nalezy tak przeprowadzi¢, aby nie zalala tych terendéw, ktére
powinny podlega¢ ochronie. Jezeli w planie przewidziano tereny
zalewowe, poldery i inne obszary do wykorzystania w czasie
wezbran powodziowych, to s3 one zalewane zgodnie z tymi
zalozeniami, a wiec w zlewni nie stwierdza sie powodzi, a nad-
miar wod niemieszczacych si¢ w korycie rzeki jest przekazywany
wezesniej na przylegte ,naturalne zbiorniki terenowe”.

Kanat ulgi w Krakowie?

W poszukiwaniu odpowiedzi na pytanie o zasadno$¢ budowy
kanatu ulgi jako jednego z mozliwych i od wielu lat dyskuto-
wanych obiektéw hydrotechnicznych w ramach skutecznego
systemu ochrony przeciwpowodziowej dla Krakowa, podjeto
decyzje o opracowaniu aktualnej koncepcji zbudowania takiego
kanatu, okreslanego jako Kanal Krakowski, wraz ze studium
jego wykonalnosci.

Realizowany od kilku lat system ochrony przeciwpowodzio-
wej dla Krakowa uwzglednia rozne elementy, jak modernizacja
waléw przeciwpowodziowych, podwyzszenie rzednych korony
waldw, modernizacja stopnia Dabie i zakonczenie budowy zbior-
nika w Swinnej Porebie. Zdaniem niektérych ekspertéw, system
ochrony przed powodzia, w tym niezawodnego zabezpieczenia
miasta przed woda tysiacletnia, powinien uwzglednia¢ réwniez
budowe kanatu ulgi. Jest to sprawa pilna, biorac pod uwage na-
silajace sie w ostatnich latach ekstremalne zjawiska klimatyczne,
ktore wptywaja na wzrost prawdopodobienstwa wystgpienia
maksymalnych przeplywow przez gesto zaludnione tereny miast
o wysokich walorach kulturalnych i duzym znaczeniu gospo-
darczym, do ktérych zalicza si¢ stoteczne krdélewskie miasto
Krakow.

Firma TINA Vienna Transport Strategies GmbH z Wiednia
opracowala Studium wykonalnosci Kanatu Krakowskiego, kto-
rego trase na planie Krakowa przedstawia rycina 1. Do analizy
mozliwoéci technicznych, organizacyjnych i ekonomicznych
tego przedsiewzigcia inwestycyjnego wykorzystano informacje
pochodzace z wezesniejszych opracowan dotyczacych ochrony
przeciwpowodziowej Krakowa oraz badania wlasne firmy.

Wykorzystanie kanalow otwartych do regulowania przepty-
wow wdd oraz transportu rzecznego i sterowania przerzutem
wod na okreslonym obszarze nie jest niczym nowym. Kolejna
rycina przedstawia $rodladowy kanatl zeglugowy Ren - Men
- Dunaj w miejscowo$ci Berching koto Norymbergi. Kanat
posiada 590 km dlugosci i faczy zlewiska Morza PéInocnego
i Morza Czarnego poprzez skanalizowane odcinki rzek: Men,
Regnitz (Regnica) i Altmiihl (kanal Men - Dunaj) oraz Dunaj.
Do pokonywania réznic w wysokosciach polozenia poszcze-
golnych odcinkéw kanatu stuzy 59 sluz i kilka wind do pod-
noszenia statkéw. Do budowy kanatu przystapiono w 1925 r.,
a zakonczono w 1992 r. Obiekt umozliwia zegluge w znacznej
czgsci Europy Zachodniej (ryc. 2).

Warunki hydrauliczne
Wracajac do przyrody i jej uwarunkowan, nalezy oprze¢ roz-
wazania na znanych powszechnie prawach ciazenia i dzialania
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Ryc. 2. Srodladowy kanat zeglugowy Ren — Men — Dunaj w miejscowosci Berching koto
Norymbergi, fot. D. Sty$

ci$nienia atmosferycznego. Jest ono stale na okreslonej wysokosci
i na calej powierzchni kuli ziemskiej. Natomiast grawitacyjny
ruch cieczy wywoluje zréznicowanie pozioméw na drodze jej
przeptywu od punktu wyzszego do nizszego. Wigksze zrézni-
cowanie tych pozioméw na okre$lonym odcinku powoduje od-
powiednie zwigkszenie $redniej predkoéci przepltywu wody, np.
w korycie rzeki. Woda plynac, pokonuje opory ruchu na trasie
koryta, a wielkos$¢ tych opordw opisuje si¢ stratami hydraulicz-
nymi, ktére rosng proporcjonalnie do kwadratu tej predkosci.

Whiosek z tego, ze po rozdziale strugi wody w korycie Wisty na
dodatkowy kanat ulgiiistniejace koryto zwigkszy si¢ catkowity
przekroj poprzeczny koryta. Wynikiem takiego rozdzielenia
strugi wody bedzie zmniejszenie si¢ w nich predkoéci prze-
plywu. Jezeli kanal ulgi bedzie mial zblizong powierzchnie
do réwnolegle biegnacego obecnie koryta Wisty, to predkosci
w nich zmaleja o polowe, a suma strat hydraulicznych az o 75%.
Woéweczas zmniejszy si¢ nachylenie linii energii, a wigc zwier-
ciadlo wody zamiast opada¢ zacznie na dtugosci dwoch koryt
wzrasta¢, zalewajac okoliczne tereny wzdluz proponowanego
przez specjalistow kanatu ulgi. Zwierciadlo wody w rejonie
faczenia si¢ dwdch rzek ustabilizuje si¢ na tyle wysoko, aby
zapewni¢ ,wymagany start dwoch potaczonych strug w jedna,
po nabraniu odpowiednio wigkszej predkosci ponizej ujscia
kanatu ulgi w jedno koryto rzeki Wisty”.

W hydraulice ,,co$ jest za co$”, a wigc przejscie z predkosci dwa
razy mniejszej do panujacej w Wisle na doplywie do kanatu ulgi
bedzie odbywac si¢ za ceng podniesienia si¢ zwierciadla wody
w dwoch nurtach, i to na znacznej dlugosci przed ich wlaczeniem
sie w istniejace koryto Wisty. Mozna to wykaza¢, wyznaczajac
droge symulacji tego zjawiska hydraulicznego w odpowiednim
programie komputerowym.

Konsekwencja takiego zjawiska bedzie powstawanie cofki
w dwoch rownoleglych nurtach Wisty. Pojawig si¢ nawet wiek-
sze napelnienia niz obecnie. Co wigcej, nalezy spodziewac si¢
wstapienia odwrdconego zjawiska do odskoku hydraulicznego
w przekroju faczenia si¢ kanatu ulgi w jedno koryto rzeki Wi-
sty. Wystapienie takiego zjawiska oznaczaloby nieszczescie dla
krakowian, poniewaz tereny w tym rejonie bylyby najczesciej
i w najwiekszym stopniu zalewane, z czgstotliwo$cia znacznie
wieksza niz ma to miejsce obecnie, czyli np. zamiast pie¢ razy
na sto lat powddz moglaby wystepowaé nawet dziesi¢¢ razy
w tym okresie. Zatem obnizenie, ale tez stosunkowo niewielkie,
poziomu wody w poczatkowym odcinku kanatu ulgi i w Wisle
nie ma znaczenia, jezeli w ich dolnych odcinkach, stanowigcych

Wrzesien — Pazdziernik 2010

Krakow

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne 45



46 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

Krakow Hydrotechnika

nawet 70% ich dlugosci, nastapi podpigtrzenie, a wiec wyzsze
poziomy wody od obecnych, ktére beda spowodowane po-
wstajaca cofka po ponownym wejéciu wszystkich wéd w jedno
koryto rzeki Wisty.

Kanat ulgi mialby uzasadnienie pod wzgledem hydraulicz-
nym wowczas, gdyby w jego dolnym biegu, tj. po polaczeniu
dwdch koryt, ulegl znacznemu poszerzeniu istniejacy przekroj
Wisty lub (i) wydzielono odpowiedni obszar zalewowy lub
poldery badz - co jest czysta teorig — dokonano by obnizenia
istniejacego dna rzeki Wisty na znacznej jej dlugosci. Jakiej,
dokladnie nie wiadomo, poniewaz nalezaloby to ustali¢ droga
symulacji komputerowej po okresleniu warunkéw brzegowych,
uwzgledniajacych w analizie nowe warunki przeptywu wody
w tych korytach rzecznych.

Zatem charakteryzujac cieki wodne, a konkretnie stany
wody w Wiéle na trasie jej przeptywu przez Krakéw, nalezy
zajaé si¢ wysokos$ciowym ksztaltowaniem si¢ zwierciadla
wody w jednym korycie rzeki Wisty, jak obecnie, i dla wersji
uwzgledniajacej kanatl ulgi. Po symulacyjnym wyznaczeniu
zmian zwierciadel wody w warunkach powodziowych okazuje
sie, ze po wprowadzeniu kanalu ulgi zwierciadta wody beda
raczej ksztaltowad sie wyzej niz teraz, co ma uzasadnienie przy
powotaniu si¢ na warunek cigglosci ruchu cieczy w przewodach
w warunkach przepltywu grawitacyjnego lub (i) ciénieniowego.
Rozdzial strugi wody na nowy odcinek, tj. oddanie cz¢sci wod
do drugiego koryta, spowoduje zmniejszenie $redniej predkosci
przeplywu wody, gdyz jedno koryto zostanie zastapione przez
dwa (tym drugim ma by¢ kanal ulgi). Z hydrauliki wiadomo,
ze wraz ze zmniejszaniem si¢ predkosci przeptywu maleja tez
straty hydrauliczne na trasie przeptywu wody. A jezeli straty
maleja, to zwierciadto wody wolniej spada na dtugosci jej prze-
plywu, czego skutkiem jest podwyzszanie, a nie obnizanie si¢
poziomu wody o kilkadziesigt centymetrow, jak to sugerowata
m.in. prof. Elzbieta Nachlik z Politechniki Krakowskiej na
tamach , Dziennika Polskiego”.

Zapytam wprost, czy rzeczywiscie obnizy si¢ poziom? A jesli
tak, to konkretnie o ile centymetréw? Na podstawie jakich
modeli lub jakich metod zostaly wyznaczone takie parametry
projektowe i realizacyjne? Bede pytal o konkrety, a nie o pro-
gnozy! Oczywiscie, w poczatkowych odcinkach obu nurtéw,
w strefie rozdzielania sie strug wody, zwierciadto wody moze
w okreslonych warunkach si¢ obniza¢, ale juz nieco ponizej
nie poprawi to stanu, ale z calg pewnoscia pogorszy istniejaca
sytuacje powodziowa w Krakowie.

Nawet niewielkie obnizenie lustra wody w gérnych odcin-
kach tych ciekdéw spowoduje sytuacje awaryjna w dolnych
biegach tych nurtéw, czego skutkiem bedzie, jak juz podatem,
znacznie czgstsze wystepowanie stanéw powodziowych, i to juz
po dwoch stronach dwoch ciekéw wodnych. Powstanie zatem
sytuacja bardziej krytyczna niz ma to miejsce obecnie. Zatem
rozpatrujac zasadnos$¢ budowy dowolnego kanatu ulgi, nalezy
analizowa¢ polozenie poziomu zwierciadla wody na trasie
jej przeplywu na calej dtugosci dwdch ciekow, tj. istniejacej
rzeki i planowanego kanalu. Jest to parametr strategiczny,
ktéry w praktyce decyduje o warunkach powodziowych i stop-
niu zagrozenia terenéw polozonych wokoét planowanej wersji
dwdch ciekéw wodnych. Jezeli badania modelowe dadza na tyle
korzystne wyniki w istniejacych uwarunkowaniach lokalnych,
ainne koncepcje nie bedg konkurencyjne, zwlaszcza od strony
ekonomicznej, to dopiero te warunki moga, ale nie musza,
stanowi¢ punkt wyjscia do analizowania i wyboru wilasciwej
koncepcji budowy kanatu ulgi jako obiektu hydrotechnicznego,
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z zatozenia zmniejszajacego w konkretnym i wymiernym wy-
miarze poziom ryzyka wystepowania powodzi.

Uzasadnienie ekonomiczne

Koszt budowy kanalu ulgi stanowi jedynie ok. 20-25% ogoétu
kosztow. Pozostate 75-80% pochlonie utrzymanie tej budowli
hydrotechnicznej w dobrym stanie technicznym oraz jej eks-
ploatacja, o czym zapominajg zwlaszcza decydenci. Skad wziaé
tak duze pienigdze i kosztem rezygnacji z jakich innych inwe-
stycji ma si¢ to odby¢? Jezeli nie bedzie srodkdw na eksploatacije
kanatu ulgi, to pojawig si¢ nowe zagrozenia powodziowe i inne
problemy, ktére obecnie nie wystepuja. A wiec kolejne btedne
koto bez racjonalnego wyjscia.

Pos$wiecam tak wiele krytycznych uwag tej planowanej in-
westycji, aby uswiadomi¢ wszystkim osobom majacym wplyw
na podejmowanie decyzji, czym grozi budowa kanatu ulgi
w znanych uwarunkowaniach lokalnych, by nie mogli powie-
dzie¢ w przysztosci, ze licznych probleméw nie mozna byto
przewidzie¢.

Budowa kanatu ulgi, oprécz dewastacji zatozen urbani-
stycznych, infrastruktury komunikacyjnej, sieciowej i innej,
a takze pogorszenia stanu ekologicznego wdd i $rodowiska
wodnego w dwoch strumieniach wodnych, pochfonie ogromne
$rodki finansowe, co moze spowodowac¢ zapas¢ w innych sfe-
rach dzialalnosci gospodarczej, jak budowa i naprawa drog,
parkingi podziemne i wielokondygnacyjne, metro, odnowa
infrastruktury podziemnej itp. Moze nawet doj$¢ do takiej
sytuacji, ze kolejne pokolenia beda zmuszone splaca¢ diugi
za te nie do konca przemyslane i podejmowane emocjonalnie
decyzje, strategiczne dla rozwoju Krakowa.

Przeprowadzona przeze mnie analiza kosztow zwigzanych
z realizacja duzych inwestycji komunalnych o znaczeniu stra-
tegicznym ze $rodkéw centralnych zaréwno w PRL, jak i w
okresie budowy III RP wykazuje, Ze sa one zawsze wyzsze
od planowanych. Dos¢ czesto koszty okreslane w kosztorysie
powykonawczym byly przynajmniej dwukrotnie wyzsze od
zakladanych. Budujac kanatl ulgi, mozna zrujnowa¢ budzet
miasta i zmarnowa¢ duze dotacje tylko po to, aby zrealizowa¢
niedostatecznie przemy$lane projekty inzynierskie.

Przewidywane skutki budowy Kanatu Krakowskiego

Czy i jakie zmiany spowodowa¢ moze budowa kanatu ulgi
w Krakowie? Moim zdaniem jest ich wiele, i to niekorzystnych.
Do najwazniejszych zaliczam wybrane sposrod tych, ktére daja
si¢ przewidzie¢ juz obecnie:

1. Konieczno$¢ wykupu znacznych terendéw o wysokiej war-
toéci rynkowej.

2. Koniecznos¢ przymusowego opuszczenia wielopokolenio-
wych ojcowizn przez wiadcicieli, tym bole$niejszy ze cel jest
iluzoryczny i przyjecie tej koncepcji nie ma merytorycznego
uzasadnienia.

3. Tereny nadajace si¢ do zagospodarowania i atrakcyjne
dla inwestoréw zmienig si¢ w lustro wody i obwatowania po-
dobne do juz istniejacych wokét nurtu rzeki Wisty na catym
analizowanym odcinku planowanego kanatu.

4. Realizacja kanatu ulgi bedzie wymaga¢ budowy wokot
niego nowych i bardzo kosztownych zabezpieczen przeciwpo-
wodziowych w formie licznych obiektéw hydrotechnicznych,
w tym m.in. wysokich waldw, ktére zeszpecag krajobraz na
duzym obszarze miasta.

5. Wystapi zjawisko zamulania koryt obu ciekéw, gdyz roz-
dzial strugi wéd na dwa nurty spowoduje wyrazne zmniej-



szenie si¢ predkosci przeplywu, w rezultacie przy niskich
stanach wody beda one stanowi¢ swego rodzaju ,,piaskow-
niki” o wigkszej zdolnoéci do zatrzymywania szerszego za-
kresu frakcji wleczonego rumowiska. Utrzymanie poziomu
dna wymaga okresowego usuwania nanoszonych osadéw
z uzyciem barek i poglebiarek, co jest wyjatkowo kosztowne
i pracochlonne. Natomiast ich nieusuwanie zmniejszy prze-
pustowos¢ hydrauliczng tych ciekéw, a to byloby zupelnie
sprzeczne z zasadniczym argumentem, ktéry mialtby prze-
mawiac za budowg kanalu ulgi.

6. Rozdzial strugi wody przy niskich jej stanach w Wigle
spowoduje w konsekwencji tak mate przeptywy i niskie napel-
nienia, ze dwa koryta zamienig si¢ w swego rodzaju rynsztok,
o trudnym do przewidzenia negatywnym oddzialtywaniu na
$rodowisko wodne i nie tylko. Inne rozwigzanie, np. wyzsze
usytuowanie dna kanatu ulgi w odniesieniu do dna Wisty,
moze spowodowac jego osuszenie przy niskich stanach wody.
A to juz nie wymaga komentarza dla znawcéw tej problema-
tyki, biorgc pod uwage negatywne skutki takiego wariantu.

7. Realizacja inwestycji bedzie wymaga¢ zbudowania mo-
stow iinnych obiektéw infrastruktury drogowej, a zatem musi
powstaé nowy uktad komunikacyjny, ktéry z racji oczywi-
stych ograniczen bedzie bardziej ucigzliwy dla mieszkancéow
niz obecnie, poniewaz zostanie ograniczony ruch komuni-
kacyjny po obu jego stronach i w rejonie kanatu.

8. Przebudowy bedzie wymaga¢ cala infrastruktura sie-
ciowa z obiektami liniowymi, a wyjatkowo kosztowna by-
taby do przebudowy sie¢ kanalizacyjna, ktéra jest systemem
sztywnym i wymaga odpowiedniego spadku do grawitacyj-
nego transportu $ciekéw. Do przeprowadzenia $ciekow przez
kanal beda niezbedne np. przejécia syfonowe pod jego dnem.

Natura sama ustala warunki dziatania sztucznych twordéw
cztowieka, ktérymi sa m.in. kanaty ulgi, i bywa w tym bez-
wzgledna. Jest tak, ze specjalisci planuja, projektuja i buduja
nieudane inwestycje, a natura je ,,poprawia”, usuwajac sta-
wiane przeszkody i czynigc przy tym cze¢sto ogromne szkody.
Nieliczni i wybrani zarabiaja przy tym ogromne pieniadze,
ale wiekszo$¢, czyli zwykli obywatele, moze straci¢ dorobek
swojego zycia, niekiedy wielu pokolen, i nie ma prawie zad-
nego wplywu na podejmowanie decyzji, ktdre przeciez jej
dotycza. Nawoluje wiec do zasiegania opinii, nawet w for-
mie referendum w tak waznych sprawach, jakim jest w tym
przypadku zamyst budowy kanatu ulgi na obszarze Krakowa.

Kto$ moze powiedzie¢, ze przeciez juz zaborca austriacki
miat plan budowy kanatu ulgi w Krakowie. Trzeba jednak
pamietad, ze obszar miasta byl wowczas wielokrotnie mniej-
szy. Kanat ulgi miat zaczynac si¢ znacznie powyzej i konczy¢
si¢ znacznie ponizej terenéw zurbanizowanych, jego trasa
miata przebiega¢ przez tereny wiejskie.

Jak skutecznie i tanio chroni¢ Krakéw przed powodzia
Uwazam za celowe powotanie kompetentnej, interdyscypli-
narnej grupy specjalistow, majacych kwalifikacje zawodowe
i przyzwolenie spoteczne do merytorycznej oceny propono-
wanych rozwiazan. Wigkszo$¢ osdb nieznajgca si¢ na hy-
draulice moze bowiem rozumowac, ze Wisle na okreslonym
odcinku nalezy ulzy¢, aby pow6dz mogta oming¢ centrum
Krakowa. Nic bardziej mylnego, poniewaz parametrem ma-
jacym decydujacy wplyw na zjawiska powodziowe jest stan
wody, czyli rzedna zwierciadla wody w rzece. W okresie za-
grozenia powodziowego nikogo nie interesuje, jaka objetos¢
wody plynie, a wszystkie obserwacje skupiaja si¢ na czgstym
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odczytywaniu aktualnego poziomu wody w okreslonych prze-
krojach i cigglym poréwnywaniu tego stanu z poziomem alar-
mowym, poziomem watdéw lub innych zabezpieczen.

Nalezy jak najszybciej zapomnie¢ o tej koncepcji i nie szu-
ka¢ argumentdw za jej realizacjg tam, gdzie nie ma meryto-
rycznych podstaw do ich uzasadnienia. Krakéw mozna najle-
piej i najtaniej zabezpieczy¢ przed powodzia, wykorzystujac
wszystkie formy retencji, w tym retencj¢ powierzchniowa
i obszarowgy, naturalne zaglebienia, poldery i pola zalewowe
w zlewni znajdujacej si¢ znacznie powyzej, nawet w zlew-
niach poczatkowych.

Obecnie calg energie nalezy skupi¢ na przygotowaniu stra-
tegicznego planu ochrony przeciwpowodziowej dla Krakowa,
biorac pod uwage cate dorzecze Wisly, poczawszy od gory
rzeki. Analizowa¢ nalezy globalnie i szczegdlowo zlewnieg,
aglomeracje miejskie, tereny zalewowe, budowle hydrotech-
niczne i inne mozliwo$ci retencjonowania i zagospodarowa-
nia wod opadowych na wszystkich etapach ich transportu,
aby podac¢ kilka wariantéw poprawnych technicznie i moz-
liwych do realizacji. Dopiero na tej podstawie mozna be-
dzie wybra¢ koncepcje najbardziej efektywna, a za najlep-
szg uznac taka, ktéra mozna wyznaczy¢ z wykorzystaniem
rachunku optymalizacyjnego. Zatem tylko profesjonalne
podejécie do tego zagadnienia warunkuje rozwigzanie kwe-
stii powodziowej dla Krakowa na wielolecia. Nalezy bowiem
zawsze pamietaé, ze planujmy, projektujmy i budujmy nie
dla siebie, ale przede wszystkim z myslg o przysztych po-
koleniach.

I na koniec powtdrze pytanie, jaki sens ma zajmowanie
ogromnej powierzchni pod budowe kanatu ulgi w niemal cen-
tralnej czesci Krakowa i bezzasadne wywlaszczanie miesz-
kancow tych terenéw? W pelni popieram ich roszczenia,
ktoére powinny by¢ bardzo wysokie, tym bardziej ze istnieje
bardzo prosty sposob rozwiagzania tej kwestii — daleko wcze-
$niej, w zlewni, nawet kilkadziesiat kilometréw powyzej Kra-
kowa. Zamiast wydatkowa¢ gigantyczne sumy na wykup te-
rendw, ktorych brak w tej cze$ci miasta, oraz na wykonanie
robot ziemnych o kubaturze ponad 3 mln m’ i szpecacych
Krakéw obwalowan, mozna co najmniej sto razy taniej wy-
kupi¢ tereny zalewowe lub je dzierzawi¢ od wiascicieli i rol-
nikéw. Takim sposobem zaoszczedzi sie prawie 90% $rodkow
finansowych planowanych na budowe kanalu ulgi.

Przy takim rozwigzaniu krakowianie moga spa¢ spokoj-
nie, bez obaw, Ze zagraza im powddz. Zgromadzone pienig-
dze mozna przeznaczy¢ na opracowanie Wzorcowego pro-
jektu urbanistycznego zabudowy terenéw przewidzianych
pod budowe kanalu ulgi z uwzglednieniem zasad zréwno-
wazonego rozwoju i przy zastosowaniu nowoczesnych ten-
dencji w ksztaltowaniu architektury krajobrazu, a takze zaja¢
si¢ budowa i rekonstrukcja infrastruktury miejskiej. Chet-
nie wezme udzial w pracy grupy interdyscyplinarnej, kto-
rej zadaniem byloby merytoryczne zamkniecie najwazniej-
szego obecnie tematu w Krakowie, jakim jest niewatpliwie
rozstrzygniecie zasadnosci budowy Kanatu Krakowskiego.
Domagam si¢ profesjonalnego podejscia do rozwiazania oma-
wianej kwestii i jednoznacznego uzasadnienia realizacji tej
inwestycji hydrotechnicznej. Takiego dziatania wymaga sza-
cunek wobec wlascicieli terendw, na ktorych planuje si¢ bu-
dowe kanatu ulgi, ktéry nie do$¢, ze nie ulzy, to jeszcze moze
pogorszy¢ zycie krakowian na dlugie dziesigciolecia. Prze-
strzegam przed taka ewentualnoécig i zachecam do aktyw-
nosci w tej strategicznej dla Krakowa sprawie.
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