Warszawa Mosty

o
Trasa Mostu Pétnocnego — w rok od rozpoczecia budowy

I Mariusz Karpinski-Rzepa, Anna Biedrzycka, Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne

~Budowa Trasy Mostu Pdtnocnego jest w mojej ocenie najbardziej interesujgcym inzyniersko placem budowy w kraju. Oprécz realizagji Tra-
sy Mostu Pétnocnego réwnoczesnie budowany jest uktad przesytowy sciekéw do Oczyszczalni Sciekéw ,Czajka”. Kolektory przesytowe, o naj-
wiekszych wykonywanych dotad w Polsce w technologii mikrotunelingu srednicach (3,0 m), w czterech miejscach krzyzuja sie z Trasa Mostu
Pétnocnego” — informuje Arkadiusz Arciszewski, dyrektor kontraktu z firmy Pol-Aqua SA, ktdry w rozmowie z ,NBI” podsumowat rezultaty
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dotychczasowych prac.

21 kwietnia 2010 r. uplynat rok od podpisania kontraktu na budowe
pierwszego odcinka Trasy Mostu Péinocnego od wezta z ul. Putkows
do wezta z ul. Modlinska w Warszawie. W ramach tego kontraktu
budowana jest trasa o dlugosci 3,4 km o parametrach drogi gtéwnej
ruchu przyspieszonego, zapewniajaca kierowcom po trzy pasy ruchu
w kazdym kierunku. Powstanie rowniez torowisko tramwajowe
o facznej dlugosci 3,8 km.

Trasa Mostu Pétlnocnego ma docelowo polaczy¢ Trase NS ze wschod-
nig obwodnicg Warszawy. Bedzie stuzy¢ przede wszystkim mieszkaricom
Bialoleki, ktorzy dzis stoja w korkach na moscie Grota-Roweckiego
idrogach dojazdowych do niego (w szczycie porannym nalewy brzeg
Wisly przejezdza nim ponad 7 tys. samochodéw na godzine, najwiecej
ze wszystkich mostéw w Warszawie). Osoby korzystajace z komunikacji
publicznej uzyskaja szybki dojazd do metra na Mtocinach.

Inwestorem jest Miasto Stofeczne Warszawa, reprezentowane przez
Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych. Dokumentacje projektowa
realizowanego odcinka trasy wykonato biuro projektowe Schiifiler-Plan
Ingenieurgesellschaft GmbH. Budowe powierzono konsorcjum, ktérego
liderem jest P.R.I. Pol-Aqua SA, a partnerami Sando Budownictwo
Polska Sp. z 0.0. z Warszawy, Construcciones Sanchez Dominigues
Sando SA z Madrytu i Kromiss-Bis z Czestochowy Sp. z 0.0. Warto$¢
kontraktu wynosi 976,6 mln zi brutto.

Realizacja ukladu drogowego wezta komunikacyjnego Putkowa
oraz wezta Modlinska wigze sie zbudowa 36 obiektow inzynierskich
(m.in. wiaduktow i estakad). Powierzchnie drég dojazdowych do
zbudowania oszacowano na ok. 144 tys. m* Roboty drogowe obejmuja
uksztaltowanie nasypow (820 tys. m?) oraz infrastrukture naziemna
i podziemna, tj. budowe sygnalizacji $wietlnej na trzech duzych
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skrzyzowaniach, budowe kanalizacji ogélnosptawnej, sanitarnej
iwodociagowej o dlugosci ok. 26,7 km, budowe ekrandw akustycznych
o dlugosci ok. 8,2 km, przebudowe linii wysokiego, sredniego oraz
niskiego napiecia, budowe sieci teletechnicznej, a takze wzmocnienie
watu przeciwpowodziowego Wisty.

Wezet Marymoncka

Wezet Marymoncka nalewym brzegu rzeki to trzy wiadukty posado-
wione na kolumnach DSM, tunel tramwajowy i sze$¢ §cian oporowych.
,»Prace prowadzone sa we wszystkich newralgicznych punktach budowy,
rozpoczynajac od poczatku odcinka, tj. pierwszego skrzyzowania z ist-
niejaca droga, czyli ul. Marymoncka, gdzie powstaje trzypoziomowy
wezel, naktérym na poziomie -1 budowany jest przejazd tramwajowy,
w poziomie terenu przebudowywana jest ul. Marymoncka, a na po-
ziomie +1 budowana jest Trasa Mostu Pélnocnego” - informuje dyr.
Arciszewski. - ,,Z obiektow inzynierskich do budowy przewidziano
tu trzy wiadukty (WD4, WD5, WD6) i tunel tramwajowy (WD?7).
Zwyjatkiem pierwszego, wszystkie pozostate budowane sg po to, aby
przeprowadzi¢ linie tramwajowg pod projektowanym weztem. Powstanie
tunel tramwajowy z rozjazdem: w lewg strone bedg skreca¢ tramwaje
zjezdzajace do zajezdni, natomiast w prawg strone ruch tramwajowy
bedzie kierowany do mostu. WD7 ma gotowa plyte denng i $ciany
boczne, obecnie wykonywane jest rusztowanie i deskowanie pod
katem ustroju no$nego. Budowa obiektu WD6 znajduje si¢ na etapie
wykonywania fundamentéw. W przypadku WD5 gotowe sg przyczotki
oraz podpora rodkowa, przygotowujemy podloze pod rusztowania
i w dalszej kolejnosci bedziemy rusztowac i deskowa¢ pod budowe
ustroju no$nego tego obiektu. Zgodnie z planem, WD5 zostanie oddany
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Betonowanie Il etapu filara podpory P30 mostu M3 obiektu MD31

do ruchu w polowie br., co pozwoli udostepni¢ kolejne fronty robdt,
zajmowane obecnie przez ruch publiczny. I wreszcie WD4, czyli Trasa
Mostu Pétnocnego nad wezlem Marymoncka: gotowych jest pie¢ osi,
na ktérych bedzie oparta konstrukcja stalowa ustroju no$nego. Do
wykonania zostala sz6sta 0, czyli przyczoélek od strony obiektu WD?7,
jednak bedzie on realizowany dopiero wtedy, gdy WD7 zamkniemy
plyta pomostuizabudujemy tunel. Przyczétek obiektu WD4 zostanie
posadowiony tuz przy nim”.

O ile budowa wezta jest mocno zawansowana, o tyle realizacja
uktadu drogowego w tym rejonie jeszcze sie nie zaczela. ,,Wczeéniej
wykonawca uktadu przesylowego do OS ,,Czajka” musi zbudowa¢
komore przesylowa, ktéra ma by¢ zlokalizowana ponizej wezta Mo-
dlinska. Powstana cztery tego typu podziemne obiekty kubaturowe,
dos¢ skomplikowane pod wzgledem technicznym, ktére beda taczy¢
nowo budowany kolektor z juz istniejgcymi oraz stuzy¢ do sterowania
przeptywem $ciekéw do przyszlego tunelu pod Wisty” - kontynuuje
dyr. Arciszewski. - ,Zakladamy, Ze w 2. potowie roku beda gotowe
wszystkie obiekty na tym wezle, oprocz WD4, ktéry zostanie oddany
uzytkownikom w chwili uruchomienia calej Trasy Mostu Péinocnego”.

Wezet Modliriska

,»0 skali trudno$ci budowy tego wezta decyduje fakt realizacji dwoch
réwnolegtych 10-przestowych wiaduktow, pod ktdrymi znajdzie sie
rondo, a takze skomplikowany uktad ciasno ulozonych urzadzen
podziemnych wszystkich branz. Wszystkie te urzadzenia udalo sie
nam w caloéci przebudowac i przystapilismy do realizacji nowego
szlaku ul. Modlinskiej - jezdnia wschodnia” - méwi dyr. Arciszewski.

Przed rozpoczeciem wykonywania dwéch réwnolegtych estakad
nalezy wykona¢ nowe jezdnie ul. Modlinskiej, gdyz wiadukt WD65
w chwili obecnej znajduje si¢ w istniejacych jezdniach.
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Wezet Putkowa

Wezel Putkowa na lewym brzegu Wisty bedzie sie sktadal z trzech
wiaduktow drogowych, ktadki dla pieszych, dwdch tuneli tramwa-
jowych, tunelu drogowego i trzech $cian oporowych (o maksymal-
nej wysokosci 14 m), wykonanych z elementéw prefabrykowanych
systemu Freyssineta. Wezel powstaje na skrzyzowaniu z Wisto-
strada. Rowniez w przypadku wszystkich obiektow przewidzia-
nych na tym wezle prace juz trwaja. Co istotne, budowa w ciaggu
Wislostrady musi by¢ prowadzona w systemie ,,potéwkowym”, co
oznacza utrzymanie ruchu drogowego na drugiej jezdni. W takich
warunkach powstaje m.in. WD16, czyli tunel tramwajowy pod
Wistostrada. Podczas gdy jezdnia zachodnia byta uzytkowana
przez kierowcéw, w pasie rozdzialu wykonano 900 m? $cianki
szczelnej kotwionej, po jej realizacji wykonano sze$ciometrowe
wykopy i przystapiono do realizacji obiektéw inzynierskich. Obie
jezdnie oddziela jedynie $cianka szczelna, kotwiona dwukrotnie,
aby utrzymaé $ciane wykopu.

»W taki tez sposob realizowany jest WD10, zaprojektowany jako
dwie rownolegle nitki. Obecnie budowana jest prawa nitka, a w pa-
sie rozdziatu postawilismy $cianke, réwniez ja kotwiac ze wzgledéw
technologicznych. Na obiekcie WD10 zostal wylany chudy beton
i wykonali$my jego posadowienie. Wykonywane sa fundamenty
ipodpory” - méwi dyr. Arciszewski i wymienia: - ,,Obiekt WD11,
znajdujacy sie w ciagu lacznicy, jest posadowiony, fundamenty
i przyczotki sg w trakcie realizacji. WD17, kolejny tunel tramwajowy
pod lacznicami, zostal posadowiony i przystapiliémy do budowy
plyty dennej tego tunelu. WD18 - tunel drogi lokalnej pod Trasa
Mostu Polnocnego - posiada juz plyte denng, wszystkie $ciany
boczne, aktualnie budujemy plyte gérna. Prace przy ktadce KP22
praktycznie zakonczono, do wykonana pozostalo zamontowanie
balustrad i nawierzchni chodnika”.

Roboty mostowe

Chociaz uwaga wykonawcy skupia sie obecnie na mostach drogowych
itramwajowych, to trudno nie odnotowac postgpu prac przy samym
Moécie Pétnocnym. Przeprawa mostowa bedzie miata dtugosc ok. 795 m.
Konstrukcyjnie zozg si¢ na nig trzy niezalezne obiekty inzynierskie
(oddzielny dla jezdni potnocnej, potudniowej oraz trasy tramwajowej
wraz z ciggiem rowerowo-pieszym) o konstrukcji stalowej zespolonej,
posadowione na palach o $rednicy 150 cm. Najdluzsze z 10 przeset
mostu, nurtowe, bedzie miato 160 m. Dwie podpory mostu znajda sie
w nurcie rzeki, pozostate beda cze$ciowo na terenach zalewowych.
Nad podpora nurtowa wysoko$¢ konstrukeji wyniesie ponad 9 m.

Zbudowano juz wszystkie podpory z wyjatkiem dwoch podpor
nurtowych - dla nich wykonywany jest wykop ponizej lustra wody,
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Widok na podpore 20 mostu MD31 — konstrukgja stalowa przeset 10-20 na mostach M2

i M3 w trakcie montazu

aby przygotowac front dla wykonania fundament6éw. Pale w nurcie
licza nawet do 30 m dlugosci ze wzgledu na warunki gruntowe —
miejscami wystepuja tam prawie wylacznie ity. Montaz konstrukeji
nosnej stalowej mostu odbywa sie zaréwno po stronie bielanskiej, jak
i bialoleckiej. Na Bielanach konstrukcja jest montowana z dZzwigéw,
dotychczas zmontowano trzy segmenty. Po drugiej stronie Wisly
ustréj noény jest nasuwany na podpory z nasypu - wykonano caty
odcinek mostu M2, na ukonczeniu jest most M3, a w trakcie realizacji
most M1 - tramwajowy.

Wracajac do mostéw drogowych: aktualnie po stronie bialoleckiej
prowadzone sa prace na trzech z pieciu obiektéw. Sg to: obiekt WD42
o ustroju ramowym nad ul. Swiderskg, gdzie zabetonowano juz §ciany
boczne i trwa betonowanie plyty pomostu, WD 48 - realizowany na
dwoch osiach, trzecia oé nie zostata jeszcze udostepniona wykonawcy,
WD 50 - tunel dla pieszych pod Trasa Mostu Pétnocnego. Obiekt
jest gotowy w stanie surowym, obecnie izoluje si¢ $ciany i prowadzi
roboty wykonczeniowe.

Warto tez wspomnie¢ o budowie 18 $cian oporowych. Ich faczna
dtugos¢ wyniesie ok. 2500 m. Sg stawiane w réznych technologiach, m.in.
wylewane na mokro, w systemie Freyssinet (panele prefabrykowane,
kotwione pasami ocnykowanymi w gruncie). Pol-Aqua rozpoczela
budowe $cian od strony zachodniej na wezle Putkowa. Tam w naj-
wyzszym punkcie mur liczy 8 m wysokosci. Rekordowe wysokosci
ma zesp6t §cian oporowych nr 19, 20, 21. Sciana nr 19 w najwyzszym
punkcie osiggnie 14 m. To zarazem rekord w skali kraju.
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Roboty ziemne

Dotychczas zrealizowano ok. 25% ogo6tu zaplanowanych robét
ziemnych. Tylko do wykonania juz powstatych nasypéw drogowych
zuzyto ponad 200 tys. m® materiatu, facznie bedzie go potrzeba po-
nad 800 tys. m® Jak podkresla dyr. Arciszewski, po raz pierwszy
w kraju do budowy nasypdéw stosuje sie mieszanine popiotozuzli
zelektrocieptowni (pozyskiwanych z EC Zeran) z piaskiem rzecznym
pobieranym z Wisty. Uzyskuje sie w ten sposob bardzo dobrze uziar-
niony kompozyt, co znajduje potwierdzenie w wysokich wskaznikach
zageszczenia nasypow.

Prace ziemne wymagaja odpowiedniej logistyki nie tylko w zakresie
pozyskania tak ogromnej ilo$ci materiatu, ale tez jego transportu na
budowe, ktora przeciez znajduje si¢ w centrum miasta. Trudna pod
wzgledem logistycznym jest tez przebudowa urzadzen podziemnych,
ulozonych obecnie bardzo ciasno, w taki sposob i w takiej kolejnosci, aby
zapewni¢ utrzymanie przeptywu mediéw. [ wreszcie, co warto jeszcze
raz podkresli¢, nie lada wyzwaniem logistycznym jest organizacja
robot drogowych przy utrzymaniu ruchu drogowego na okreslonej
liczbie paséw kazdej jezdni. Udaje si¢ to jednak, skoro np. montaz
stalowej konstrukeji ustroju ktadki KP22 nad Wistostrada odbyt sie
praktycznie bez wstrzymywania ruchu. Operacje przeprowadzono
wnocy, aruch kotfowy zamknieto na 15 minut. ,,Podobnie byly mon-
towane wszystkie konstrukeje stalowe nad ul. Marymoncka (obiekt
WD4) i na wezle Putkowa (obiekt WD15). Praktycznie odbywalo sie
podczas normalnego ruchu samochodowego, jedynie w momencie
samego nakladania konstrukeji byl on wstrzymywany, ale zawsze
tylko na kwadrans i w godzinach nocnych” - relacjonuje dyrektor
kontraktu.

Z tych samych przyczyn obiekty na weztach beda oddawane do
ruchu sukcesywnie, chociaz termin zakonczenia inwestycji jest jeden
iuptywaw grudniu 2011 r. ,Na wezle Marymoncka obiekt WD5 bedzie
udostepniony dla ruchu kolowego na przetomie czerwca i lipca tego
roku, WD6 1 WD7 - pod koniec wrzeénia br., gdy zostanie urucho-
miony ruch tramwajowy pod tymi obiektami. W ciagu Wislostrady
powstanie tunel tramwajowy i obiekty jezdni wschodniej. Wowczas
przelozymy nanig ruch, aby méc budowac¢ jezdnie zachodnia. W tym
czasie wykonawcy ukladu przesylowego $ciekéw z Warszawy lewo-
brzeinej do OS ,,Czajka”, firmy Vectra SA i Sonntag AG Baugasellschaft
mbH, zakonczg wykonywanie mikrotuneli dla uktadu przesylowego
do oczyszczalni »Czajka«” - kresli plan dalszych prac dyr. Arkadiusz
Arciszewski.
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Slaskie Towarzystwo Wiertnicze Spétka z o.0.
41-922 Radzionkow, ul. Strzelcow Bytomskich 100
tel./fax.. 32 289 67 39; 32 289 82 15
www.dalbis.com.pl, e-mail: info@dalbis.com.pl



AGATA Hydroseeding
Kuczki Kolonia 11, 26-634 Gozd k. Radomia

HYDROSIEW | KONTROLA EROZJI tel. 048 320-22-70 | www.hydrosiew.pl

ZAZIELENIANIE DUZYCH POWIERZCHNI HYDROSIEWEM

v zazielenianie trawg powierzchni ptaskich, stromych skarp i nasypow
v skuteczna stabilizacja, kontrola erozji i kontrola pylenia
v bez ktopotliwego humusowania (duza oszczednosc¢ kosztow)
v wydajnosc¢ zazieleniania - do 5 hektarow dziennie

v technologia ekologiczna (bez uzycia osadéw sciekowych)

DO WIERCEN HORYZONTALNYCH
| MIKROTUNELOWANIA

Maszyny i urzadzenia HDD

* nowe (Drillto Trenchless)

« uzywane (Vermeer, Ditch Witch, TT)
Czesci do wiertnic

Systemy pluczkowe-mieszalniki

Pompy ptuczkowe i czesci
zamienne

Bentonity i polimery

Osprzet wiertniczy

Systemy lokalizacji

Naprawy systemow lokalizacji

www.dcspoland.com

Dziat Sprzedazy:

tel.: 12 269 80 90, DCS Poland
fax: 12 269 80 91 Drilling Chemicals Service =" j i}
e-mail: sprzedaz@dcspoland.com ul. Zakopiafiska 9, 30-418 Krakéw f@\ 7§





