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1 [ WA 466 2.1 Rusztowanie i deskowanie ustroju no$nego

Niétypowe rozwiazania deskowar
i rusztowan przy budowie wezta Sosnica

I mgr inz. Stawomir Adamczyk, dyrektor Dziatu Mostowego, Harsco Infrastructure Polska sp.z 0.0.

30 maja 2008 w siedzibie Slaskiego Urzedu Wojewddzkiego podpisano umowe na budowe wezta drogowego Soénica. Obiekt zostanie zbudowany
za kwote 853 min zt brutto. Inwestycja bedzie najwieksza tego typu w Europie. Obejmuje budowe trzypoziomowego, szeSciowlotowego wezta
Sosnica na skrzyzowaniu drogi krajowej 44, autostrady A4 i autostrady A1. Dtugo$c odcinka autostrady A1 w ramach wezta wynosi 2,174 km.

Wykonawcg robot byta firma J&P Avax. Deskowania i rusztowa-
nia do realizacji tego kontraktu dostarczyta Harsco Infrastruc-
ture Polska sp. z 0.0. (do grudnia 2009 r. Hunnebeck Polska sp.
z 0.0.). Czas wykonania inwestycji byt bardzo krotki, wszystkie
roboty zelbetowe wykonano bowiem w ciggu ok. 12 miesigcy.
W ramach realizowanego projektu wybudowanych zostato 25
odrebnych konstrukcyjnie wiaduktéw o tacznej diugosci ok.
1710 m.

Warto$¢ dostarczonych deskowan i rusztowan w okresie naj-
wigkszej koncentracji robot zelbetowych przekroczyla 65 mln zt.

Niektore z wykonywanych obiektéw charakteryzowaly sie
znacznymi gabarytami lub skomplikowanym polozeniem
wzgledem przeszkody. Warunki te wymuszaty nietypowe roz-
wigzania deskowan i rusztowan.

Dla wykonania zadania Harsco Infrastructure Polska sp. z 0.0.
dostarczyla jednoczesnie ok. 1 tys. m* deskowania RASTO (fun-
damenty), 5 tys. m? deskowania MANTO (przyczotki i §ciany
oporowe). Powierzchnia deskowania wszystkich ustrojow no-
$nych wyniosta ok. 20 tys. m?, z czego jednorazowo dostarczono
ok. 12 tys. m* (system SG). Na potrzeby calego kontraktu w ciggu
10 miesi¢cy zmontowanych zostato ok. 4,6 tys. stalowych ram
w systemie SG, dostosowanych do geometrii poszczegdlnych
obiektow, za$ taczna wysoko$¢ jednoczes$nie wykorzystanych
wiez ID15 wyniosta ok. 15 km. W ramach zastosowanych obej$¢
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bramowych nad czynnymi ciggami komunikacyjnymi dostar-
czono tacznie ok. 2,5 km dzwigaréw walcowanych HEB 400/500
oraz 2,5 km podpér wysokonoénych HDS.

Najtrudniejszymi obiektami do wykonania w zakresie pro-
jektowania oraz montazu rusztowan byly przede wszystkim
trzy wiadukty znajdujace si¢ nad czynng autostradag A4 - WA
466 2, gdzie kat skrzyzowania z przeszkoda wynosi ok. 40
stopni. Plyty wiaduktéw znajduja si¢ na wysokoséci 12-15 m

Obiekt WD 467a — Deskowanie pylona
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WD 464 Deskowanie skrzydet przyczotka i rusztowanie ustroju

32 Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne  Marzec - Kwiecien 2010

L
.

"1

ponad poziomem istniejacego terenu. Zaprojek-
towane wiadukty maja przekroj dwudzwigarowy
o zmiennej wysokosci belki, od 2,0 m w przeéle
do 2,9 m nad podpora. Przekréj belki zaprojekto-
wano jako pelny, co skutkowato duzym ciezarem
uktadanego betonu. Projekt rusztowania i jego re-
alizacja musiaty uwzglednia¢ zachowanie ciggtodci
dwoch paséw ruchu na autostradzie A4. Zastoso-
wane systemy to wieze ID15, dZwigary drewniane
H20 oraz system SG. Konstrukcje wsporcza nad A4
dostarczyla firma EXKOM - MS sp. z 0.0. Harsco
Infrastructure Polska sp. z 0.0. byla odpowiedzialna
za dostawy deskowan i rusztowan jednocze$nie
dla dwdch z trzech wiaduktéw. Powierzchnia de-
skowania ustroju no$nego pojedynczego wiaduktu
wyniosta ok. 3,5 tys. m?, a przestrzen dla rusztowan
pod wiaduktem - 23 tys. m>.

Interesujacy, z punktu widzenia zastosowania
nietypowego deskowania, byt wiadukt fukowy WD
464 o rozpietosci tukow 103,0 m, dla ktérego zapro-
jektowano masywne podpory wezglowi stalowych
tukow. Wezglowia zostaty wykonane z betonu sa-
mozageszczalnego. Wysoko$¢ betonowania wezglo-
wia wjednym etapie wyniosla ok. 7,0 m, a objetos¢
ulozonego w tym etapie betonu ok. 2,8 tys. m°.
Zastosowane deskowanie to RASTO i MANTO.
Kotwienie deskowania na nieréwnoleglych po-
wierzchniach wykonano za pomoca przestrzennej
siatki stalowych pretéw traconych.

Niewatpliwie najbardziej charakterystycznym
obiektem mostowym na wezle Soénica, oprdcz opi-
sanego wiaduktu tukowego WD 464, jest wiadukt
podwieszony WD 467a. Zaprojektowany pylon to
konstrukcja zelbetowa o przekroju skrzynkowym
(3,50 x 2,60 m i grubosci éciany 0,6 m). Wysokos¢
pylonu wynosi 44 m. Jego nogi (w ksztalcie litery
H) sa wychylone od osi pionowej o 15 stopni w kie-
runku podtuznym wiaduktu i o 8 stopni w kie-
runku poprzecznym. Pylon oparty jest na funda-
mencie za posrednictwem lozyska przegubowego.
Taka geometria oraz sposdb zamocowania sprawia,
ze nie posiada stateczno$ci polozenia w fazie bu-
dowy (bez odpowiedniego systemu stabilizujacego).
Wykonawca J&P AVAX podjal decyzje o budowie
pylonu w pozycji pionowej, redukujac wychylenie w
kierunku podtuznym. Pozostalo tylko wychylenie
w kierunku poprzecznym. Do budowy wykorzy-
stano deskowanie systemowe MANTO z naroz-
nikami szachtéw windowych wewnatrz skrzynki
(narozniki mechaniczne) oraz system konsol CS
240H i 240L dla oparcia deskowania i pomostoéw
roboczych. Pierwsza cze$¢ pylonu wykonano w
szeéciu etapach betonowania o wysokosci ok. 5 m
kazdy (Yacznie ok. 28 m), po czym dolaczone zostaty
stalowe rdzenie o wysokosci ok. 15 m.

Po przemieszczeniu pylonu do projektowanego
potozenia (wychylenie pylonu od pionu o 15 stopni
w kierunku podtuznym wiaduktu) stalowy rdzen
pylonu zostanie obetonowany w kolejnych trzech
etapach, przy wykorzystaniu tych samych systemow
deskowan i rusztowan. W obecnej chwili trwaja
przygotowania do obetonowania stalowego rdzenia.



