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Japonia Mosty

Mosty miasta szogunow

I Krzysztof Dabrowiecki

Tokio jest jednym z najbardziej intrygujacych i ekscytujacych miast na Swiecie. Ta gigantyczna 12-milionowa metropolia, potozona w pét-
nocno-zachodniej czesci Zatoki Tokijskiej, zlepiona z dziesigtek matych wiosek, z nowoczesnymi wiezowcami, z bezbtednie funkcjonujaca
komunikacja, oszatamia na kazdym kroku rozmiarami, kontrastami i tajemniczoscia.

W 1603 r. szogun Tokugawa, po przejeciu sifa wtadzy od imperatora
Go-Yozei, proklamowal osade Edo nowg stolica szogunatu. Zapro-
jektowany przez niego plan miasta to spirala ulic i uliczek, czasami
tak krétkich, ze pozostajacych do dzisiaj bez nazwy lub numeracji.
Liczne kanaly wodne, rzeka Arakawa i bedaca jej odgalezieniem
rzeka Sumida, a takze wody Zatoki Edo miaty si¢ sta¢ naturalnymi
sprzymierzencami - ochrong przed potencjalnymi wrogami. Jed-

nakze przewidywane niebezpieczenstwo w czasie kilkuwiekowego
trwania szogunatu nigdy nie nastgpifo. Sprawujacy przez 265 lat
(1603-1868) niepodzielng wiadze szoguni catkowicie odizolowali Ja-
ponie od reszty $wiata, podporzadkowujac kraj i jego mieszkancow
rygorowi i prawu wojskowemu, réwnoczesnie jednoczac jego tery-
toria targane licznymi wojnami i podzielone przez klany rodzinne.
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&= Rainbow Bridge od strony portu

Catkowita izolacja i rzady wojskowych mialy niekwestionowany
wplyw na ksztaltowanie si¢ kultury i tradycji narodowej Japonii,
wywierajac pietno na relacjach miedzyludzkich jej mieszkancéw.
Dopiero w potowie XIX w., kiedy rezim ostabt, szogun Tokugawa
Yoshinobu oddal z powrotem wladze cesarzowi Mutsuhito, ktéry
w 1868 r. przenidst swéj dwor z Kioto do Edo (zmieniajac nazwe
Edo na Tokio, co znaczy wschodnia stolica). Rozpoczat on tym
samym nowy rozdzial w historii Japonii, zwany Meiji Restoration
(epoka o$wiecenia, dostownie epoka swiatlych rzadéw). Od tego
czasu kraj, a w szczegdlnosci Tokio, po otwarciu granic, zezwoleniu
na przyjazd obcokrajowcéw i na wymiane handlowa z zagranica
przezywa rozkwit handlowo-technologiczny. Szybki rozwéj gospo-
darczy niepozbawiony byl kryzyséw, naznaczony zniszczeniami
IT wojny $wiatowej, krachami ekonomicznymi. Po $mierci cesarza
Hirohito w 1989 r. nastepnym cesarzem Japonii zostat jego syn,
Akihito. Wraz z nim rozpoczeta si¢ kolejna era w historii kraju,
zwana Heisei (dosl. pokéj wszedzie).

Gloéwna siedziba cesarza, otoczona wysokimi, kamiennymi mu-
rami i licznymi parkami z wodnymi fosami, znajduje si¢ w patacu
Kokyo, w samym centrum Tokio. Do rezydencji cesarskiej prowa-
dzg najbardziej znane, ze wzgledu na lokalizacje, mosty w Japonii,
Ishibashi (kamienny most), popularnie zwany Meganebashi (most
okularowy) i wewnetrzny most Tetsubashi (zelazny) zwany takze Ni-
jubashi (podwdjny). Meganebashi (1887) to niewielki, dwulukowy,
wybudowany w epoce Meiji kamienny most, prowadzacy do gléwnej
bramy Ote. Most Nijubashi, dawniej drewniany, obecnie zelazny, ze
wzgledu na znaczng rozpieto$¢ i wysoko$¢ wymagat podwojnych
dzwigardéw, stad tez jego nazwa ,most podwojny”. Okolice patacu
odwiedzajg nie tylko turysci, ale przede wszystkim Japonczycy.
Przed bramg Ote warta zmienia si¢ rytualnie co kilka godzin.
Czasami mozna zauwazy¢ konng ochrone, chetnie pozujaca do
zdje¢ z turystami. Odwiedzajacy Tokio wedrujg pod patac cesarza,
aby na pamiatke zabrac ze sobg symbol Japonii, widok mostu na tle
rezydencji wtadcy. Cesarz wraz z rodzing uczestniczy w publicznych
audiencjach tylko dwa razy do roku: 23 grudnia - w dniu swoich
urodzin i 2 stycznia - z okazji Nowego Roku.

Wizytéwka nowoczesnego miasta i atrakcjg turystyczna, oprocz
niewatpliwych waloréw komunikacyjnych, jest Rainbow Bridge (RB,



Most Kachidokibashi

Mosty Tsukuda-ohashi i Chuo-ohashi

most teczowy). Nazwa mostu pochodzi od §wiatel w barwach teczy
(kolor bialy, zielony i koralowo-rézowy) zainstalowanych na jego
konstrukgji. Projekt iluminacji mostu otrzymal nagrode Paula Wa-
terbury Amerykanskiego Stowarzyszenia Inzynieréw Oswietlenia.
Ze wzgledu na lokalizacje, przy wejsciu do portu morskiego, most
musiat spelnia¢ trzy bardzo wazne kryteria: udostepni¢ 500-me-
trowy, szeroki tor wodny dla statkéw z 50-metrowym przeswitem
mostu, wysoko$¢ pylondéw nie mogta by¢ wigksza niz 155 m (ze
wzgledu na bliskos¢ lotniska Haneda) oraz przesta boczne musiaty
mie¢ ograniczong rozpieto$¢ z racji juz istniejacej po obu stronach
zatoki infrastruktury komunikacyjnej. W fazie planowania byt roz-
wazany most podwieszany, ale z uwagi na konieczng, 200-metrowa
wysoko$¢ jego pylonéw, koncepcja ta zostala zaniechana.

Mosty Japonia

RB wybudowany w 1993 r., polaczyl brzegi pétnocnej czesci Za-
toki Tokijskiej. Jest to dwupoziomowa, trzyprzestowa (114 + 570 +
114 m) konstrukcja mostu wiszacego o catkowitej dtugosci 798 m,
rozpietosci 570 m pomiedzy pylonami i szerokosci 29 m pomie-
dzy kablami no$nymi. Gérny pomost ma po dwa pasy szybkiego
ruchu w kazda strong, natomiast dolny linie ruchu obstugujace
pobliski port morski, a takze lini¢ kolejowa i $ciezke dla pieszych.
Skrzynkowe w przekroju pylony o wysokoséci 125,6 m, spiete poje-
dynczym, tukowym ryglem w gérnej czesci pylonéw i mniejszym
pod pomostem, podtrzymujg kratownice usztywniajacg pomost
52 m ponad wodg. W fazie montazu pylonéw zauwazono wibracje
wolno stojacej konstrukcji, pochodzace od sit wiatru. Po badaniach
w tunelu aerodynamicznym zastosowano aktywne urzadzenia
tlumiagce, ktdre zainstalowano na szczycie pylonéw. Kratownica
pomostu typu Warrena, z poprzecznym usztywnieniem typu K, ma
wysokos$¢ 8,9 m. Dwa kable no$ne typu PWS (parallel wire strand),
o $rednicy 0,762 m, zostaly zakotwione w masywnych, betonowych
blokach przyczétkow (70 x 49 x 41 m). Kazdy z kabli sklada si¢ ze
130 splotéw po 127 drutéw. Zastosowany drut ma $rednice 5,37 mm
o wytrzymalosci na rozcigganie 160-180 kg/mm?.

Jak podkreslili projektanci mostu w artykule The Rainbow
Bridge, Kazuo Yamazaki, Kimihiko Izumi i Mitsunoba Ogihara,
niemalym wyzwaniem bylo osadzenie fundamentéw konstrukcji
na dnie zatoki. Woda w tym rejonie jest gteboka na 12 m. Dno
zatoki sktada si¢ w gérnej czesci z migkkich warstw naniesionych
osadow, w dolnej z twardych warstw ubitej gliny. Lozysko twardej
gliny znaleziono na glebokosci 30-38 m. Do osadzenia fundamen-
tow pylonow i blokéw kotwiacych zastosowano kesony pneuma-
tyczne (70 x 40 m), w ktérych pracowaly roboty sterowane zdalnie
przy uzyciu kamer wideo. Wydobywany materiat byt zrzucany na
tasmowe transportery i wywozony na powierzchnie. Metoda ta
gwarantowala bezpieczenstwo pracy pracownikéw i odpowiednia
wydajnos¢ w warunkach wysokiego ci$nienia w komorach kesono-
wych (3,5 bara). Z uwagi na znaczne sity rozciagajace, pochodzace
od kabli no$nych (230MN), waznym zadaniem stalo si¢ doktadne
okreslenie deformacji warstw twardej gliny pod wptywem tych sit
w okresie dtugoterminowym (100 lat). Poczatkowe przewidywania
byty na biezaco weryfikowane na podstawie pomiaréw przesuniecia
fundament6w i wdrazane do projektu.

Do mostu, po obu stronach zostaly doprowadzone wielopo-
ziomowe estakady. Po stronie zachodniej estakada przechodzi
w kotowy slimak. Metropolitan Expressway Public Corp (MEPC),
$wiadom wptywu, jaki ta budowa bedzie miata na srodowisko
i otoczenie portu Tokio, powotal Komitet Estetyki. Jego zadaniem
byto zwracanie uwagi na detale architektoniczne i konstrukcyjne
na etapie planowania i projektowania. W wyniku sugestii Komitetu
zostaly zaokraglone krawedzie pylonéw, zredukowano liczbe pola-
czen $rubowych pomiedzy belkami i kolumnami, zmieniono ksztatt
i koncowe wykonczenie powierzchni blokéw kotwigcych, a takze
zastosowano jasny kolor farby konserwacyjnej i wielokolorowe
oswietlenie konstrukcji. Wkrétce po wybudowaniu most stal sie
miejscem odwiecznej tradycji miasta — Festiwalu Sztucznych Ogni.

Rzeka Sumida, w okresie Edo zwana Okawa (wielka rzeka),
przeptywa przez pétnocno-wschodnig czes$¢ miasta, z pétnocy
na poludnie, i wpada do Zatoki Tokijskiej. Na dtugosci 27 km ma
26 mostéw drogowych i kolejowych. W przesziosci byta glownym
szlakiem handlowym miasta. Obecnie w niewielkim stopniu petni
role drogi transportowej, pozostajac picknym, wodnym szlakiem
turystycznym. Jej brzegi pomiedzy Portem Tokio a dzielnica Asa-
kusa, znajdujaca sie¢ w centrum miasta, taczy 15 mostow.

Cho¢ most Kachidokibashi (krzyk zwyciestwa), u ujscia rzeki Su-
mida do zatoki, zostal wybudowany w 1940 r., to jego nazwa nawia-
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zuje do okresu wojny japonsko-rosyjskiej (1904-1905) i zwyciestwa
Japonii w bitwie morskiej pod Lushun (Port Artur). Most Kachido-
kibashi liczy 246 m dlugosci i 26,6 m szeroko$ci. Sktada sig z kilku
czesci: dwoch stalowych, nitowanych, dwutukowych kratownic
z kazdej ze stron rzeki, rozdzielonych zwodzona, dwusegmentowa
cze$cig srodkowsy. Podnoszona z obu stron konstrukeja srodkowa
umozliwiata zegluge rzeczng wiekszych jednostek wodnych w gére
rzeki. Do 1970 r. operacja podnoszenia byta wykonywana kilka razy
dziennie, jednak potem, ze wzgledu na duzy ruch samochodowy na
moscie, operacja ta zostala catkowicie wstrzymana.

Od 1645 r. wyspe Tsukuda z dzielnica Tokio, Ginzg, faczyl tylko
prom Tsukudajima. Kiedy w 1964 r. zbudowano dwufilarowy, trzy-
przestowy most Tsukuda-ohashi, przeprawa promowa zostata cal-
kowicie zlikwidowana. Pomost o dtugosci 220 m (65 + 90 + 65 m),
szerokosci 23 m, opiera si¢ na dwoch dzwigarach skrzynkowych.
Trzydziescilat pdzniej brzegi rzeki wyspy Tsukuda potaczyl jeszcze
jeden most. Jest nim nowoczesny w stylu, podwieszany, jednopy-
lonowy typu A, most Chuo-ohashi (1992). Jego dlugos¢ wynosi
210 m (72 + 138 m), szerokos$¢ — 25 m. Projektantem i wykonawca
byta Ishikawajima-Harima Heavy Industries Co. (IHI Corp), jedna
z najbardziej renomowanych japonskich firm mostowych, bioraca
udzial w wielu budowach mostéw wiszacych, podwieszanych i fu-
kowych w Japonii i na $wiecie. Uczestniczyla w takich budowach
mostow, jak np: Seto-ohashi (Japonia, 1988), Bosphorus (Turcja,
1988), Rainbow Bridge (Japonia, 1993), Akashi Kaikyo (Japonia,
1997), most Carquinez (USA, 2003), Binh (Wietnam, 2005) czy
Shin-Toyo (Japonia, 2006).

Historia kolejnego mostu, Eitaibashi, zaczyna si¢ w starym Edo,
kiedy w 1698 r., w 50. rocznice urodzin szoguna Tokugawa Tsunay-
oshi, wybudowano w tym miejscu bardzo stromy, drewniany, most
tukowy. Szogun ze wzgledéw strategicznych planowat konstrukcje
wyburzy¢, ale poniewaz byta ona wygodniejszg przeprawg niz to-
dzie promowe, lokalne wladze postanowily ja zachowa¢. Decyzja
ta okazala sie tragiczna w skutkach. W 1807 r. most runat pod cie-
zarem ttumu wiernych zdazajacych do bardzo popularnej §wigtyni
dolnego miasta, Tomioka Hachimangu (1627). Swia}tynia ta jest
m.in. znana z powstania tam Kanjin-zumo, dzisiejszego zawodo-
wego sumo. Pomimo planéw natychmiastowej odbudowy, drugi
Eitaibashi zostal wzniesiony dopiero 90 lat pézniej, w 1897 r. Byt on
pierwszym, zelaznym mostem w Japonii. Kiedy w 1923 r. Japonie
nawiedzilo ogromne trzesienie ziemi (Kanto, 8,3 stopnia w skali
Richtera), majgce epicentrum w rejonie Zatoki Tokijskiej, zniszczyto
ono znaczng cze$¢ miasta, nie omijajagc mostow na Sumidzie, w tym
Eitaibashi. Trzeci z kolei most Eitaibashi, ktéry przetrwat do dzis,
zostal zbudowany wkrétce po tym tragicznym wydarzeniu. Cztery
ogromne tuki spiete w gérnej czesci azurowa kratownica, zostaly
podparte na dwéch szeroko rozstawionych filarach. Most jest utrzy-
many w kolorze bfekitnym i w dzien nie robi wiekszego wrazenia,
natomiast pod$wietlony noca fascynuje réznobarwnymi odcieniami
isylwetka. Pierwowzorem Eitaibashi byl most Ludendorffz Remagen
nad Renem. Oryginalny, niemiecki most, po nieudanym wysadzeniu
go w powietrze przez wycofujacych si¢ Niemcow w 1945 r., w kilka
dni po zajeciu przez aliantéw jego przyczétkéw, zawalil sie. Nigdy
potem nie zostal odbudowany.

Nad Sumida jest jeszcze jeden most, ktérego pierwowzorem byta
niemiecka konstrukcja. Jest nim most Kiyosubashi. Wybudowany
w 1923 r. w niewielkiej odlegtosci od Eitaibashi, byl wzorowany
na znacznie wiekszym moscie Kolonia-Deutz (1915). Konstrukcja
oryginalnego mostu zostata przypadkowo zniszczona pod koniec II
wojny $wiatowej podczas alianckiego nalotu lotniczego i podobnie
jak most Ludendorft, nie zostala nigdy odbudowana. Kiyosubashi jest
mostem wiszacym, samokotwigcym, z pylonami taczonymi tuko-
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wymi kratownicowymi ryglami. Wieszaki pretowe podtrzymujace
dzwigary pomostu podczepione sg do taricuchoéw blachowych. Ze
wzgledu na interesujacy i bogaty w detale ksztatt konstrukeji oraz
wyrdzniajacy sie na tle otoczenia ciemnoniebieski kolor jest on jed-
nym z najczesciej fotografowanych i portretowanych mostow Tokio.

Podwieszany most Shin-ohashi uderza prostotg konstrukcji
i niekonwencjonalnym, pomaranczowym kolorem pylonéw. Usta-
wiony posrodku rzeki fundament podpiera dwa graniastostupowe,
proste pylony. Cztery liny po kazdej ze stron zamocowane w réw-
nych odstepach na pylonach podtrzymuja dzwigary pomostu. Dla
podkreslenia smuktosci konstrukeji dzwigary pomostu sg réw-
niez w kolorze pomaranczowym. Ten nowoczesny, 200-metrowy
most zostal wybudowany w 1977 r., w poblizu miejsca pierwszego,
drewnianego mostu Shin-ohashi (1693), chetnie przenoszonego na
plétno przez znanego japonskiego malarza epoki Meiji, Utagawe
(Ichiytisai) Hiroshige.

Ryogokubashi byt jednym z trzech pierwszych mostéw Sumidy
wybudowanych w Edo w 1659 r., wkrétce po ogromnym pozarze
miasta, ktory pochtong nieprawdopodobna liczbe 100 tys. ofiar. Miat
stanowi¢ droge ewakuacyjna dla mieszkancéw miasta w przypadku
ponownego pozaru. Dla zatrzymania rozprzestrzeniajacego sie ognia
w przysztoéci, w jego okolicach znajdujg si¢ otwarte tereny i szerokie
ulice. Tutaj tez, na lewym brzegu rzeki znajduje sie centrum sumo.
Dzisiejszy Ryogokubashi jest nierzucajacym si¢ w oczy, w kolorze
zielono-czerwonym mostem, z charakterystycznymi balkonikami
nad kazdym z granitowych filaréw. Wybudowana w 1969 r. wspor-
nikowa, nitowano-spawana konstrukcja, oparta na dwoch filarach,
ma dtugos¢ 330 m. Niepozorna, ginie gdzie$ pod wielopoziomowymi
estakadami drég szybkiego ruchu biegnagcymi wzdtuz nabrzezy.

W samym sercu tokijskiego starego miasta znajduje si¢ most
Azumabashi. Konstrukcja pomostu z trzema przestami oparta jest
na dwdch granitowych filarach. Drobne i proste elementy, takie jak
barierki czy lampy, czerwonym kolorem nawiazuja do pobliskiej
$wiatyni Asakusa Kannon (Senso-ji temple). Swigtynia ta, majaca
1400-letnia tradycje, jest jednym z najbardziej znanych w calej
Japonii buddyjskich sanktuariéw. W okolicach mostu znajduje
sie rowniez wiezowiec browaru Asahi, o konstrukeji w ksztalcie
szklanki piwa, ze stojaca obok z6ttg rzezba budzaca kontrowersje
estetyczne tokijczykow i zaciekawienie turystow.

Opisujac mosty Tokio, nie sposéb poming¢ niewielkiego mostu
Nihonbashi (most Japonii). Drewniany, o tukowym przesle o dtu-
gosci 5 m, byl w epoce Edo najbardziej znanym i najwazniejszym
mostem kraju. Szogun Tokugawa leyasu desygnowal go na centralny
punkt calej sieci komunikacyjnej kraju. Tutaj mialy poczatek i koniec
drogi Tokaido i Nakasendo, faczace dwa wazne o$rodki, Edo i Kioto.
W epoce Meiji drewniany most zostal zastapiony granitowa, dwu-

przestowa konstrukeja (1911). W latach 60. XX w., przed Olimpiada
w Tokio, nieszczesliwie zostat zabudowany estakadg drogi szybkiego —
ruchu. Dzisiaj dla upamigtnienia tego, tak bardzo historycznego  Most Azumabashi

miejsca, pozostala tylko tablica informacyjna. —
Oy7T |
s |
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