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Mosty Krakowa

I mgr inz. Piotr Tatara, Mota-Engil Central Europe SA

MOTAENGIL
CENTRAL EUROPE

Most auostradowy na topniu wodnym Kosciuszko wraz z ktadka dla pieszych

Most w Sandomierzu na Wisle, most w Zembrzycach na Skawie, most w Hrubieszowie, Dorohuczy, Lisniku Duzym, Lubyczy Krélewskiej, Ne-
ple, Piaskach, oczywiscie most Vasco da Gamy w Portugalii i wiele innych, ktérych nie sposéb wymieni¢, wybudowata lub odrestaurowata

Grupa Mota-Engil.

Firma Mota-Engil Central Europe SA w 1998 r. wybrata na
swoja siedzibe Krakéw, miasto przedzielone przez krélowa
polskich rzek, Wiste. Firma Mota-Engil Central Europe SA
miata znaczny udziat w budowaniu mostéw w Krakowie.
Aby pisa¢ o krakowskich mostach, nalezy spojrze¢ na nie
przez pryzmat historyczny. Czytajac krakowskie kroniki,
mozemy sie dowiedzie¢, ze w Sredniowieczu istnialy w mie-
$cie dwa gltowne, drewniane mosty — Krolewski i Podgérski.
Laczyly one Krakéw z Kazimierzem i Kazimierz z Podgé-
rzem. Na poczatku XIX w. w miejscu mostu Podgorskiego
wybudowano most Karola. Byt to obiekt posadowiony na
murowanych przyczoétkach. Nie przetrwal on jednak diugo.
W 1813 r. ogromna powddz zniszczyta most Karola, a takze
most Kroélewski. Obie przeprawy odbudowano. W 1823 r.
ukoniczono most Kroélewski, za$ na odbudowe mostu Karola
czekano diuzej, do 1850 r. Wtedy to, na pozostatych po nim
przyczotkach, postawiono most Franciszka Jozefa. Posiadal
on konstrukcje z drewna modrzewiowego. Do jego budowy
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wykorzystano maszyne parowa, co stanowito wowczas ab-
solutng nowosc.

W latach 1887-1888 wybudowano w Krakowie most D¢bnicki.
Poczatkowo ten trojprzestowy, kratownicowy obiekt byl mostem
kolejowym, umozliwiajacym takze ruch kotowy i pieszy. Od
1911 r., po likwidacji kolei obwodowej, stuzyt wylacznie ruchowi
kotowemu i pieszemu.

W 1925 r. z powodu zlego stanu technicznego zamknieto most
Podgérski. Nowy obiekt zlokalizowano obok, na przedtuzeniu
ul. Krakowskiej. Prace nad nim trwaty siedem lat. Przeprawe za-
projektowano jako trojprzestows, oparta na dwoch betonowych
filarach i dwdch przyczétkach. Konstrukcje nosng stanowi tuk
stalowy, nitowany, z jazda dolem. Pomost podwieszony jest do
tuku przy pomocy sztywnych podwieszen. Elementami no$nymi
w przestach skrajnych sa kratownice stanowiace przediuzenie
tuku z przesta glownego. Catkowita dtugos¢ przeprawy mosto-
wej wynosi 147 m. Podczas uroczystego otwarcia nadano mu
imie Jozefa Pitsudskiego. Aby uzyskac czesciowy zwrot kosztow
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Mostim. Jézefa Pitsudskiego w Krakowie

poniesionych na budowe, Rada Miejska wprowadzila optate za
korzystanie z mostu (od 5 do 20 gr).

18 stycznia 1945 r. wycofujaca si¢ armia niemiecka wysadzita
wiekszo$¢ krakowskich mostéw. Zniszczeniu ulegty: most Kra-
kusa, Debnicki, cze$ciowo most kolejowy na Zablociu i most
Pitsudskiego. Lata powojenne byly czasem ich odbudowy, a ko-
lejne - takze przebudowy.

W 2. potowie XX w. w Krakowie powstaly cztery nowe mosty.
Jako pierwszy ukonczono most Nowohucki (1951). Jest to obiekt
o stalowym, belkowym ustroju no$nym, posiadajacy 281,2 m
dlugosci. Nastepnie wybudowano most na stopniu wodnym
Dabie (1966) z dzwigaréw kablobetonowych o sumarycznej
dlugosci 230 m. Most ten uregulowal bieg Wisty i podnidst jej
walory krajobrazowe w centrum miasta. W 1972 r. ukonczono
budowe mostu w ciggu ul. Dietla. Most Grunwaldzki, bo o nim
mowa, jest obiektem trojprzestowym, wykonanym z belek ka-
blobetonowych prefabrykowanych z zespolong ptyta zelbetows.
Posadowiony zostal na palach Franki.

Ostatnim wybudowanym w XX w. mostem w Krakowie byt
most na stopniu wodnym Ko$ciuszko, w ciggu autostradowej
obwodnicy Krakowa. Cze$¢ nosng obiektu stanowity 80-tonowe
belki WBS o rozpietosci 35 m. Jednak stosunkowo szybko, bo
juz po 17 latach od postawienia, obiekt zmodernizowano. Aby
»0dchudzi¢” konstrukeje nosng, wymieniono belki WBS na
belki VFT. Wzmocniono takze podpory obiektu. Cato$¢ od-
bywata si¢ w ramach przebudowy zachodniej autostradowe;j
obwodnicy Krakowa, inwestycji realizowanej przez Mota-Engil
Central Europe SA.

Wymiana ustroju noé$nego i podpdr wymagata wytezonej
pracy i nowoczesnych rozwiazan, by wymieni¢ tylko sposob
demontazu belek WBS. Belki te demontowano dzwigami stoja-
cymi na dzwigarach VFT, przed ich zespoleniem z ptyta mono-
lityczna. Taka technologia byta zastosowana po raz pierwszy na
$wiecie. Rozwigzanie to wymagato zaprojektowania i wykonania
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specjalnych konstrukcji montazowych, ktére umozIliwialy bez-
pieczne przekazanie sil na niezespolone z plyta dzwigary VFT.
Nigdy wczeéniej belki VFT nie byly tak mocno wytezane w fazie
montazowej przed wykonaniem plyty monolitycznej. Po przebu-
dowie most jest obiektem piecioprzestowym o tacznej dtugosci
178 m. Szeroko$¢ konstrukeji catego obiektu wynosi 24,8 m.

Dodatkowo obok mostu autostradowego Mota-Engil Central
Europe SA wybudowata kfadke pieszo-rowerows, ktéra jest kon-
tynuacja trasy rowerowej wzdtuz Wisly, a zarazem bezpieczna
przeprawa pieszo-rowerowsg. Jest to pierwszy tego typu obiekt
w Krakowie. Byl on budowany metodg nasuwania podtuznego
réwnolegle do mostu drogowego. Kladka uatrakcyjnita to miej-
sce pod wzgledem rekreacyjnym, wydluzajac szlak $ciezki rowe-
rowej. Oba obiekty leza w poblizu toru kajakowego i utatwiaja
dojazd do niego. Cato$¢ inwestycji jest bardzo dobrze widoczna
z opactwa Benedyktyndw w Tyncu, jak i z bielaniskiego klasztoru
Kameduléw na Srebrnej Gorze.

Most autostradowy na stopniu wodnym Kosciuszko wraz z ktadkg dla pieszych. W tle
tor kajakowy
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Most Zwierzyniecki

Poczatek XXI w. przynidst Krakowowi trzy nowe mosty.
W 2002 r. otwarto most Wandy w Mogile. Dtugi, bo 352-me-
trowy most, na ktory sklada sie osiem przeset, ma konstrukeje
noéng stalows, zespolona z zelbetowa ptyta pomostu. Do jego
budowy wykorzystano konstrukcje nosna mostu tymczaso-
wego.

Rok wczesniej otwarto dwa mosty, ktore przyczynity sie do
znacznego odcigzenia zatloczonych ulic Krakowa. Pierwszy
z nich to most Zwierzyniecki, ktéry jest najdluzszym mostem
belkowym z betonu sprezonego w Polsce. Rozpieto$¢ gtow-
nego przesta wynosi 132 m. Przeprawe wznoszono metoda
wspornikowg na podwieszonym rusztowaniu. Kazdy kolejny
segment po zabetonowaniu byl doprezany na czole wspornika
i na przyczotku.

Drugim z mostéw wybudowanych w 2001 r. byt most Ko-
tlarski. Jego ustrdj nosny stanowi wolno podparta struktura
stalowa w ksztalcie soczewki. Sktada si¢ ona z gérnych para-

Dojazd do mostu Kotlarskiego wraz z weztem drogowym
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bolicznych tukéw i dolnych kotowych, za$ konstrukcje nosna
pomostu stanowi stalowa ptyta ortotropowa. Dodatkowo za-
projektowano stezenia wiatrowe typu Vierendeela, dopelniajac
w ten sposob architektoniczng strone tego mostu. Przesto
nurtowe ma rozpieto$¢ 166 m. W realizacji takze tej inwestycji
brata udzial firma Mota-Engil, budujac cze$¢ tzw. Trasy Cen-
tralnej. Do zadan Mota-Engil nalezalto m.in. wybudowanie
dojazdu do mostu od strony ul. Klimeckiego wraz z weztem
drogowym. Nalezy doda¢, ze wladnie teraz jest prowadzona
budowa szybkiego tramwaju przez most Kotlarski.

W ostatnich latach wladze Krakowa starajg si¢ ,,odwréci¢
miasto” w strone¢ Wisly. Dlatego teZ postanowiono, ze w miej-
scu starych przyczotkéow mostu Karola z 1801 r. powstanie
ktadka pieszo-rowerowa. Otwarcie tego fukowego obiektu ma
nastapic¢ jeszcze w tym roku.

Mimo ze w ostatnich latach znacznie poprawiono komuni-
kacje w Krakowie, to wciaz pozostato jeszcze wiele do zrobie-
nia. W przyszto$ci bedg budowane mosty: Pychowickii Nowo-
hucki w ciggu trzeciej obwodnicy, a takze most w ciaggu drogi
ekspresowej S7, stanowiacej wschodnia obwodnice Krakowa.

Dodatkowo, zgodnie z koncepcja rozwoju miasta w strone
Wisty, planowane sa kolejne ktadki dla pieszych, jak cho¢by
piekny obiekt w ksztalcie wstegi majacy powstaé naprzeciwko
ko$ciota na Skatce.

Dzialajac preznie na krakowskim rynku Mota-Engil Cen-
tral Europe SA udowodnita, ze jest firma mogaca sprosta¢
kazdemu powierzonemu jej zadaniu. Inwestycje wykonane
przez Mota-Engil Central Europe SA budowane sg z najwyzsza
precyzja i dbatoscia o jako$¢, a pracownicy sg zaangazowani
i otwarci na wprowadzanie nowoczesnych technologii i roz-
wigzan.

Warto zaznaczy¢, ze 1 stycznia 2010 r. firma Mota-Engil
Polska SA zmienila nazwe na Mota-Engil Central Europe SA.
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