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Fot. 1. Lokomotywa ,,Husarz” przy pociagu Eurocity do Berlina (Warszawa Wschodnia, 31.12.2009 r.)

W #s 11/2009 zamieszczono przeglad predkosci pocia-
gow na kolejach Swiata, oparty na Swiatowym Przegla-
dzie Predkosci (World Speed Survey), publikowanym co
dwa lata przez miesigcznik Railway Gazette International
[2]. Przeglad ten uwzglednia kraje, w ktorych eksploato-
wane sg pociggi o sredniej predkosci powyzej 150 km/h,
liczac od startu do zatrzymania.

|

Pierwszg pozycje w rankingu zajmuje Francja, w ktorej najszybsze
pociggi na odcinku linii wschodnio-europejskiej TGV, miedzy
stacjami Lorraine TGV i Champagne-Ardenne, osiggaja predkosé
Srednig 271,8 km/h. Kolejne miejsca zajety:

B Japonia (256,0 km/h na odcinku Hiroszima — Kokura),

B Tajwan (245,5 km/h na odcinku Chiayi — Taichung),

B Hiszpania (236,3 km/h na odcinku Madryt — Saragossa),

®m Chiny (236,0 km/h na odcinku Pekin — Tianjin).

Jak wida¢ z tych danych kolejno$¢ w rankingu nie odzwier-
ciedla roznic w predkosciach maksymalnych, obowiazujgcych
w poszczegolnych krajach, w szczegdlnosci za$ faktu, ze najwigk-
sza predko$¢ na linii wschodnio-europejskiej TGV wynosi
320 km/h, a na linii Pekin — Tianjin — 350 km/h. Wyjasnieniem
moga by¢ roznice dtugosci pordwnywanych odcinkow, a takze
wielko$¢ rezerw przyjetych w czasach jazd. Nalezy tez podkreslic,
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ze gdyby ranking taki byt przygotowywany na poczatku 2010 r.,
kolejno$¢ krajow bytaby juz zupetnie inna, a pierwsze miejsce za-
jetyby Chiny. 26 grudnia 2009 r. rozpoczeta sie handlowa eks-
ploatacja linii Wuhan — Guangzhou. Najszybsza para pociggow
pokonuje odlegtos¢ 922 km, miedzy stacjami Wuhan i Guang-
zhou Bei, w czasie 2 godz. 57 min, co daje predko$¢ handlowg
312,5 km/h [4].

Centralna Magistrala Kolejowa

Od wielu lat najszybsze pociggi w Polsce kursujg po Centralnej

Magistrali Kolejowej. Na linii tej od 1988 r. obowigzuje predkosc¢

maksymalna 160 km/h. W rozktadzie jazdy na lata 1988/1989, to

jest w pierwszym rozkfadzie, w ktérym pociggi normalnie kurso-

waty z predkoScig 160 km/h, uzyskiwane byty nastepujace czasy

przejazdu:

W 2 godz. 42 min w relacji Warszawa Centralna — Katowice,

W 2 godz. 41 min w relacji Katowice — Warszawa Centralna,

W 2 godz. 45 min w relacji Warszawa Centralna — Krakow Gfowny,

W 2 godz. 44 min w relacji Krakow Gtowny — Warszawa Centralna.
Najwigksza predkos¢ handlowa, a réwnoczesnie najwieksza

predko$¢ miedzy kolejnymi punktami zatrzymania, dotyczyta po-

ciggow relacji Katowice — Warszawa Centralna i wynosita

110,9 km/h. Warto podkresli¢, ze zatozone w 1988 r. czasy prze-

jazdu zawieraty stosunkowo duzg rezerwe techniczng. Dla ekspre-
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su ,,Gornik” w kierunku z Katowic do Warszawy sumaryczna re-
zerwa wynosita az 14,3 min, a dla ekspresu ,Krakus” z Krakowa
do Warszawy — 15,1 min. Odpowiadato to 5 min rezerwy na kaz-
de 100 km. Rezerwa stanowita wiec okoto 10% sumy skréconych
czasow jazdy. Na jej wielko$¢ miat zapewne wptyw fakt, ze pod
koniec lat 80. testowane byty rozne warianty obstugi trakcyjne;
pociggow o predkosci 160 km/h. Stuzbowy rozktad jazdy na lata
1988/1989 przewidywat prowadzenie pociggoéw ekspresowych
,Gomik” i, Krakus” lokomotywami EP05 w podwojnej trakcji, ale
do obstugi pociagu ,Krakus” niejednokrotnie zatrudniano proto-
typowe egzemplarze EP09, natomiast do obstugi ,Gornika” —
przebudowany egzemplarz lokomotywy ET40 (oznaczony jako
EP40). Nalezy podkresli¢, ze dzieki duzym rezerwom i absolutne-
mu priorytetowi, jaki miaty wymienione pociggi uzyskiwana byta
bardzo dobra ich punktualnos$¢. Opdznienia zdarzaty sie bardzo
rzadko, a znacznie czestszym zjawiskiem byty przyjazdy do War-
szawy Centralnej, Katowic oraz Krakowa przed czasem wykaza-
nym w rozktadzie.

W kolejnych latach czasy przejazdu w poszczegolnych rela-
cjach, wykorzystujgcych CMK, ulegaty pewnym zmianom. W roz-
ktadzie jazdy na lata 1991/1992 wprowadzono pierwszg pare po-
ciggow o predkosci maksymalnej 160 km/h zatrzymujacych sie
na stacji Zawiercie. W efekcie najwieksza predkos¢ start-to-stop
zwiekszyta sie do 126,8 km/h.

Na trasie Warszawa — Katowice czasy jazdy w latach 90. ule-
gaty stosunkowo niewielkim, kilkuminowym zmianom. W po-
szczegolnych latach najkrotsze czasy byty osiggane zazwyczaj
przez pociagi miedzynarodowe, nie zatrzymujace sie w Zawierciu.
W 1993 r. pocigg Eurocity ,Sobieski” pokonywat odcinek z War-
szawy do Katowic w 2 godz. 35 min. W rozktadach jazdy na lata
2003/2004 i 2004/2005 osiggany byt czas jazdy wynoszacy
2 godz. 27 min, a w latach 2005-2008 — 2 godz. 30 min. Jedy-
nie w rozktadzie jazdy na lata 2008/2009 czas ten ulegt wydtuze-
niu do 2 godz. 42 min, a w czasie robot prowadzonych na mo-
dernizowanych obiektach inzynieryjnych na CMK byt dodatkowo
wydtuzany.

Podobnie niewielkim wahaniom podlegaty czasy jazdy w re-
lacji Warszawa — Krakow. W latach 1992/1993 oraz 1993/1994
czas jazdy z Warszawy do Krakowa wynosit 2 godz. 40 min, po-
tem przez kolejne dwa lata — 2 godz. 37 min, a nastepnie ustabi-
lizowat sie na poziomie 2 godz. 35 min. Wydtuzanie sie czasow
jazdy w przypadku tej trasy zaczeto sie w grudniu 2003 r., naj-
pierw do 2 godz. 40 min, nastepnie do 2 godz. 45 min, w koncu
do 2 godz. 55 min.

W rozkfadzie jazdy waznym od 13 grudnia 2009 r. czasy
przejazdu na wielu odcinkach linii magistralnych ulegty powazne-
mu skroceniu. Oznacza to odwrocenie wystepujgcego od kilku lat
trendu do stopniowego wydtuzania sig tych czasow. Najwigksze
zmiany dotyczg relacji wykorzystujgcych Centralng Magistrale
Kolejowa.

W relacji Warszawa — Katowice najkrotszy czas podrozy
w rozkfadzie jazdy na lata 2008/2009 wynosit 2 godz. 42 min,
tymczasem obecny czas jest 0 19 min krotszy. Wieksze skroce-
nie czasu podrdzy osiggniete zostato w relacji powrotnej z Kato-
wic do Warszawy (z 2 godz. 45 min do 2 godz. 22 min).

Na trasie z Warszawy do Krakowa uzyskane zostato skrocenie
czasu jazdy z 2 godz. 47 min do 2 godz. 29 min, a w kierunku
powrotnym z 2 godz. 55 min do 2 godz. 28 min.

Celowe jest przestawienie uwarunkowan zwigzanych z wpro-
wadzeniem obecnych czasow jazdy w relacji Warszawa — Katowi-
ce oraz Warszawa — Krakow.

Skrocenie czasow jazdy w relacji Warszawa — Katowice byfo

mozliwe dzieki realizacji inwestycji o charakterze gtownie odtwo-
rzeniowym na odcinku linii nr 1 miedzy Zawierciem a Katowica-
mi. Roboty te byty wykonane w latach 2007—-2009, czeSciowo
w ramach Projektu Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Pol-
sce, czeSciowo za$ ze $rodkow Funduszu Kolejowego. Obejmo-
waty one miedzy innymi:
® wymiane szyn klasycznych na bezstykowe, wymiane pojedyn-
czych podktadow drewnianych, oczyszczanie podsypki oraz
podbicie toru i regulacje jego osi na szlakach Dabrowa Gorni-
cza — Bedzin — Sosnowiec Gtowny — Katowice Zawodzie;
wymiane rozjazdow na stacjach Zawiercie, tazy, Dgbrowa Gor-
nicza, Zabkowice, Katowice;
naprawe 2 obiektow inzynieryjnych;
przebudowe przejazdow kolejowych;
wymiane napedow rozjazdowych na stacji Zawiercie (14 szt.);
inne roboty utrzymaniowe-naprawcze.
Prace te umozliwity przywrdcenie predkosci rozktadowej
90 km/h na odcinku Dgbrowa Gornicza — Katowice Zawodzie,
a takze na likwidacje licznych punktowych i szlakowych ograni-
czen predkosci spowodowanych ztym stanem infrastruktury.

Bardzo istotne znaczenie miafa inwestycja o charakterze mo-
dernizacyjnym, polegajgca na przebudowie dwoch potgczen toro-
wych na stacji Zawiercie, umozliwiajgcych przejazd z linii nr 4
(CMK) na linie nr 1, i odwrotnie. Whudowanie rozjazdow typu
60E1-1200-1:18,5 w miejsce rozjazdow 60E1-300-1:9 umozli-
wito zwiekszenie predkosci przejazdu przez te stacje z 40 km/h
do 100 km/h. W efekcie przebudowy gtowic rozjazdowych stacji
Zawiercie predkoS$¢ pociggow pasazerskich na odcinku od War-
szawy Wtochy do Dabrowy Gorniczej (okoto 271 km) nigdzie nie
jest mniejsza niz 100 km/h.

Skrocenie czasu jazdy w relacji Warszawa — Krakow byto
przede wszystkim efektem inwestycji odtworzeniowych na odcin-
ku linii nr 8 miedzy Tunelem a Krakowem. Prowadzone w latach
2006—2009 prace byty finansowane czeSciowo w ramach projek-
tu 2001/PL/16.P.PT/015 Poprawa stanu infrastruktury kolejowej
w Polsce, czesciowo za$ ze srodkéw budzetowych (Fundusz Ko-
lejowy) oraz srodkow wtasnych PKP PLK. Wykonana zostata kom-
pleksowa wymiana nawierzchni torowej na szlakach Tunel — Mie-
chow, Miechow — Stomniki, Stomniki — Niedzwiedz, Niedzwiedz
— tuczyce oraz tuczyce — Zastow. Przebudowane i uproszczone
zostaty obie gtowice rozjazdowe stacji Miechow. Zmodernizowa-
no wiele obiektow mostowych, a takze zabezpieczono usuwiska
na szlaku tuczyce — Zastow oraz w rejonie przystanku Stomniki
Miasto [3]. W efekcie na odcinku Tunel — Zastow nie tylko przy-
wrécono poprzednio obowigzujgcg predkosé 100 km/h, ale na
dtugosci prawie 40 km zwigkszono jg do 110 km/h wykorzystujac
dopuszczalng — zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powin-
ny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie — warto$¢
przyspieszenia niezréwnowazonego rowng 0,8 m/s2. Moderniza-
cja nie objeta gtowic rozjazdowych stacji Stomniki oraz Niedz-
wiedz, wskutek czego pozostaty tam lokalne ograniczenia predko-
$ci do 80 km/h.

Na skrocenie czasu przejazdu w relacjach Warszawa — Kato-
wice oraz Warszawa — Krakow (a takze Warszawa — t0dz) istotny
wptyw miato takze wykonanie w 2007 r. przebudowy mostu na

ffs 1-2/2010

21



szlaku Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki w km 27,169 linii War-
szawa — Katowice, przeprowadzone w ramach projektu Poprawa
stanu infrastruktury kolejowej w Polsce. Przebudowa ta pozwolita
na wyeliminowanie ograniczenia predkosci w tym miejscu do
60 km/h.

Czasy jazdy miedzy najwigkszymi aglomeracjami

w Polsce

Interesujgce jest pordwnanie czasow obecnych jazdy w relacjach
miedzyaglomeracyjnych z najkrotszymi  czasami osigganymi
w tych relacjach w przeszto$ci (tab. 1). W potaczeniach z War-
szawy do Katowic, Krakowa, Poznania i Szczecina uzyskiwane sg
predkosci handlowe powyzej 100 km/h. Najwieksza predko$c¢
handlowa, prawie 125 km/h, dotyczy trasy Warszawa — Katowice
wykorzystujacej CMK. Szczegolnie pozytywnie nalezy ocenic
relatywnie duzg predkoS¢ uzyskang w ostatniej z wymienionych
relacji, bowiem Szczecin jest najbardziej oddalonym od Warsza-
wy miastem wojewddzkim.

W rozktadzie waznym od 13 grudnia 2009 r. czasy przejazdu
w pieciu relacjach sg najkrotsze w historii. Relacjami tymi sg:

B Warszawa — Katowice, i z powrotem,
m Warszawa — Krakow, i z powrotem,
B Warszawa — t0dz Fabryczna,

m \Warszawa — Szczecin,

B Poznan — Szczecin.

Bardzo niewielkie w stosunku do najlepszego jest wydtuzenie
czasu jazdy z Warszawy do Poznania (o0 8 min). Wieksze wydtu-
zenia dotyczg tras Warszawa — Lublin (0 23 min) oraz Warszawa
— Biatystok (0 31 min), na ktorych od kilku lat nie kursujg zadne
pociggi kwalifikowane, pociagi pospieszne za$ maja po kilka po-
stojow na stacjach posrednich. Na linii Warszawa — Lublin zaden
pocigg nie wykorzystuje predkosci maksymalnej 140 km/h, jaka
obowigzuje na szlakach Zarzeka — Pufawy Azoty — Putawy oraz
Samurki — Motycz. Warto ponadto zwréci¢ uwage, ze relacja
Warszawa — Biatystok jest jedyng, na kidrej w okresie powojen-
nym nie udato sie uzyskac czasu przejazdu krotszego niz w latach
miedzywojennych. W 1938 r. weekendowy pocigg ekspresowy
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Warszawa — Suwatki, obstugiwany wagonem motorowym produk-
cji Zaktadow Cegielskiego, pokonywat odcinek od Warszawy
Gtownej do Biategostoku doktadnie w 1 godz. 58 min.

Najkrotszy czas przejazdu z Warszawy do Gdanska w 2010 r.
(3 godz. 57 min dla pociggu ekspresowego ,Stupia”) jest cza-
sem czysto teoretycznym, bowiem roczny rozktad jazdy dla tej
linii nie uwzglednia prowadzonych na niej robot modernizacyj-
nych. Mozna z duzym prawdopodobienstwem przewidywac,
ze rozktad ten nie bedzie obowigzywat nawet przez jeden dzien,
szczegolnie jezeli wezmie sie pod uwage, ze w wyniku rozstrzy-
gniecia kolejnych przetargdw robotami zostang objete nastepne
szlaki. W styczniu oraz lutym 2010 r. czasy przejazdu poszcze-
golnych pociggow EIC oraz Ex miedzy Warszawg Centralng
a Gdanskiem zawierajg sie w przedziale od 4 godz. 40 min do
5 godz. 11 min.

Znacznie gorsza jest sytuacja w przypadku potgczen miedzy
waznymi aglomeracjami z pominigeciem Warszawy, szczegdlnie
Krakow — Szczecin (wydfuzenie o ponad 2 godz.), Krakéw — Wro-
ctaw (wydtuzenie o 55 min) i Wroctaw — Poznan (wydtuzenie
0 38 min).

Wydtuzenie czasu jazdy z Wroctawia do Poznania czesSciowo
mozna ttumaczy¢ robotami modernizacyjnymi na odcinku Wro-
ctaw — Rawicz, jednak wystepuje tutaj takze wptyw powaznego
zmniejszenia predkosSci jazdy miedzy Rawiczem a Poznaniem.
0 ile mozna to zrozumie¢ w odniesieniu do odcinka Leszno — Po-
znan, na ktorym eksploatowane sg podktady drewniane pocho-
dzace z lat 80., to nie znajduje uzasadnienia zmniejszenie pred-
kosci ze 140 km/h do 100 km/h na odcinku Rawicz — Leszno, na
ktorym naprawa gtéwna nawierzchni zostata przeprowadzona
w potowie lat 90. (wbudowano tam podkfady strunobetonowe
Z przytwierdzeniem sprezystym).

Bez watpienia najbardziej pogorszyt sie czas przejazdu mie-
dzy Poznaniem a Gdanskiem. Jeszcze w potowie lat 90. czas ten
wynosit tylko 3,5 godz., tymczasem w 2010 r. najszybszy pocigg
pokonuje te trase w 5 godz. 17 min. Gtdéwng przyczyng jest
zmniejszenie predkosci do 40 km/h (ze 120 km/h) na terenie
Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy, na odcinku Bydgoszcz

— Smetowo.
Jedynym z niewielu pofgczen

o . ) ) ) Tablica T miedzy oérodkami regionalnymi, dla
Najkrotsze czasy przejazdu w relacjach miedzyaglomeracyjnych ktérych w rozktadzie jazdy 2009/2010
Relacja Odlegtosé Tyon0 T. v, Vo Rok7,, Wydiuzenie uzyskuje sie stosunkowo atrakcyjny
od do [km] [hh:mm] [km/h] 1%] czas przejazdu, jest relacja z Trojmia-
Warszawa Centr. ~ Bialystok 183,2 2:29 1:58 73,8 120 1938 26,3 sta do Szczecina. W ostatnich kilku
Warszawa Centr.  Bydgoszez Gf. 286,5 3:42 3:10 774 120 2003 16,8 latach stopniowo zwigkszano pred-
Warszawa Centr.  Gdarisk Gt. 3281 3:57 3:20 831 120 1993 18,5 kos¢ na tej trasie ze 100 km/h do
Warszawa Centr.  Katowice 297,7 2:23 2:23 124,9 160 2010 0,0 120 km/h. Najkrotszy czas jazdy
Warszawa Centr.  Krakow 2933 2:29 2:29 118,1 160 2010 0,0 z Gdyni do Szczecina w 2010 r. wy-
Warszawa Centr.  Lublin 186,5 2:23 2:00 783 120 1997 19,2 nosi 4 godz. 23 min. Jest on co praw-
Warszawa Centr.  £6d? Fabryczna 131,3 1:22 1:22 96,1 140 2010 0,0 da 0 21 min dtuzszy nizw 1994 r., ale
Warszawa Centr.  Poznan Gi. 301,9 2:42 2:34 11,8 160 2003 5.2 tamten czas dotyczyt pociggu ekspre-
Warszawa Centr.  Szczecin Gi. 515,2 5:04 5:04 101,7 160 2009 0,0 sowego z ograniczong liczbg posto-
Warszawa Centr. ~ Wroctaw Gt. 466,4 4:59 4:23 93,6 160 2000 13,7 jow (na 6 stacjach posrednich). Od
Gdynia Gf. Szczecin Gi. 352,9 4:23 4:02 80,5 120 1994 8,7 wielu lat na tej trasie nie kursujg juz
Krakow Gt. Szczecin Gi. 642,5 9:41 7:31 66,4 120 1993 28,8 pociagi ekspresowe, a pociggi TLK
Krakow Gi. Wroctaw Gi. 268,0 419 3:24 62,1 120 1962 27,0 majg dodatkowe postoje na 6 kolej-
Poznari G. Szczecin Gi. 2135 2:13 213 96,3 140 1993 0,0 nych stacjach. Nalezy takze doda¢, ze
Poznan Gt. Gdanisk Gf. 313,0 517 3:30 59,2 120 1993 50,2 dane o poszczegdlnych potfaczeniach
Wroctaw Gt. Poznari Gt. 164,4 2:18 1:40 715 160 2000 38,0
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zawarte w tabeli dotyczg jednego kierunku. Interesujace informa-

cje 0 kierunku przeciwnym to:

W w relacji todz Fabryczna — Warszawa Centralna najkrotszy
czas wynosit 1 godz. 20 min i byt osiggany w 1995 r. (obec-
nie 1 godz. 26 min),

B na trasie Szczecin — Warszawa Gentralna od marca 2009 r. do
konca obowigzywania rozktadu jazdy 2008/2009 czas jazdy IC
,Chrobry” wynosit 4 godz. 59 min, a na odcinku Szczecin —
Poznan — 2 godz. 10 min (obecnie odpowiednio 5 godz.
2 min oraz 2 godz. 12 min).

Czas przejazdu a efekt marketingowy
Czas przejazdu jest zasadniczym parametrem oferty przewozowe;j,
niemal tak samo istotnym jak cena biletu. Warto zwrdci¢ uwage,
ze ceny wielu produktow czy ustug sg niejednokrotnie okreslane
na poziomie minimalnie nizszym niz pewna okragta warto$¢, na
przyktad nie 5 zt, ale 4 zt 99 gr, co ma pewne znaczenie psycho-
logiczne. Z tych samych wzgledow przewoznicy kolejowi z wielu
krajow Europy ustalajg czasy przejazdow w waznych handlowo re-
lacjach jako o minute krotsze niz petna godzina, pot godziny lub
ich wielokrotno$¢. Dobrg egzemplifikacjg takiej praktyki byto
wprowadzenie w grudniu 2008 r. nowej oferty wtoskiego prze-
woznika Trenitalia, wykorzystujacej nowe odcinki linii duzych
predkosci, a takze nowy tabor. Czasy jazdy pociggéw tgczacych
kilka gtownych aglomeracji Wtoch zostaty ustalone na poziomie
3 godz. 59 min na liniach: Mediolan — Rzym (standardowe po-
ciggi Eurostar AV kursujgce w cyklu), Wenecja — Rzym, Genua
— Rzym oraz Bari — Rzym. Rok pdzniej (od grudnia 2009 r.) czes¢
tych czasow przejazdu zostata jeszcze skrocona. Wynoszg one:
B 2 godz. 59 min dla pociggow Eurostar AV Fast z Mediolanu do
Rzymu (dla pozostatych pociggow Eurostar AV czas ten wyno-
si 3 godz. 30 min);
B 3 godz. 28 min dla pociggdw Eurostar AV Fast z Wenecji do

Rzymu.

Najszybszy czas przejazdu z Werony do Rzymu wynosi
2 godz. 58 min. Podobne przyktady ustalania czasu przejazdu
mozna wskaza¢ w Wielkiej Brytanii. Gdy w 1991 r., po moderni-
zacji i elektryfikacji Linii Wschodniego Wybrzeza (East Coast Ma-
in Line) przyspieszono bieg pociaggéw miedzy Londynem a Edyn-
burgiem, czas jazdy najszybszego z nich wynosit 3 godz. 59 min.
Czas ten byt prawdopodobnie nierealny, gdyz po kilku latach zo-
stat on wydtuzony i obecnie wynosi 4 godz. 13 min. Rowniez
obecnie, na bardzo uczeszczanej trasie z Manchesteru do Londy-
nu czas przejazdu najszybszego pociaggu wynosi 1 godz. 58 min,
mimo ze pozostate pociggi pokonuja te trase w okoto 10 min
dtuzej.

Podobne rozumowanie mozna zauwazy¢ w ofercie PKP Inter-
city na rozktad jazdy 2009/2010. Widoczne jest ono w nastepu-
jacych czasach przejazdu:

B 4 godz. 59 min dla pociggow EIC relacji Warszawa — Wroctaw
przez Poznan oraz Wroctaw — Warszawa przez Katowice,

B 2 godz. 29 min dla pociggéw EIC relacji Warszawa — Krakow
— Warszawa.

Predkosci miedzy kolejnymi punktami zatrzymania

Jak juz wspomniano, predko$¢ pociggoéw miedzy kolejnymi punk-
tami zatrzymania (Start-to-stop) jest podstawg klasyfikacji po-
szczegdlnych krajow w Swiatowym Przegladzie Predkosci. 7 tego
wzgledu bardzo interesujace moze by¢ przedstawienie, jak ksztat-

@ EP08-001 /;: -

Fot. 2. Pociag ekspres Intercity ,,Chrobry” ze Szczecina przybyt do stacji docelowej

zgodnie z rozkfadem jazdy, mimo nieplanowej obsfugi lokomotywa serii

EPO8 (Warszawa Wschodnia, 31.12.2009 r.)

tujg sie predkosci pociggdw na kolejach Polski. Po raz pierwszy
takie poréwnanie zamieszczono w ##s 5-6/2005 [1]. Zestawienie
odcinkéw, na ktdrych osiggane sg najwieksze predkosci miedzy
kolejnymi punktami zatrzymania w rozktadzie jazdy waznym od
13 grudnia 2009 r. zawarto w tablicy 2. Uwzgledniono w nim za-
sadniczo przebiegi z predkoScig Srednig powyzej 110 km/h.
Osobno potraktowano odcinki wykorzystujgce Centralng Magi-
strale Kolejowg, odcinki na linii E20 Warszawa — Poznan — Kuno-
wice oraz wybrane odcinki na pozostatych liniach kolejowych.
Dla poszczegolnych przebiegéw podano odpowiednie numery
pociggow.

Na Centralnej Magistrali Kolejowej najszybszy przebieg po-
ciggu dotyczy odcinka Zawiercie — Warszawa Zachodnia. Pociag
EIC ,Ondraszek” z Bielska Biatej do Warszawy pokonuje ten od-
cinek ze Srednig predkoscia 140,5 km/h. Jest to pierwszy przypa-
dek, kiedy na kolejach polskich jest osiggana Srednia predko$é
miedzy punktami zatrzymania przekraczajgca 140 km/h. W kie-
runku przeciwnym, przy braku postoju pociggéw kwalifikowanych
na stacji Warszawa Zachodnia, dwie pary pociggow, to jest EIC
,0ndraszek” oraz EIC ,Korfanty”, uzyskujg predko$¢ Srednig
137,71 km/h, ktéra dotyczy odcinka Warszawa Centralna — Za-
wiercie.

Bardzo dobrym wynikiem jest uzyskanie predkoSci
131,3 km/h przez pare pociggow EC ,Sobieski” na odcinku War-
szawa Centralna — Sosnowiec Gtéwny, i z powrotem. Jest to tym
cenniejsze, ze na facznej diugosci okoto 65 km przebieg ten od-
bywa sie poza CMK z predkoscig nie wiekszg niz 120 km/h.

Na linii E20 najwieksze predkosci $rednie dotyczg przebie-
géw pociggéw EC miedzy Koninem a Poznaniem (132,8 km/h).
W ich przypadku widoczne sg efekty przeprowadzonych w latach
2007-2008 wymian nawierzchni na kilku szlakach w ramach pro-
jektu Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce. Ponadto
w efekcie modernizacji poznanskiego wezta kolejowego zwigkszy-
ty sie predkos$ci maksymalne na odcinku Swarzedz — Poznan
Gtowny. Bardzo dobra jest tez Srednia predkos¢ dwoch pociggow
EIC na diuzszym odcinku Kutno — Poznan Gtéwny (130,4 km/h).
Ze wzgledu na wprowadzone szlakowe ograniczenia do 130—
—140 km/h, nieco mniejsze sa predkosci Srednie na tych samych
odcinkach, ale w kierunku parzystym (odpowiednio 129,9 km/h

s 1-2/2010
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oraz 120,2 km/h). Znacznie mniejsze sg obecnie predkosci po-
ciggow na linii E20 na wschod do Kutna, szczegdlnie w kierunku
nieparzystym, w ktorym predko$¢ Srednia miedzy Warszawg Cen-
tralng a Kutnem wynosi tylko 94,4 km/h. Jest to efekiem zmniej-
szenia predkosci rozktadowej na odcinku towicz Gtowny — Stara
Wie$ do 80 km/h.

Poza Centralng Magistralg Kolejowg i linig E20 od Warszawy
do granicy z Niemcami wystepuje bardzo niewiele przebiegow
pociggow ze Srednig predkoScig powyzej 110 km/h. Na linii E30
mozna wskaza¢ jedng pare przebiegow o predkosci 116 km/h na

Tablica 2
Wybrane czasy przejazdu miedzy kolejnymi punktami zatrzymania

(rozktad 2009/2010)

krotkim odcinku miedzy Chojnowem a Bolestawcem (27,1 km).
Dotyczg one pociggu TLK relacji Wroctaw — Jelenia Gora — Wro-
ctaw, stanowigcego tgcznik do pociagu relacji Przemysl — Gdy-
nia, i z powrotem. Mozna domniemywac, ze z uwagi na wystepu-
jacy brak sprawnych lokomotyw, pociagi te w praktyce nie kursu-
ja z rozktadowg predkoscig 160 km/h, co sprawia, ze zatozone
czasy sg nierealne.

Znaczna liczba stosunkowo szybkich przebiegow dotyczy od-
cinka Skierniewice — Koluszki i to w obu kierunkach. Pociggi TLK
obstugiwane elekirycznymi zespotami trakcyjnymi serii ED74

0siggaja na tym odcinku predkos¢ Srednig 112,2 km/h przy

maksymalnej rownej 130 km/h (z uwagi na jednoosobowg
obstuge). Pociggi obstugiwane lokomotywa (120 km/h) osig-
gaja predkosci Srednie.

Minimalnie ponizej 110 km/h (109,7 km/h) sytuujg sie
przebiegi pociggéw EIC ,Chrobry” na odcinku Krzyz — Star-
gard Szczecinski (w obu kierunkach). Predko$¢ maksymalna
na szlakach tego odcinka wynosi 130 km/h z ograniczeniami

do 120 km/h na stacjach.

Zastanawiajace jest, ze w obecnym rozktadzie jazdy nie

ma zadnych przebiegdw o predkosci $redniej powyzej

110 km/h na wschodnim odcinku linii E20 od Warszawy do

Siedlec. Brak rowniez takich przebiegow na odcinku linii E30

Opole — Wroctaw, mimo ze obowigzuje juz na nim predkosé

160 km/h. Najwieksza predkos¢ $rednig maja pociggi EIC

w kierunku od Wroctawia Gtéwnego do Opola Gtéwnego

(102,1 km/h). Przyczyng sg trwajace roboty modernizacyjne

przy przebudowie stacji Brzeg, ale przede wszystkim wieloki-
lometrowe ograniczenia predkosci do 120 km/h (na niedaw-

no zmodernizowane;j linii), obejmujace praktycznie caty odci-

nek miedzy Brzegiem a Wroctawiem Brochowem.

Realnosé czasow przejazdu

Skrocenia czasow przejazdu w relacjach wykorzystujgcych

Centralng Magistrale Kolejowg majg niewatpliwe uzasad-

nienie w postaci wykonanych w ostatnich latach robdt na

odcinkach dojazdowych do CMK. Skrdcenia te skfaniajg do

stawiania pytan o realno$¢ czasow jazdy przewidzianych

w rozkfadzie jazdy na lata 2009/2010. O realno$ci tej decy-

duje przede wszystkim wielko$¢ rezerwy uwzglednionej

w czasach jazdy. Na rezerwe te sktadajg sie nastepujace

elementy:

W rezerwa eksploatacyjno-utrzymaniowa,

W dodatek na roboty budowlane (modernizacyjne),

B dodatek regulacyjny (moze by¢ zaréwno dodatni, jak

i ujemny).

Dotychczasowa praktyka PKP PLK regulowata wielkoSci

sumarycznej rezerwy przyjmowanej w czasach jazdy. Wynosi

ona 3 min na 100 km — na liniach, na ktérych niedawno prze-
prowadzono modernizacje, i 5 min na 100 km — na pozosta-

tych liniach. Od tej ogdinej zasady byty stosowane niekiedy

wyjatki dotyczace wybranych pociggow.

W rozkfadzie jazdy 2009/2010 rezerwy dla wszystkich

pociggow EIC oraz EC kursujgcych na CMK zostaty znaczgco

ograniczone. Mozna szacowac, ze w relacji Warszawa Cen-
tralna — Krakow, w czasie jazdy wynoszacym 149 min, rezer-
wa stanowi niecate 6 min, czyli okoto 2 min na 100 km. Dla

pociggu EIC 4100 ,Ondraszek” z Bielska Biatej do Warszawy

Odcinek Odlegiosé T v, Numery pociagow
od do [km] [min]  [km/h]

Centralna Magistrala Kolejowa

Zawiercie Warszawa Zach. 250,5 107 140,5 4100

Warszawa Centr. Zawiercie 253,6 1 1371 1401, 1611

Zawiercie Wtoszczowa Ptn. 69,7 31 1348 4112

Warszawa Zach. Wioszczowa Pin.  180,9 81 1340 1317

Wtoszczowa Ptn. Warszawa Zach. 180,9 82 132,3 4112

Warszawa Centr. Sosnowiec Gf. 2889 132 131,3 14003

Sosnowiec Gf.  Warszawa Centr ~ 288,9 132 131,3 41002

Wioszczowa Pin. Zawiercie 69,7 34 1229 1411

Krakow Gt. Warszawa Zach.  290,2 142 1226 3102

Warszawa Centr. Krakéw Gi. 2933 149 1181 1301, 1303, 5301, 5303, 5307

Warszawa — Poznan — Kunowice

Konin Poznan Gt. 97,4 44 132,8 17001, 17003, 17007

Kutno Poznan Gt. 176,0 81 130,4 1605, 1803

Poznan Gt. Konin 97,4 45 129,9 71000, 71006

Poznan Gt. Zbaszynek 80,9 39 124,5 17003

Kutno Konin 78,6 38 1241 17001, 17003, 17007

Swiebodzin Rzepin 53,4 26 123,3 17001, 17007

Rzepin Swiebodzin 53,4 26 123,3 71000, 71006

Rzepin Zbaszynek 75,2 37 121,9 71002

Zbaszynek Poznan Gt. 80,9 40 1214 71002

Poznan Gt. Swiebodzin 102,7 51 120,8 17001, 17007

Swiebodzin Poznan Gt. 102,7 51 120,8 71000, 71006

Poznan Gt. Kutno 176,0 88 1200 8102

Zbaszynek Rzepin 75,2 38 118,7 17003

Poznan Gt. Warszawa Zach. 298,8 154 116,4 7100

Kutno towicz Gi. 453 24 1131 8110, 8112

Warszawa Centr. Poznan Gt. 301,9 162 111,8 1603

Kutno Warszawa Zach. 122,8 66 111,7 6104, 8100, 8102

Kutno Warszawa Centr. ~ 125,9 69 109,5 71002

Konin Kutno 78,6 45 104,8 71000, 71002, 71006

Warszawa Centr. Kutno 125,9 80 94,4 1803

Inne odcinki

Chojnow Bolestawiec 27,1 14 116,0 60101

Bolestawiec Chojnow 271 14 116,0 60100

Warszawa Zach. t6dz Widzew 123,0 70 1056  TLK 1911

todz Widzew Warszawa Zach.  123,0 73 101,3  TLK 9110

Skierniewice Koluszki 39,3 21 112,210 poc. TLK

Koluszki Skierniewice 39,3 21 112,211 poc. TLK, IR 3380,
pozostate IR majg na tym
odcinku czas 22 do 24 min
(w przypadku obstugi EN57)

Krzyz Stargard Szcz. 89,6 49 109,7 1803

Stargard Szcz.  Krzyz 89,6 49 109,7 8102
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rezerwa na catej trasie wynosi okoto 9 min, ale na odcinku Za-
wiercie — Warszawa Centralna — tylko nieco ponad 2 min.

Rowniez dla pociggow na linii E20 czasy jazdy pociggow zo-
staty skrocone do minimum. W efekcie mimo zmniejszenia pred-
kosci rozktadowej na odcinku towicz Gtowny — Kutno do
80 km/h, czasy jazdy pociggéw Eurocity miedzy Warszawg Cen-
tralng a Frankfurtem nad Odrg wynoszg 4 godz. 37 min, czyli
0 10 min krocej niz w poprzednim rozktadzie jazdy. Sumaryczng
rezerwe zmniejszono przy tym do ok. 7 min, czyli do ok. 1,5 min
na 100 km. Jednak prawdopodobnie najmniejsza rezerwe zapla-
nowano dla pociagu EIC ,Chrobry”. W kierunku z Warszawy do
Szczecina jest to tylko 5 min, a wiec ok. 1 min na 100 km. W kie-
runku parzystym linii E20 rezerwy techniczne pociggow kwalifiko-
wanych sg wieksze. W przypadku pociggéw EC na odcinku Frank-
furt — Warszawa wynoszg one ok. 14 min.

Poza wielkosciami rezerwy technicznej, zawartej w czasach
jazdy, na punktualno$¢ pociggow kwalifikowanych ma wptyw sy-
tuacja taborowa przewoznika PKP Intercity. Od wielu miesiecy
wystepujg trudnosci zwigzane ze znaczng liczbg wytgczonych
z ruchu lokomotyw serii EP09. W grudniu 2009 r. sprawne byto
jedynie okoto potowy ogdlnej liczby tych lokomotyw. Opisane
trudnosci powoduja, ze bardzo czestym zjawiskiem jest wydawa-
nie do obstugi pociggow EIC i EC lokomotyw serii EP08 o pred-
koSci maksymalnej 140 km/h, a nawet lokomotyw serii EUO7/
/EPO7 o predko$ci maksymalnej 125 km/h. Taka zmiana obstugi
trakcyjnej ma najwigkszy wptyw na dotrzymanie czasow jazdy
w przypadku pociggéw kursujacych po CMK, szczegélnie za$
z Warszawy w kierunku Katowic, i odwrotnie. Prowadzenie pocig-
gow w tej relacji lokomotywg EUO7/EPQ7 musi spowodowac po-
wstanie opo6znienia, ktére w typowych warunkach wynosi ok.
20 min, cho¢ autorowi jest znany przypadek przyjazdu pociagu
EC ,Polonia” do Katowic z opdznieniem tylko 10 min.

Pewng poprawe sytuacji przyniesie stopniowe wprowadzanie
do eksploatacji nowo zakupionych lokomotyw ,Husarz”, w pierw-
szej kolejnosci przy pociggach Eurocity BWE na odcinku Warsza-
wa — Rzepin. Zaletg nowych lokomotyw jest znacznie korzystniej-
sza niz w przypadku EPQ9 charakterystyka trakcyjna, powodujgca,
ze rezerwy techniczne ulegajg pewnemu zwiekszeniu.

Whioski

W grudniu 2009 r. wprowadzono najkrotsze w historii czasy prze-
jazdu pociggéw kwalifikowanych na trasach taczacych Warszawe
z Katowicami i Krakowem. Po raz pierwszy na kolejach polskich
o0siggana jest Srednia predkos$¢ pociggu miedzy dwoma kolejny-
mi miejscami zatrzymania przekraczajgca 140 km/h.

Wydaje sig, ze czasy przejazdu pociggow EIC oraz EC w roz-
ktadzie jazdy 2009/2010 zostaty przyjete nieco zbyt optymistycz-
nie. Dazenie przewoznika kolejowego do skrocenia czasow jazdy
jest oczywiscie naturalne, ale rownie wazne jest zachowanie na-

/

Polonia” z Warszawy do Villach na stacji Katowice. (17.01.2010 r.)

lezytego poziomu punktualno$ci. Dlatego jezeli zdecydowano sie
na zasadnicze skrocenie czasow przejazdu, powinno ono doty-
czyC mniejszej liczby pociggow, na przyktad Eurocity oraz kilku
wybranych EIC (tradycyjnie pociggami o najkrotszych czasach
byty ,Gornik”, ,Krakus”, ,,Chrobry”, ,Lech” oraz ,Kaszub”). Wte-
dy nawet w warunkach niewystarczajgcej liczby lokomotyw
zapewniona bytaby obstuga tych priorytetowo traktowanych
pociggow pojazdami zdolnymi do wykorzystania obowigzujacych
na liniach predko$ci maksymalnych. Pozostate pociagi EIC po-
winny mie¢ w czasach jazdy odpowiednie rezerwy zapewniajgce
punktualnosc takze w przypadku braku odpowiedniego typu loko-
motywy.

u
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Fot. 3. OpdZniony wskutek prowadzenia lokomotywg serii EUO7 pociag Eurocity
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